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Sammanfattning och rekommendationer

Sammanfattning

Asfaltverket, som idag ar lokaliserat till nordvastra Kungsholmen, avses flyttas
till Drivhjulsvagen i Vastberga industriomrade. Samlokalisering skall ske med
en ny betongstation. F6r narvarande p%gér planlaggning for lokaliseringen av
anlaggningen.

Lokaliseringen har vackt flera frAgor angdende trafiksituationen i Véstberga
industriomrade och féreliggande rapport belyser gatustrukturen i omradet,
parkeringsfragor och detaljutformning av vissa gatuavsnitt.

Vastberga Allé &r den hogst trafikbelastade gatan i omradet med ett
trafikfldde dver 16 000 fordon per dygn ar 2004. Gatorna dster om Vastberga
Allé har floden mellan 1 000 och 4 500 fordon/dygn. Lokaliseringen av
asfaltverket medfér 6kade floden pa i férsta hand de gator som ligger
ndrmast anlaggningen. Som mest 6kar trafiken 550 fordon pd Drivhjulsvégen
i anslutning till asfaltverket. Férandringen av trafikflodet pd Vastberga Allé &r
endast marginell.

Gatustruktur

Dagens huvudgatorna i Véstberga industriomrade utgérs av Vastberga Allé
och Kontrollvégen. Véstberga Allé ingdr dven i det 6vergripande natet for
cykeltrafik. Cykling sker i blandtrafik och férbindelsen har 18g kvalitet med
hansyn till det stora trafikflédet. Parkering férekommer idag huvudsakligen pa
sarskilda platser men sker dven p& gatumark pa lokalgatorna i omradet.

Flera férandringar av gatornas funktion har studerats oversiktligt. Det
huvudsakliga syftet med férandringarna skall vara att miljéférhallanden,
trafiksakerhet m.m. skall férbattras i jamforelse med idag.

-Enkelriktningar av gatorna 6ster om Vastberga Allé medfor inga forbattringar
av trafiksakerheten men ger orienteringsproblem, ett ¢kat trafikarbete och
darmed férsamrade miljdvillkor, jamte svarigheter for cykeltrafiken.

-Oppnadet av Sédra Linken medfér sannolikt sma férandringar av trafikflodet
pa gatorna i Vastberga industriomrade. Miljéférhallandena i Vastberga indu-
striomrade paverkas endast i liten utstrackning.

-Avstdngning av Nybodap&farten reducerar trafikflodet p@ Véstberga Allé. Re-
duktionen &r storst nara pafarten och uppgar dar ca 6000 fordon per dygn.
Vid bron 6ver stambanan ar minskningen 2 500 fordon per dygn. Minskningen
av trafikflédet norr om Elektravagen ger en obetydlig reduktion av trafikbuller
for fastigheterna utmed Dansbanevagen. Avstangningen innebar forlangda
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korstrackor for de trafikanter som nyttjar pafarten idag. Trafikarbetet kom-
mer darmed att 6ka vilket innebar en ékad miljébelastning pa grund dkade
avgasutslapp.

-Utbyggnad av ny forbindelse mellan Drivhjulsvdgen och Upplagsvdgen med-
for ett forandrat trafikménster i Vastberga industriomrade. Elektravagen
kommer att fa en funktion som huvudgata. Trafikflodena kommer att 6ka pa
gatorna dster om Vastberga Allé. Trafikflédet pa den nya férbindelsen kommer
att uppga till ca 3 500 fordon per dygn och de flyttas i férsta hand éver fran
Véastberga Allé som far ett reducerat trafikfléde norr om Elektravdgen. Férde-
larna med den nya férbindelsen dr i forsta hand det totala trafikarbetet kom-
mer att reduceras genom att kérstrickan pa férbindelsen mellan Vastberga
industriomrade och Arstaomradet blir kortare. Nackdelen &r att Elektravdgens
forandrade funktion medfér att verksamheterna utmed gatan sannolikt maste
forandras vilket &r svart och dyrt att genomféra da rangering, lastning och
lossning av lastbilar/slap maste upphéra.

-Utbyggnad av ny férbindelse Drivhjulsvdgen och Upplagsvdgen samt avstdng-
ning av Véstberga Allé vid anslutningen till Abyvégen har i huvudsak inga
fordelar men flera nackdelar. Trafikflodet pd Abyvagen kommer att ligga kvar
pa nuvarande niva och bullersituationen i Liseberg blir oférandrad. Atgarden
medfor visserligen att trafikflddet reduceras pa Véastberga Allé norr Elektrava-
gen men minskning ger ingen markbar bullerreduktion fér bebyggelsen utmed
Dansbanevagen. Forslaget medfor ett 6kat trafikarbete genom att korstrack-
orna forlangs for fordon med start eller mal séderut. Detta ger en dkad miljo-
belastning. Nedan visas en sammanstallning av den bedémda nyttan med de
studerade férandringarna.

Trafikarbete, Paverkan pa befintlig

avgaser Bullerstérningar  |verksamhet Trafiksékerhet |Tillganglighet
Enkelriktning av lokalgator - 0 - -
Sodra Lanken + 0 0 0 0
[Avstangning av Nybodapafarten - (+) 0 0
Ny allmén gata mellan Drivhjulsvagen och
Upplagsvagen + (+) - 0 b
Tomtanslutning fran Upplagsvégen till
asfaltverket 0 0 0 0 0
Ny allmén gata mellan Drivhjulsvagen och
Upplagsvagen och avstangning av
Vastberga allé vid Abyvéagen .- 0

Tabell. Sammanstélining av bedémd nytta i jdmférelse med dagens situation. O=ingen férdndring.

+ = forbéttring. (+) = liten forbéttring. - = férsdmring. -- = stor férsémring

En programutredning har utarbetats for att belysa mojligheten att anlagga

en cykelvag utmed Vastberga Allé. Cykelvégen skulle forbattra férbindelserna
mellan s6dra Stockholm och innerstaden och 6ka tillgangligheten till Vastberga
industriomrade.



Parkeringsutredning

Etableringen av asfaltverket medfor att 48 parkeringsplatser kommer

att foérsvinna. En inventering har genomforts av antalet tillgangliga
parkeringsplatser pa allmanplatsmark i Vastberga industriomrade idag. Aven
belaggningen av platserna under ett par dagar i augusti har undersokts.
Beldggningen av parkeringsplatserna &r idag relativt 18g. Vidare finns
mojligheter att hitta ersattsplatser for de platser som kommer att férsvinna.

Studier av gatuombyggnader

Detaljstudier har genomfoérts av flera forslag till ombyggnader. Studierna har
gjorts for att belysa konsekvenserna betréffande markintrdng och kostnader.
Korsningen Véstberga Allé- Elektravagen féreslds breddas till tva inkommande
korfalt pa Vastberga Allé frén sdder och tva inkommande korfalt pa
Elektravégen frén vaster. Vidare féreslas utbyggnad av en busshallplatsficka pa
Vastberga Allé norr om Elektravagen. Ombyggnaden kan ske inom nuvarande
gatumarksomrade.

Mojligheten att férbinda Drivhjulvdgen och Upplagsvdgen med en védg i plan
eller planskilt med en bro har studerats. Plankorsningen kan genomfdéras
antingen som en allman gata eller som tomtanslutning mellan Upplagsvagen
och asfaltverktomten. Den allmanna gatan innebar en férlangning av
Vretenborgsvagen dver sparet. Bade den allmanna gatan och tomtanslutningen
kraver en helbomsanlaggning. Den planskilda korsningen innebar att en bro
éver sparet anlaggs drygt 200 meter norr om Vretenborgsvagen. Nedan
redovisas en sammanstallning av bedémd nytta for de studerade forslagen.

Korsningen mellan Upplagsvagen och Arstabergsvagen maste, i det fall en ny
forbindelse byggs mellan Drivhjulsvagen och Upplagsvagen, byggas om for

att klara den 6kade trafikbelastningen. En tankbar atgérd &r att utbyggnad av
separata svangkorfalt i relationen Sjéviksbacken och Arstabergsvagen soderut.

Bullerstdérningarna for fastigheterna utmed Dansbanevagen har studerats. De
férandringar som tankbara, som avstangning av Nybodapafarten eller en ny
forbindelse mellan Drivhjulsvégen och Upplagsvédgen, kommer att paverka
ljudnivderna endast marginellt.

For bebyggelsen p@ Nybodahdjden innebér de studerade forslagen till
ombyggnader att bullerférhallanden och anslutningsméjligheter till
rstabergsvagen kommer att bli opdverkade.

Kostnaderna har beréknats fér ombyggnad av korsningen Elektravagen/
Véastberga Allé, for ombyggnad av korsningen Upplagsvagen/Arstabergsvagen
samt for utbyggnad av ny férbindelse mellan Drivhjulsvdagen och Upplags-
vagen. En sammanstéllning av kostnaderna redovisa i nedanstdende tabell.

Kostnadssammanstillning trafikutredning Vastberga asfaltverk

Kostnader miljoner kr
2. Plankorsning, [3. Plankorsning,

Anl&ggning 0. Minalternativ |1. Planskild korsning |allmén gata tomtanslutning
Elektravagen/
Vastberga allé 2,3 2,3 2,3 2,3
Sparkorsning 0 18,7 6,5 5,8
Upplagsvagen/
Arstabergsvégen 0 5 5 0
Marklésen 0 0 X* 0
Totalt 2,3 26 13,8 + X 8,1

* Marklésenkostnaden, X, ar osaker eftersom den blir resultatet efter en férhandling mellan staden
och den nuvarande markégaren

Rekommendationer

Flera forandringar av gatunétet har foreslagits. Med utgdngspunkt fran de
studier som genomforts i denna utredning rekommenderar vi foljande fortsatt
handlaggning.

oI korsningen Vastberga Allé/ Elektravagen finns idag problem med framkom-
ligheten i hogtrafik. Den foreslagna ombyggnaden bor genomforas for att
forsdkra sig om att kapaciteten i korsningen inte forsamras nar asfaltverk och
betongstation lokaliseras till Vastberga industriomrade.

«Cykelférbindelsen utmed Vastberga Allé har idag |1&g kvalitet. Ubyggnad av
cykelvag bér genomforas i enlighet med den utarbetade programutredningen.

eDrygt 40 parkeringsplatser kommer att forsvinna nar asfaltverk och betong-
fabrik byggs. Halften av platserna bér ersattas med nya pa stadens mark
norr om Drivhjulsvagen. I évrigt finns lediga platser pa savil gatumark som
sarskilda parkeringsplatser.

eFlera ombyggnadsatgérder och utbyggnader har féreslagits i syfte att for-
battra framkomlighet och miljo for, i forsta hand, de boende i anslutning till
Véastberga industriomrdde. Utbyggnad av en ny férbindelse mellan Drivhjuls-
vagen och Upplagsvagen har vissa fordelar for framkomligheten pd vagnatet
i omradet. De héga kostnaderna, for savél plankorsning av sparet som for en
korsning pa bro gér férslagen oldnsamma och de bér inte genomféras.

eOvriga studerade férslag som enkelriktning av gator i Vastberga industriom-
rade, avstangning av Nybodapafarten eller avstdngning av Vastberga Allé vid
Abyvagen saknar i stort sett nytta fér de boende i anslutning till Vastberga
industriomrade. Forslagen medfér daremot ett 6kat trafikarbete och dérmed
Okade kostnader och 6kad total miljobelastning. Dessa ombyggnadsforslag 5
bor darfor inte genomforas.



Bakgrund

Det asfaltverk som fér narvarande ar lokaliserat till nordvastra Kungsholmen
avses att flyttas och placeras i Védstberga industriomrade. Asfaltverket
kommer att samlokaliseras med en betongfabrik i 6stra delen av
industriomrddet mellan Drivhjulsvégen och jarnvagssparen.

For narvarnade pagar planldggning av marken, for att anldggningen skall
kunna lokaliseras till omrédet. Under samrddsskedet under varen 2004
utarbetades en en trafikrapport som redovisade de direkta konsekvenserna
av trafiken fér omgivningen vid lokalisering av asfaltverk och betongfabrik.
Oversiktliga studier genomférdes av en ny férbindelse mellan Drivhjulsvagen
och Upplagsvagen dar aven prognosberdkningar av de framtida trafikflédena
ingick. Vidare berdknades tillgdnglig kapacitet i de mest belastade
korsningarna i Vastberga industriomrade.

Gatu- och fastighetsnamnden ansag, i sitt yttrande 6ver detaljplanen under
samradet, att behov fanns av férdjupade utredningar. Vidare énskades

o . . o . . o .
svar pa hur lokaliseringen kommer att paverka parkeringsférhallandena i
omrédet.

Den planerade lokaliseringen av asfaltverk och betongfabrik har aven
vackt fragor angdende trafikstrukturen i Vastberga industriomrdde déar
huvudfragan &r vilken funktion gatorna i omradet skall ha.

I den foreliggande utredningen belyses féljande fragor:

- Gatustrukturen i Vastberga industriomrade och dess omgivningar
- Parkeringsutredning
- Detaljstudier av lokaliseringens konsekvenser.

Utredningen omfattar i forsta han gatorna oster om Véastberga Allé eftersom
etableringen av asfaltverket far storst paverkan pa trafiken i detta omrade.

Omradet

Verksamheterna i omradet dster om Vastberga Allé &r blandad fran mindre
kontor och bilverkstader till bilférséljning och klddlager. Omradet ar

dock praglat av flera stora speditionsfirmor som exempelvis DHL som ar
lokaliserat till Drivhjulsvagen.

Figur 1

Véstberga industriomrade,
Ostra delen
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Dagens trafiksituation

Inom omradet finns ett stort antal verksamheter med hég trafikalstring.
Samtliga gator mellan Vastberga Allé och spdren i 6ster har lokalgatukaraktar
och klassas ocksd som lokalgator. Hastighetsbegrénsningen &r 50 km/h och
utmed végarna star ett stort antal parkerade bilar, lastbilar och sldp. Avstandet

mellan angéringarna till fastigheterna ligger tatt och sikten frdn dem &r i
manga fall begransad.

Ingen av gatorna har idag den standard som kravs for att trafiksakert och
effektivt nyttja dem som genomfartsvagar.

Trafikfloden
Nedan redovisas prognoser for trafikmangderna, ar 2004, pa vagarna i 6stra

Véastberga industriomrade.

Med ny anldggning

Utan anlagg-
ning Med ny anldggning och ny lank
ADT ADT Okn. | ADT Okn.
Vretenborgsv. 2750 2990 9% 3190 7%
Elektrav. 3850 3960 3% 4960 | 25%
Drivhjulsv.1 1100 1340 | 22% 4140 | 209%
Drivhjulsv. 2 1650 2200 | 33% 3250 | 48%
Drivhjulsv. 3 4350 4550 5% 5350 18%
Vastberga
Allé 16100 | 16340 1% | 13300 | -17%
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Figur 2

Gatunétet i 6stra delen av
Véstberga industriomrade

Réknepunkter= = = -

Siffrorna ovan visar att asfaltsverket och betongfabriken alstrar en
marginell 6kning av trafik (totalt drygt 400 trafikrérelser) pa alla vagar
utom Drivhjulsvégen. Okningen pa Drivhjulsvagen 1 och 2 &r mellan 22%
och 33%. En bidragade orsak till den stora procentuella 6kningen ar att
vagen i dag har liten trafikméngd och att trafik som nyttjar Abyvégen for

att nd sina destinationer kommer att fardas Drivhjulsvégen.




Gatustrukturutredning

Gatunétet i Vastberga industriomrdde ar uppbyggt enligt ett hirarktisk system
med huvudgator fér de 6vergripande transporterna och lokalgator fér angdéring
till fastigheterna. Lokalisering av asfaltverket till fastigheten vid Drivhjulsvagen
behdver inte pdverka gatustrukturen i omrddet men férédndrade regleringar kan
sannolikt forbattra trafiksakerhet pd gatunétet.

Utbyggnad av en ny férbindelse mellan Drivhjulsvagen och Upplagsvagen
kommer att paverka gatunatets funktion. Vidare finns flera andra atgéarder i
gatunatet som kan paverka gatustrukturen i Vastberga industriomomrade.

Nedan beskrivs oversiktligt gatunatets funktion idag samt hur olika ubyggnads-
och regleringsférlag kommer att paverka gatustrukturen i Vastberga
industriomrade.

Biltrafik idag

Vastberga Allé en huvudgata. Enligt Kommunférbundets planeringsdokument
Lugna gatan betjanar gatorna i huvudnatet biltrafik genom eller till en tatort
samt mellan titortens olika omrdden. Véstberga Allé &r dven utformad med
relativt god trafiksidkerhetsstandard med férhallandevis fa direkta utfarter och
Ié’mgt mellan korsningarna. Se figur

Samtliga gator ar idag dubbelriktade.

Fardhastigheten pa Vastberga Allé uppgdr idag till 50 km/h och gatan har med
utgdngspunkt fran rekommendationerna i Lugna gatan en god kvalitet for
biltrafikens framkomlighet.

Forutom Véastberga Allé &r gatorna i Vastberga industriomrdde lankar i
lokalnatet. Fardhastigheten pd lokalvdgarna ar 50 km/h eller lagre. Utmed
lokalgatorna finns bade kantstensparkering och parkeringsplatser vinkelrétt
mot gatan. Utfarterna och angéringsplatser ligger pa de flesta gator tatt.
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Figur 3 . Gatufunktion

Beteckningar
Gator i huvudnatet

Gator i lokalnatet




Cykeltrafik idag

Cykelforbindelsen utmed Véastberga Allé &r den enda forbindelsen i Vastberga
industriomrdde som &r del av det dvergripande cykelnétet. Cykling sker pd
kérbana blandat med bilarna och det stora trafikflédet i kombination med
den bitvis smala vagsektionen (broarna éver Abyvégen och stambanan) ger
forbindelsen en 13g kvalitet.

I den norra delen finns idag en friliggande cykelvag frén Vastberga Allé, under
Essingledens ramper, som ansluter till Arstabergsvagen 150 meter éster om
korsningen med Sddertadljevdagen.
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Figur 4. Cykelnét

Beteckningar

Cykelforbindelser i blandtrafik

Friliggande cykelvagar

Riktlinjer for vagutformning

Lokalgata eller huvudgata?

Enligt Vagars och Gators Utformning (VGU) ar lokalgator fér trafik som till
dvervagande del har malpunkt langs gatan. VGU &r det planeringsverktyg som
ersatt VU94 och ARGUS. Nedan foljer de utformnings och dimensioneringskrav
som VGU anger for en lokalgata:

e Gatorna bér dimensioneras och utformas sa att en god
trafiksakerhetsstandard kan uppratthallas, sarskilt for gdende och cyklister.

o Framkomligheten for bilar kan vara 18g. Fordonstyper som séllan
forekommer kan ges liten framkomlighet.

e Utrymmesstandarden for bussar i linjetrafik bér vara god vid
trafiksituationer som ar normala for gatan.

o Atkomligheten med bil bér vara god. Vissa transporttyper maste kunna
komma nara entréer.

e Gatorna bor ges valproportionerade rumsbildningar med sarskild hansyn till
I&ngsamma trafikanter.

e Gatorna bér utformas med hénsyn till omgivningens krav pa stérningsfrihet.

Parkering

I VGU finns féljande rdd angdende parkering. For att uppna god standard
med avseende p3 trafiksakerhet och tillganglighet pa en huvudgata far
biluppstéllining finnas dar hastighetsbegransningen ar 30 km/h eller lagre.
Mindre god standard uppnds pa vagar med hastighetsbegrénsing mellan

30 och 50 km/h. Hégre hastighet i kombination med biluppstalining ger 13g
standard. Uppstallning bér ordnas sd att behov av backning i angrénsande
korfalt minimeras. Utformning av uppstallning som medfor behov av backning
for att angéra i uppstélliningsfaltet ger 18g standard p& huvudnatsgator.
Tvarstalld parkering av stérre omfattning bor utformas med ett mandéverfalt
utanfér genomgaende korfalt. For att uppnd god standard med avseende pd
trafiksakerhet och tillganglighet vid tvarstalld parkering forutsatts att trafiken
pd kérbanan &r av lokalkaraktér. Vid hastighetsbegransing pa 50 km/h bér
bilflodet hdgst vara 100 bilar per timme.

Enligt VGU ska man vara restriktiv med gatuparkering, boende och
arbetsplatsparkering bor i férsta hand 16sas pa annat sétt.



Uppstallningsfalt ar enligt VGU:s definition, del av vagbana avsedd for
ldngsgdende parkering. I omradet dster om Véstberga Allé finns 1&nga
strackor med uppstallningsfalt. Enligt VGU ar kérbanor framst avsedda for
rorlig fordonstrafik. Utrymme for uppstéllining av bilar 1angs kérbanor bor
darfor i forsta hand ordnas fér verksamheter med behov av uppstallning
for korta arenden eller hogfrekventa besok. God standard forutsatter att
uppstallningsfalt inte forekommer.

Korsningar och anslutningar

Enligt VGU ska korsnings- och anslutningstatheten vid 50 km/h inte vara
kortare &n 200 meter vid god standard och 150 meter vid 1&g standard.

Madjliga forandringar av gatunatets funktion

I samband med att lokaliseringen av asfaltverket till Vastberga industriomrade
aktualiserades, har flera forslag diskuterats for att reducera trafikflodet pd i
forsta hand Véastberga Allé. Inledningsvis kan konstateras att trafikalstringen
fran det planerade asfaltverket ar marginell i férhallande till de trafikfloden som
redan idag finns pa vagnatet i Vastberga industriomrade. Trafikférhallandena
blir i stort sett oférdandrade om och nar etablering sker av asfaltverket.

Nedan gérs en genomgadng av méjliga férslag till forandringar av gatunétets
funktion och en dversiktlig beskrivning av férslagets konsekvenser avseende
trafikfléden, miljostérningar, trafiksakerhet m.m.

Enkelriktningar av lokalgatorna éster om Vistberga Allé

I samband med planeringen for lokalisering av asfaltverket till Drivhjulsvéagen
har enkelriktning av gatorna i omradet diskuterats for att forbattra
trafiksitutionen vid en 6kad trafikbelastning pa gatorna.

Vanligen anvénds enkelriktingar for att forbattra framkomligheten pd hart
belastade gator genom att kapaciteten forbattras och for att styra trafiken bort
frén eller till vissa gator. Genom att trafikflodet reduceras pa de enkelriktade
gatorna forbattras i de flesta fall dven trafiksakerheten. Trafiksdkerheten
forsamras sannolikt pa de gator som far dkat flode och sarskilda atgarder
behoéver vidtas for att forhindra att det totala antalet olyckor skall bli
ofdérandrat.

Enkelriktningar av gator i ett lokalnat leder till forlangda kérstrackor for
vissa trafikanter och och darmed ett 6kat trafikarbete. Vidare medfor
enkelriktningarna orienterbarhetsproblem samt svarigheter och omvagar fér
cykeltrafiken.
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Gatorna i Vastberga industriomrade har idag huvudsakligen god kapacitet for
den trafik som forvantas belasta vagnatet. Endast korsningen Elektravagen/
Véastberga Allé har behov av dtgérder for att 6ka kapaciteten. Behovet av
enkelriktningar borde darfér utgd fran att trafiksékerheten skall férbattras.

Vretenborgsvégen

I industriomrdden med differentierade verksamheter som i Vastberga, finns
ofta ett lokalt utbyte av tjanster. Utmed Vretenborgsvagen finns in- och
utfarter till cirka 20 fastigheter. Enkelriktning av Vretenborgsvagen medfér
omvégar for lokala transporter. Omvégen innebér ocksd att huvudvagnatet
(Vastberga Allé) maste nyttjas. Trafiksdkerhetsvinsterna blir sannolikt
relativt begransade medan trafikarbetet kommer att 6ka. Enkelriktning av
Vretenborgsvagen ar darfér olamplig.
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Drivhjulsvdgen och Elektravdgen

P3 Elektravdgen och sédra delen av Drivhjulsvégen finns flera stora fastigheter
och ett begrénsat antal in- och utfarter. P& gatorna férekommer idag
uppstallning och rangering av lastbilar/slap och transporter sker fram och
tillbaka pa gatorna for att hamta och lamna. Enkelriktning av gatorna skulle
medfdra att verksamheterna pa fastigheterna utmed gatorna maste féréndras.
Det kommer inte att vara rationellt att fardas runt kvarteren vid flyttning av
lastbilar och slép. Aven i dessa fall maste Vastberga Allé nyttjas for dessa
lokala transporter.



Figur 6. Enkelriktning
av Elektravdgen och
Drivhjulsvdgen
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Den nytta som kan finnas av enkelriktningen dr en reduktion av trafikflodet
pa den enkelriktade gatan som medfér minskade olycksrisker. Det minskade
trafikflodet motsvaras av ett 6kad flode pa den gata som ar dubbelriktad.
Olycksriskerna stdr i proportion till trafikarbetet, vilket kommer att 6ka pa
grund av enkelriktningen. Genom att dagens relativt korta transporter vid
forflyttning av lastbilar och sldp maste ersattas med en fard runt kvarteret
kommer transportarbetet att 6ka betydligt. De dtgérder for forbattra
trafiksakerheten i forhallande till det kade trafikarbetet kommer sannolikt att
bli omfattande for att de totala olycksriskerna inte skall 6ka.

Under forutsattning de nuvarande verksamheter skall fortgd pd samma satt
som idag ar enkelriktning av Elektravagen och Drivhjulsvagen oldmpliga.

Sdodra Lianken

Den 24 oktober 2004 6ppnades Sddra Lanken for trafik. Sannolikt kommer
trafikférhallandena i sédra Stockholm att paverkas av att den nya férbindelsen
tagits i bruk. Det finns &nnu inga matningar av trafikflédena pa gatunatet

men Stockholms Stadsbyggnadskontor har genomfért prognosberakningar

av den trafikféorandringen som Sédra Lanken medfér. Enligt studien innebar
utbyggnaden, att Vastberga Allé far en minskning av trafikflddet med 2 500-

3 000 fordon pa delen séder om Véastberga Gard. Den stérsta trafikreduktionen

utgors av sdderriktad trafik fran Vastberga trafikplats och en trolig orsak till
minskningen &r att forbattringen av Aby trafikplats medfor en dverflyttning

av trafik frén vagnéatet i Vastberga industriomrade till Abyvagen. Abyvéagen

far en 6kning av sédergdende trafik med cirka 3 500 fordon per dygn. Den
norrgdende trafiken pd Vastberga Allé har endast, enligt prognosen, paverkats
marginellt nar Sédra Lanken 6ppnats.

Avstédngning av pdfartsrampen norrut fran Vistberga Allé till Essingeleden

Véastberga Allé &r idag till viss del en infartsgata for trafik fran Huddingevagen
till Essingeleden och till Arstabergsviagen/Sédertéljevagen. En stangning av
rampen innebar ingen férandring av forbindelsens funktion. Vastberga Allé
kommer aven fortsattningsvis att utgéra en del av huvudnatet.

o =
> T 77/
o /
o @S 2 - | /
\% _t,e\\"t S :/ o s , 4/
{_o““x\o & v Q\d‘“ ] / :

| 4
5, %% ¢ 1/
Py, o 1 "/

|
|
1
1

J /

En avstdngning av pafartsrampen kommer att pdverka trafikflodet pa
Vastberga Allé. Rampen utgor en av forbindelserna till Essingeleden for trafik
dels frdn Huddingevagen och omraden i anslutning till vidgen men framfor allt
for trafik frdn Vastberga industriomrade. I motsatt riktning, séderut, finns
ingen lika direkt forbindelse. P& bron éver stambanan uppgar skillnaderna

i trafikfloden till ca 2500. Det ar rimligt att anta att skillnaden mellan
trafikflddena i norrgdende och sédergdende riktning pd den sédra delen

av Vastberga Allé utgors av genomfartstrafik mellan Huddingevagen och
Essingeleden.
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Figur 7. Avstdngning av
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En stangning av rampen kommer att innebara att trafiken som skall ansluta
till Essingeleden maste firdas andra végar an idag. Cirka 15 % (2500 fordon)
av trafiken pa bron éver stambanan antas utgéra genomfartstrafik fran
Huddingevagen till Essingenleden. Det mest sannolika ar att stérre delen av
denna trafik kommer att valja att fardas via Abyvéagen och Arstalanken for att

nd Essingeleden. En mindre del av trafiken kommer troligen att fortsétta fardas

genom Vastberga industriomrade for att ansluta till Essingeleden vid Véstberga
trafikplats. Fardvéagen blir sannolikt Vastberga gards vég.

Rampen har idag ett trafikfldde pa 6 000 fordon per dygn. Som namnts ovan,
utgdr 2 500 av fordonen genomfartstrafik fran Huddingevédgen. Ovriga 3 500
fordon &r trafik som alstras inom Vastberga industriomrade. Denna trafik

kommer sannolikt att firdas via trafikplats Vastberga for att nd Essingeleden

Foérdelar

De 6 000 fordon som idag nyttjar rampen kommer till stérsta delen dven att
forsvinna fran Vastberga Allé norr om Elektravéagen. Trafikflodet p& denna del
av vagen uppgar idag till drygt 16 000 fordon och skulle sdledes reduceras
med 1/3 till 10 000 fordon. For fastigheterna utmed Dansbanevagen innebar
minskningen av trafikflddet en reduktion av ljudnivdn med ~2 dB vilket &r en
omaérkbar forandring. Trafikminskningen pa den sédra delen av Vastberga Allé
frdn ~20 000 till ~18 000 fordon per dygn far ingen paverkan bullernivderna
for bostaderna i Liseberg.

Asfaltverk utbyggt
med anslutning till
Dagens férhallanden |Drivhjulsvagen
Ljudniva|58 dB 58 dB

Asfaltverk utbyggt med Asfaltverk utbyggt med ny
anslutning till Drivhjulsvégen |[férbindelse mellan Drivhjulsvagen
och Upplagsvéagen och Upplagsvagen

58 dB 56 dB

Tabell. Trafikbuller vid kv Kuplettsdngaren pa Dansbanevégen. Med bidraget endast fran Véstberga
Allé och Elektravdgen

Trafikreduktionen pd Véastberga Allé pd strickan mellan Elektravagen och
Karusellvdgen medfér en forbattring av trafiksdkerhet och miljo pa den
aktuella stréckan men ger férsamringar pd de gator som far dkade fléden.

Nackdelar

En avstangning av rampen innebar framforallt miljdmassiga nackdelar. Den
trafik som idag fardas fran Abyvagen via Vastberga Allé till Essingeleden
kommer att fa en forlangning av korstrackan med 350 meter. Trafiken fran
Vastberga industriomrade till Essingeleden far en forldngd korstracka med

1 kilometer. Totalt skulle en avstangning av rampen innebara en 6kning av
trafikarbete med 4 500 fordonskm/ dygn. Samhallsekonomiskt innebar detta
en 6kning av kostnaderna for restider och fordon p& ca 8,6 miljoner per ar.

(Ersattning enligt Vagverkets effektkatalog)
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Utbyggnad av ny férbindelse mellan Drivhjuls-
vagen och Upplagsvéagen

Forslaget har diskuterats under samradet och de direkta konsekvenserna
har studerats tidigare under vdren 2004. Trafikstrdmmarna i Vastberga
industriomrdde kommer att forandras. De trafikanter som fardas mellan
Véastberga industriomrade och Arstaomrddet kommer att &ndra resvagar frén
Véastberga Allé till den nya férbindelsen. Trafikflodet pa den nya forbindelsen
kommer att uppga till ~3 500 fordon per dygn. De flyttas i férsta hand 6ver fran
Vastberga Allé delen norr om Elektravdgen som far en trafikreduktion pa 3 000
fordon.

Gatunatet funktion i Vastberga industriomrdde kommer att férdndras genom
utbyggnaden av den nya férbindelsen. Vastberga Allé kommer att vara

kvar som huvudgata men aven den nya férbindelsen och dess forlangning i
Elektravdgen och Upplagsvagen kommer att ingd i huvudnétet. Elektravagen
ar idag en lokalgata med manga direktutfarter parkeringsplatser och
angodring utmed végen. For att Elektravdgen skall f& en acceptabel trafik-
sakerhetsstandard maste verksamheterna utmed férandras. I forsta hand maste
antalet tomtutfarter reduceras och parkeringsplatserna utmed gatan tas bort.
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Figur 8. Ny férbindelse mellan Drivhjulsvdgen och Upplagsvagen



Férdelar

Den nya forbindelsen ger forbattringar for verksamheterna i Vastberga
industriomrade. Trafikanterna som fardas mellan Arsta och Vastberga
industriomrade far kortare resvagar och trafikarbetet kommer att reduceras.
Trafikflodena pa Vastberga Allé norr om Elektravdgen kommer att minska
vilket medfér férbattringar av trafiksdkerheten pa denna strécka. Minskningen
av trafikflédet ar dock for litet for att bullerférhallandena fér de boende utmed
Dansbanevégen skall paverkas.

Nackdelar

Elektravdgen kommer att fa en férdndrad funktion. Fran att idag vara en
lokalgata som trafikeras av fordon med start och mal utmed gatan eller dess
narhet kommer fordon med destinationer langre bort att trafikera gatan.
Detta kommer att stalla krav pa férdndringar av Elektravagens utformning och
regleringar.

Den nya férbindelsen, vare sig den kommer att anlaggas i plan éver sparen
eller som en planskild bro, kommer att bli relativt kostsam.

Flera korsningar maste byggas om eftersom trafikstrommarna kommer att
forandras. Det galler i forsta hand korsningen Vastberga Allé/ Elektravagen
men sannolikt &ven Upplagsvagen/Arstabergsvéagen.

Utbyggnad av ny férbindelse mellan Drivhjulsvdgen och L{pplagsvégen
samt avstiangning av Véstberga Allé vid anslutningen till Abyvéagen.

Det rubricerade forslaget har framférts under samradsskedet och syftet &r
att begransa stérningarna fér bebyggelsen i Liseberg. Forslaget innebar

att Vastberga industriomrade kommer att kunna angéras endast fran norr.
Vastberga Allé kommer att bli en lokalgata med uppsamlande funktion och
den nya férbindelsen och dess férldngning i Elektravdagen och Upplagsvagen
kommer att bli den nya huvudgatan i omradet.

Férutom att funktionerna pad gatunatet kommer att férdndras kommer
trafikstrommarna att férandras. De nara 20 000 fordon/dygn som idag angor
Vastberga industriomrade fran sdéder kommer att ansluta till omrddet fran
andra véagar. Den trafik som idag nyttjar Vastberga Allé som genomfartsgata
och har mal norrut pd Essingeleden eller i Stockholms innerstad kommer
sannolikt att nd sina mal via Abyvégen, Sodra Lanken eller Arstabergsvagen.

Trafik med start eller mal i Vastberga och destination séderut mot Abyvagen
kommer att fardas via den nya forbindelsen mellan Drivhjulsvdgen och
Upplagsvagen eller via E4/E20 och trafikplats Vastberga. Om antagandet gors
att 2/3 av trafiken kommer att valja den nya forbindelsen kommer trafiken

pa forbindelsen att uppga till 15 000 fordon inklusive de fordon som kommer
att nyttja den nya vagen for resor mellan Vastberga och Arsta. Elektravdgen
kommer att fa trafikfloden pa 20 000 fordon per dygn vilket &r fléden i samma
storleksordning som idag finns pa Vastberga Allé, Artstabergsvagen, Orbyleden
och Magelungsvagen.

Férdelar

Férandringen har sannolikt inga fordelar. De bostader som idag ar storda

av buller fran trafik pa Véstberga Allé kommer att fortfarande ha kvar de
stérningar som finns idag. Fér bostdaderna i Liseberg innebar avstéangningen av
Vastberga Allé att den 6vervagande delen av trafiken kommer att finnas kvar
pa /S\byvégen och att aven fortsattningsvis bidra till bullerstérningar. Trafikflodet
pa Abyvagen kommer att reduceras ndgot tack vare att 6verflyttningen av
trafik sker till E4/E20, men denna minskning &r for liten fér att paverka
ljudnivderna i Liseberg.

Trafikflodet pa Vastberga Allé norr om Elektravdgen kommer att reduceras
genom att genomfartstrafiken mellan Abyvégen och Essingeleden kommer att
fardas andra vagar. Denna minskning kommer dock sannolikt endast att ge en
omarkbar bullerreduktion fér bostaderna langs Dansbanevagen.

Nackdelar

Utbyggnaden av den nya férbindelsen mellan Drivhjulsvagen och
Upplagsvagen innebar en foréndring av funktionerna pa gatunétet i Véstberga
industriomrdde. Den nya forbindelsen och dess férlangning i Elektravégen och
Upplagsvagen, blir den nya huvudgatan i omradet. Verksamheterna utmed
Elektravdgen maste anpassas efter denna situation. Med de stora trafikfloden
som kan forvantas maste sannolikt infarter och angoring till fastigheterna
flyttas till andra gator och parkeringarna utmed gatan maste tas bort.
Korsningarna utmed Elektravdgen kommer att fa férandrade trafikfldden i
jamforelse med idag och ombyggnader maste genomféras for att de skall klara
sin trafikuppgift.

Den nya férbindelsen mellan Drivhjulsvagen och Upplagsvagen kommer att blir
relativt kostsam att anldgga vare sig den byggs som plankorsning eller som en
planskild bro.

For trafiken med start eller mal i Vastberga industriomrade och destination
séderut mot Abyvagen/Huddingevéagen far en forlangd kérstracka pa drygt 2
km. Trafikarbetet kommer genom avsténgningen av Vastberga Allé att ge ett
okat trafikarbete med 35 000 fordonskm per dygn. Det 6kade trafikarbetet ger
bl.a. hdgre fordonskostnader och 6kade utslapp av féroreningar.
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Cykeltrafik

I den Trafik- och gatumiljéplan i vilken Véstberga industriomrade ingar,
uppmarksammades den bristande kvalitet som finns pa nuvarande
cykelférbindelsen utmed Véstberga Allé. Ar 2000 utarbetades darfor en
programutredning fér att belysa hur en, fran biltrafiken separerad, g%ng- och
cykelbana kan anldaggas langs vagen. Cykelférbindelsen stracker sig frén
Rbyvégen till Arstabergsvégen. Cykelvégen &r férlagd pa den véstra sidan av
vagen. Over Abyvégen och stambana féreslds nya sarskilda broar anldggas.
Korsningarna med tvérgatorna till Vastberga Allé féreslds ske i plan.

Kostnaden for den studerade cykelférbindelsen utmed Vastberga Allé har
kalkylerats till ca 37 miljoner kr i 2002 ars prisldge. Anldggandet av de
foreslagna broarna over Abyvagen och Stambanan &r komplicerad. Risker finns
for stérningar av tagtrafiken vid byggandet. Brobyggnaden uppgar till drygt
40% av kostnaden.

En forbindelse mellan Drivhjulsvagen och Upplagsvagen ger aven forbattrad
tillganglighet fér cyklisterna och gynnar cykeltrafiken i omradet. I en
forlangning kan eventuellt anslutningar goras till den cykelvéag som for
narvarande anldggs pd den nya jarnvagsbron 6ver Arstaviken.
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Figur 10. Ny cykelférbindelse utmed Véstberga Allé en-
14 ligt Gatu- och Fastighetskontorets programutredning

Slutsatser

Flera foréandringar av gatustrukturen pa végnétet i anslutning till

Véastberga industriomrade kan vidtas for att reducera trafikflédena pa
gatunatet i Vastberga Allé. Huvudsyftet med féréandringen ar att forbattra
miljéférhallandena for de boende som idag stérs av trafik till och fr&n omradet.
Inget av férslagen kommer dock att medféra markbara forbattringar av miljon
for de boende.

Betraktas de totala miljoférhdllandena kommer utbyggnaden av en ny
forbindelse mellan Drivhjulsvéagen och Upplagsvagen att medféra ett

reducerat trafikarbete tack vare den férkortade férbindelsen mellan Vastberga
industriomrdde och Arsta. Avstdngningarna av Véstberga Allé eller rampen fran
Vastberga Allé till Essingeleden medfér férlangda korstrackor fér trafikanterna
och ett storre trafikarbete.

Anlaggande av en ny forbindelse mellan Drivhjulsvagen och Upplagsvagen
medfor att de nuvarande verksamheterna langs lokalgatorna dster om
Vastberga Allé maste fordandras om nuvarande trafiksdkerhetskvalitet skall
kunna bibeh3llas. Langs Elektravdgen sker idag in- och utlastning direkt mot
gatan. Exempelvis har fastigheten Nattskiftet 11, som ar belagen narmast
Vastberga Allé,i praktiken in- och utfart utmed hela fastighetsgransen

mot Elektravagen. De férandringar som erfordras ar att in- och utfarterna
kanaliseras till hégs en per fastighet. Det troliga &r att verksamheten pa
Nattskiftet 11 skulle upphdéra i sin huvarande form om dessa krav stalls.

Utmed Upplagsvagen kommer framfor allt fastigheten Upplaget 2 att
péverkas vid anldaggande av ny férbindelse i plan mellan Drivhjulsvéagen och
Upplagsvagen. Vagen kommer att dela fastigheten i mitten. Den nuvarnade
verksamheten kommer sannolikt att upphdra och resterande ytor blir svdrare
att nyttja som rationella industrifastigheter.

P3 lokalgatorna dster om Véastberga Allé férekommer idag personbilparkering
och uppstallining av lastbilar/slép. Parkeringen sker bdde ldngsgdende och tvars
gatan. Vid utbyggnad av ny forbindelse bor parkeringen utmed Elektravdagen
upphora och starkt begransas utmed de dvriga gatorna om nuvarande
trafiksakerhetkvalitet skall kunna bibehallas.
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Parkeringsutredning

Den planerade etablering av asfaltsverk och betongfabrik éster om
Drivhjulsvagen i Vastberga industriomrdde innebér att de 42 parkeringsplatser
som finns pa platsen idag forsvinner. Denna utredning belyser hur de kan
ersattas samt behov och tillgdng pa parkeringsplatser i det berérda omradet
Utredningen omfattar Vastberga industriomrdde mellan Vastberga Allé och
sparomradet i Oster samt fastigheterna utmed Vastberga Allé.

Inventering

Inventering av antal parkeringsplatser och beldggning genomférdes under tva
dagar med tre tillfillen per dag. En rakning p& morgonen mellan klockan 8 och
9, en rakning vid lunch mellan klockan 12-13 och den sista kvallsrakningen
genomfordes mellan klockan 19-20.

Pa kartan till hdger visas de inventerade platserna. Plats 1 till 11 har dven
raknats vid inventering varen 2000.

Det finns 1041 tillgéngliga platser for bilparkering i omradet och for lastbilar
och slép finns 88 platser. Vissa platser nyttjas av bade bilar, lastbilar och sldp
och for att kunna gdra en uppskattning av totala antalet parkeringsplatser

i omradet raknades varje lastbilsplats om till att motsvara 3 bilplatser.

Totala antalet bilplatser i omradet &r 1114 och av dessa &r knappt 40 % pa
allmanplatsmark.

Den totala beldggningen i omrddet 18g under 35 %. Antalet lastbilar var som
lagst under morgonrékningen och som hogst pa fredagen den 20 augusti
mellan 12-13.

En anledning till att den totala beldggningen i omradet &r sd pass 18g torde
vara att de stora parkeringsytorna utmed Vastberga Allé har extremt 18g
beldggningsgrad. Detta ger stort utslag i den sammanslagna redovisningen.
For att fa en bild av hur parkeringssituationen ser ut p& en mer detaljerad niva
redovisas pa nésta sida beldggningsgraden i procent uppdelat per vag och
vilken sida av vagen parkeringen finns pa.
Figur 11

Inventerade parkeringsytor i Véastberga
industriomrade
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Diagrammen till héger visar att beldggningen den 19:e var hégst pa norra
delen av Vastberga Alle, plats 9,10 och 12. Den 20:e var belaggningen
hégst pa vastra delen av Drivhjulsvégen, plats 4:1 och 4:2. Plats 4:8 vid
sodra delen av Drivhjulsvagen som ar de parkeringsplatser som forsvinner
vid en etablering av asfaltsverket har som hdgst en belaggning 21% vilket
motsvarar 9 parkerade bilar.

Materialet som samlades in vid inventeringen visar att det ar l1ag belaggning
pa de flesta parkeringsplatserna i omradet. Allmént kan sdgas att vid en
beldggning pa 90 % uppfattas parkeringsanlaggningar som fullbelagda
eftersom det kan vara svart att hitta lediga platser. Nagra delomraden i det
inventerade i Vastberga har beldggningar som uppgar till 70- 80 % under
nagon tidsperiod. Det géller norra delen av Vastberga Allé, sédra delen av
Vretenborgsvédgen och véstra delen av Drivhjulsvagen. I dessa omraden
finns under hela dagen lediga parkeringsplatser.

I 6vriga delomraden finns manga lediga parkeringsplatser under hela
dygnet.

En jamférelse med parkeringsrakningen fran ar 2000 visar att belaggningen
pa platserna har minskat sedan. Antalet lediga platser 6kade p& morgonen
med 82, pa dagen 107 och pa kvillen med ca 46. En trolig orsak till den
minskade beldggningen ar att verksamheterna i fastigheterna har férandrats
under de fyra ars sedan den férra inventeringen genomférdes.
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Figur 12. Beldggning torsdagen den 19 augusti 2004
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Figur 13. Beldggning fredagen den 20 augusti 2004
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Analys

Diagrammet nedan visar hur manga av parkeringsplatserna i omradet som var
upptagna nar parkeringsrakningarna genomférdes.

1200
1000 +— —
800 — —
[ Lediga hyrda platser
O Lediga allmanna platser
500 W Hyrda platser upptagna av [b
OHyrda platser upptagna av pb
o EAllménna platser upptagna av b
[ OAllménna platser upptagna av pb
400 — —
|| —
— [—
T |
== [ —
1] T T T T T
To. Btil 9 Fr.8till g To. 12113 Fr. 12113 To 191120  Fr. 194120

Figur 14. Upptagna parkeringsplatser
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Ersattningsplatser for p-platser som tas bort

De parkeringsplatser som kommer att forsvinna vid etablering av asfalt-
verket uppgar till 48 personbilplatser. Platserna kan ersattas med nya pa
andra stéllen.Utmed Drivhjulsvdgens sddra kant finns idag 44 tvarstallda
personbilsplatser. Utrymme finns for att utdka antalet platser pa den

har stréckan med 10- 15. Marken i omradet dgs av Stockholms stad och
Stockholms stads Parkering AB arrenderar omradet norr om korsningen
Drivhjulsvagen- Vretenborgsvagen och aven dar kan nya parkeringsplatser
skapas. En forutsattning ar att den nuvarande markanvandningen dispo-
neras om. Se nedanstaende bild. Ett stort antal lediga parkeringsytor finns
vidare utmed Vastberga Allé. Gangavstanden blir dock ndgot léngre till
dessa platser.

S \R L
Figur 15. Erséttning fér p-platser som tas bort

N

En stor andel av parkeringsplatserna pa Drivhjulsvdgen anvdnds som
uppstallningsplats for lastbilar och slap. Antalet platser som finns tillgangliga

i omrddet for lastbil uppgar till drygt 50. Flera parkeringsplatser kan

dock nyttjas eftersom kantstensparkeringen aven tilldter uppstélining av
lastbilar och slép. Ett mindre antal av de férhyrda uppstallningsplatserna pa
Drivhjulsvagen, som &r beldgna pa spdromradet (omrdde 4:6 enligt figur

11) kommer troligen att forsvinna vid etablering av asfaltverket. Behovet av
ersattningsplatser &r 7- 8 personbilar och de kan sannolikt rymmas pa stadens
omrade norr Drivhjulsvdgen - Vretenborgsvéagen.
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Detaljstudier av lokaliseringens konsekvenser

I trafikutredningen som genomférdes under vdren konstaterades flera
direkta féljder av en lokalisering av asfaltverket och av diskuterade
forslagen till forandrat gatunat. Nagra av konsekvenser studerades
oversiktligt. I foreliggande utredning har genomforts fordjupade studier av
fragestallningarna.

Korsningen Vastberga Allé - Elektravdagen

Flera alternativa utformningar har studerats. Huvudférslaget innebar att
inkommande korfalt soderifran pa Vastberga Allé breddas fran ett till tva
dar den vanstra reserveras for trafik rakt fram/vanster, det hogra for trafik
raktfram/hoger. Inkommande korfalt fran vaster pd Elektravdgen breddas
frén ett till tvd och en ficka anlaggs for busshallplatsen pd Vastberga Allé
norr om Elektravégen. Breddningen kérfaltet pa Vastberga Allé kan ske
genom avsmalning av den dstra gdngbanan. Inget intr&ng beddéms ske i
parkeringsomrddet véaster om fastigheten Nattskiftet 11. Aven de tréd som
ar planerade dér kan std kvar. Breddning av bussfickan sker pd befintlig
parkmark. Se figur 10 och bifogade ritning, bilaga 1.

>

Frour 16 Ny U

tformhing av Elektravégén- Véstbérga Allé
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Kostnader

Kostnaderna fér ombyggnad av korsningen har beraknats till ca 2,3 miljoner
kr, dar utbytet av signalanldggningen uppgar till 950 000 kr. Se vidare under
rubriken Ombyggnadskostnader.

Korsningen av jarnvagssparet

I trafikutredningen som genomférdes i under varen studerades 6versiktligt
mojligheten att korsa jarnvégssparen dster om Vastberga industriomrade

och foérbinda Drivhjulsvagen med Upplagsvagen. De alternativ som belystes
var plankorsningar som innebar en férbindelse mellan Drivhjulsvagen och
Upplagsvagen dels en direkt anslutning av asfaltverkstomten till Upplagsvagen
i ett befintligt reservat fér sparanlaggningar.

I foreliggande utredning har fordjupade studier genomférts av
plankorsningarna. Dessutom har ett férslag till planskild korsning av sparen
studerats.

Planskild korsning av Liljeholmssparet, alt a

Det finns en generell 6nskan frdn Banverket att nya korsningar med
jarnvagen skall anlaggas planskilt. Ett lage for en planskild korsning har
darfér studerats under ramperna fran Sédertaljevagen och Essingeleden till
Arstalanken. Den nya forbindelsen ansluter till Drivhjulsvégen i korsningen
med Vretenborgsvagen och till Upplagsvagen 250 meter éster om
Arstabergsvagen. Liljeholmssparet korsas p& en hojd av sju meter mellan
sparet och kérbanan. Vagen far lutningar p& mindre an fyra procent. Férslaget
ar redovisat pa ritning i bilaga 2:1

Plankorsning av spdret mellan Drivhjulsvdgen och Upplagsvégen, alt b

Forslaget ar redovisat pa ritning i bilaga 2:2. En profil har utarbetats och
redovisas i samma bilaga. Utbyggnaden kan ske s& att vagen i stort sett foljer
den nuvarande marknivan. Vagen far som mest en lutning pa knappt sju
procent pa en stracka av fem meter

En utbyggnad av vagen skulle innebéra att en smérre justering i hojd pa
industrisparet till Liljeholmen. De uppstaliningsspar som &r beldgna éster om
Liljeholmssparet maste kortas av och tas bort norr om den nya végen. Vidare
maste omlaggning ske av en véxel for anslutningssparen vid Drivhjulsvégen.
Korsningen maste forses med en helbomsanlaggning.



Tomtanslutning éver sparet mellan asfaltverket och Upplagsvégen, alt ¢

Forslaget ar redovisat pa ritning i bilaga 2:3. Forbindelsen foreslas forlaggas

i det reservat som finns foér sparanldggningar mellan sparomradet och
Upplagsvégen. Idag finns inget spdr i markomradet utan storre delen av ytan ar
arrenderad av den intilliggande fastigheten som nyttjar den for uppstallning. Ett
intrdng gors dven pa fastigheten Vastberga 1:11 som &r privatégd.

Korsning sker av ett spar och dverfarten férses med en helbomsanldggning.

Kostnader
Kostnaderna for utbyggnad av sparkorsningar har berdknats féljande:

Alt a, planskild korsning 18,7 milj kr
Alt b, plankorsning mellan Drivhjulsvédgen och Upplagsvagen 6,5 milj kr
Alt ¢, tomtanslutning mellan asfaltverket och Upplagsvagen 5,8 milj kr

For alternativ b tillkommer kostnader for inlésen av byggnader och verk-
samheter i fastigheten Upplaget 2, vilket innebar att totalkostnaden

for alt b kan bli minst lika stor som for alt a. Se vidare under rubriken
Ombyggnadskostnader.

Korsningen Upplagsvagen- Arstabergsvégen

Korsningen &r idag signalreglerad och férbinder trafik dels fran Upplagsvédgen
och dels fran Arstabergsomrddet via Sjoviksbacken. I det fall en ny forbindelse
anlaggs mellan Drivhjulsvagen och Upplagsvagen kommer trafikforingen i
omradet att férandras. En éverflyttning av trafik kommer att ske till den nya
védgen och korsningen Upplagsvagen- Arstabergsvdgen kommer att bli hardare
trafikbelastad. For att bedéma befintlig kapacitet i korsningen genomférdes i en
matning av befintliga trafikfléden, se figur 17. Vidare har kapacitetsberdkningar
genomforts for bedomt trafikflode ar 2015.

Arstabergsvagen norr

81 196 34

Sjoviksbacken
167 54

Upplagsvéagen
103 —_— - 48
143 j 17 24
48 858 36

Figur 17. Trafikféden i
korsningen Arstabergs-
vdgen - Upplagsvédgen
ar 2004. Férmiddagens

maxtimme. Arstabergsvagen séder

Belastningsgraden ligger idag p& 0,57 fér hela korsningen. Med en upprakning
av trafikflodet med 1,5 % per ar kommer trafikbelastningen ar 2015 att uppga
till 0,68. Trafikflodet fran Upplagsvéagen &r relativt litet och mingréntiden kan
inte nyttjas fullt. Vid utbyggnad av en ny forbindelse mellan Drivhjulsvagen
och Upplagsvédgen kommer det 6kade trafikflodet till och fran Upplagsvégen att
nyttja glappet upp till mingrontiden. Belastningsgraden blir darfor i stort sett
samma i korsningen dven med den nya férbindelsen utbyggd.

Stockholms stad har planer pa exploateringar i /&rstabergsomrédet och
trafikforsorjningen kommer att ske via Sjéviksbacken. Korsningen kommer
darfor att tillforas ett stort trafikflode. Huvuddelen av den tillkommande
trafiken @r orienterad mot sdder. Belastningsgraden (medelbelastningen) i
korsningen kommer nér exploateringen ar genomférd att ligga pa ~0,9
(90 % av korsningens kapacitet ar nyttjad).

En tankbar ombyggnad for att forbattra kapaciteten ar att anlagga ett
sarskilt korfalt for hégersvdangande sdderifran mot Sjdviksbacken och ett
sarskilt korfalt for vanstersvangande fran Sjéviksbacken och séderut.
Belastningsgraden skulle med en sddan atgard uppga till ca 0,75. En
svarighet med breddning med ytterligare ett kérfalt ar att utrymmet pd
Artabergsvagen séder om korsningen &r begransat av Tvarbanan p& den
dstra sidan. Breddningen kan dock sannolikt ske pa Sjéviksbackens norra
sida och Arstabergsvagen sédra sida, utan intrang pa fastighetsmark enligt
nedanstaende skiss.

Figur 18. Ny utformning av
korsningen Arstabergsvéagen/ |«
Upplagsvédgen Sjéviksbacken




Bullerstorningar for fastigheterna utmed Dansbanevagen

Trafiken pa Vastberga Allé bidrar till bullerstérningar fér de bostédder som
ligger nara. Det finns en oro hos de boende i anslutning till vagen att
lokaliseringen av asfaltverket till Vastberga industriomrade kommer att 6ka
bullerstérningarna. Vidare finns forhoppningen att en ny férbindelse mellan
Drivhjulsvdgen och Upplagsvégen skall reducera trafikflédena pa Véstberga
Allé och darmed minska ljudnivderna fér de boende utmed végen.

Under 2003 genomfodrdes studier av trafikbuller vid Lisebergsvagen. Det
konstaterades i utredningen, att den tillkommande trafik, som asfaltverket
medfér, inte kommer att paverka bullernivderna for fastigheterna vid
Lisebergsvagen.

For fastigheterna utmed Dansbanevégen (kv Radiobilen och Kuplettsdngaren)
har berékningar genomférts i foreliggande utredning. Aven i detta fall kan
konstateras att lokaliseringen av asfaltverket medfér oférandrade bullernivaer
for de boende. Bullerberakningarna ar redovisade i bilaga 3.

Vid utbyggnad av ny férbindelse éver sparet dster om Drivhjulsvdgen kommer
trafikflodet pd Vastberga Allé att minska med 3 000 fordon i jamférelse med
idag. Trafikreduktionen medfér en minskning av ljudnivderna med ca tva
decibel, fran 59 dB till 57 dB, fér de boende med fénster mot Vastberga Allé.
Bullerreduktionen ar for liten for att vara markbar for de boende.

Asfaltsverkets paverkan pa trafikangoringen till Nybodaho6jden

Boende pa Nybodah&jden upplever idag besvar att ta sig ut pa
Arstabergsvdgen och har en oro att detta ytterligare paverkas av en ny
forbindelse mellan Drivhjulsvagen och Upplagsvagen.

Enbart lokaliseringen av asfaltverket till Vastberga industriomrade medfér

ingen padverkan pa trafikférhallandena pd de omgivande gatorna fér de

gator som finns i ndromradet till asfaltverket. Trafikflédesféréandringarna pa
rstabergsvégen kommer att bli omérkbara fér de som fardas pa vdgen och for

den intilliggande bebyggelsen.

Anlaggande av en ny férbindelse mellan Drivhjulsvagen och Upplagsvagen
kommer att f en viss paverkan trafikflodet pa Artabergsvagen vaster

om Upplagsvégen. Overvégande delen av de trafikanter som fardas

mellan Vastberga industriomrade och Arsta kommer att nyttja den nya
forbindelsen. Vastberga Allé norr Elektravdgen och Arstabergsvdgen vaster om
Upplagsvagen kommer att avlastas detta trafikflode.
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En del av trafikflédet mellan Vastberga industriomrade och norrut mot
Hornstull kommer flytta éver fran Véstberga Allé norr om Elektravégen till den
nya forbindelsen, Upplagsvéagen och Arstabergsvégen véaster om Upplagsvagen.

Nettoférandreingen av trafikflodet pa Artabergsvégen véster om Upplagsvagen
blir, om en ny forbindelse anlaggs mellan Drivhjulsvagen och Upplagsvagen, en
reduktion av trafikflodet med 1000- 1500 fordon per dygn d.v.s. en minskning

med 5-10 %.

Minskningen far ingen paverkan pa bullersitiuationen utmed végen och
mojligheterna for trafiken frdn Nybodahéjden att ansluta till Arstabergsvagen
kommer att i stort sett bli opaverkade.

Ombyggnadskostnader

Kostnaderna for de studerade ombyggnadsférslagen har beraknats.
Forslagen till ombyggnad av korsningen Elektravagen/ Vastberga Allé och
de alternativa férbindelserna mellan Drivhjulsvéagen och Upplagsvagen ar

detaljerat beraknade medan kostnaden fér ombyggnad av Arstabergsvagen/

Upplagsvagen berdknats oversiktligt.

Korsningen Elektravdgen- Véistberga Allé

Ombyggnaden berdknas kosta enligt nedanstdende tabell.

Arbetsmoment Kostnad kr

Flyttning, demontering och rivning 315 000
Jordschakt 86 000
IMarkéverbyggnader 390 000
|An|éggningskompletteringar 140 000
[Ny trafiksignal 654 000
|Summa totalt Elektravigen/Vastberga Allé 1585 000
|Byggherreomkostnader 15% 238 000
|Tota|t inklusive byggherreomkostnad 1823 000
|Diverse och oférutsett 25 % 456 000
[Summa kalkyl markanldggning i niva programutredning 2 280 000




Planskild korsning av Liljeholmssparet, alternativ a. Tomtanslutning mellan Drivhjulsvigen och Upplagsvégen, alternativ c.

Ombyggnaden beréknas kosta enligt nedanstaende tabell. Ombyggnaden berédknas kosta enligt nedanstdende tabell.

Atgérd Kostnad kr Arbetsmoment Kostnad kr

mning av jvg-anldggning 95 000 Rivning 273 000
Jordschakt 1026 000 Schakt 247 000
Fyllning 468 000 Fylining 15 000
Overbyggnad vag 1125 000 Overbyggnad vég 752 000
Kantstéd,Récken o dyl. 813 000 Fundament/stolpar/skyltar 67 000
Stolpar 4 000 Jarnvag 97 000
Spar 2 255 000 Draneringsledning+ trumma 91 000
Bro/Stédmur 7 193 000 Signalannordning jvg 2 500 000
Summa totalt Elektravdgen/Vastberga Allé 12 979 000 Summa totalt Elektravdgen/Vastberga Allé 4 042 000
Byggherreomkostnader 15% 1947 000 Byggherreomkostnader 15% 606 000
Totalt inklusive byggherreomkostnad 14 926 000 Totalt inklusive byggherreomkostnad 4 648 000
Diverse och oftrutsett 25 % 3732 000 Diverse och oférutsett 25 % 1162 000
Summa kalkyl markanliggning i niva programutredning 18 660 000| Summa kalkyl markanléggning i niva programmutredning 5810 000

Ombyggnad av korsning mellan Arstabergsvigen och Upplagsvigen
Plankorsning av Liljeholmssparet mellan Drivhjulsvdgen och Upplagsvégen, Ombyggnaden beddms oOversiktligt kosta i storleksordningen 4,5- 6 milj kr.
alternativ b.
Ombyggnaden berdknas kosta enligt nedanstdende tabell.

Arbetsmoment Kostnad kr|
Rivning 213 000
Flyttning 45 000
Schakt 160 000
Fyllning 20 000
Overbyggnad vég 470 000
Jarnvag 1102 000
Signalannordning jvg 2 500 000
Summa totalt vag- och sparombyggnad 4510 000
Byggherreomkostnader 15% 677 000
Totalt inklusive byggherreomkostnad 5187 000
Diverse och of6rutsett 25 % 1297 000
Summa kalkyl markanléggning i niva programutredning 6 480 000]

For alternativ b tillkommer kostnader for markldsen. Marklésenkostnaden ar
osaker eftersom den ar resultatet av en férhandling mellan staden och den
nuvarande dgaren. Totalkostnaden for alternativ b kan komma att uppga till
samma storleksordning som for alternativ a.
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RAMBOLL

Affirsomrade Samhillsplanering ¢ Region Ost ¢ Kapellgrind 7 ¢ Box 4205 ¢ 102 65 STOCKHOLM
Tfn 08-61560 00 ¢ Fax 08-702 19 34 ¢ info@ramboll.se ¢ www.ramboll.com
Rambodll-koncernen erbjuder helhetslésningar inom omraden som infrastruktur, byggande, industri, installation, olja/gas, en-
ergi,miljo,ITochmanagement. Koncernenhardrygt4 000medarbetarepa70kontoriDanmark, Sverige, Norgeoch Finland samtinternationella
aktiviteterfran50kontorutanférNorden. Verksamhetensgrundvéarderingaravspeglarenstarkdnskanomattbidratillenhllbarsamhéllsutveckling
som skapar forbattrade arbets- och levnadsvillkor fér manniskor.
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VASTBERGA ASFALTVERK

Utformning av ny vdg mellan Vretenborgsvagen/
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FORKLARINGAR

RITNING: Nu11.eq

VAGTRAFIKBULLER, NORDISKA BERAKNINGSMODELLEN REV 1996
NATURVARDSVERKET RAPPORT 4653
EKVIVALENT LJUDNIVA 11 m éver mark
RESULTATFIL: EI000002.eq
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