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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsnamnden godkanner redovisningen.

2. Namnden beslutar att inte uttka projektet till nya omraden

3. Namnden godkanner att projektet fortsitter pa de gator som inte
trafikeras av buss.

Goran Gahm
tf

Eva Olsson
tf

Bo Gyllsdorff

SAMMANFATTNING

Kontoret har genomfort ett forsok med lagfartszon i ett bostadsomrade i
Alvg6. Pa gatornainom omrédet har blomlédor stéllts ut sommartid for att
dampa bilarnas hastighet. Effekten av blomladorna har varit pataglig. Savél
medel hastigheten som trafikméngderna har minskat inom forsoksomradet.
Bland boende i omradet rader delade meningar om projektets fortsattning,
drygt hélften av detillfragade anser att blomladorna ska finnas kvar i
framtiden.

Aven om resultaten varit goda och hastigheterna har sjunkit anser kontoret
att man pagrund av de stora arbetsinsatser som krévts under bade
planeringsfas och genomférandefas inte ska ga vidare och utdka projektet
till fler omraden.

Inom detta forsoksomrade & dock mycket arbete redan nerlagt och kontoret
anser darfor att det & lampligt att fortsdtta med projektet i dettaomrade
forutom pa de gator som trafikeras av buss.
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Bilaga 1: Rapport “ Alvsjo |1&gfartsomréde — forsok med blomlador i gatumiljé”
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UTLATANDE

Bakgrund

Enligt de intentioner som gatu- och fastighetsnamnden beslutat om i
trafik- och gatumiljoplanen for Alvsjo har kontoret genomfort ett forsok
med |&gfartszon i ett bostadsomréde i Alvsio. Syftet med forsoket var att
dampa bilarnas hastighet. Istéllet for traditionella farthinder ville kontoret
prova en annorlunda metod med bloml&dor pa gatorna. Forsoksprojektet
godkandes av gatu- och fastighetsndmndens trafikutskott 2002-10-24.

Forsoket har inneburit att portar har byggts vid varje gatumynning in till
bostadsomradet med skyltning av rekommenderat max 30 km/tim i
tillfarten. Pa gatornainom omradet har blomlador stallts ut sommartid.
Bloml&dornas uppgift var att medverkatill att dampa bilarnas hastighet och
dérmed minska den oro som foréldrar kénner for sina barns sakerhet.
Genom att bloml&dorna stélls ut under den del av aret da barnen vistas ute
som mest, kan en trafiksakerhet som utgar fran barnens perspektiv uppnas.

Det & de boende som har fétt bygga, bekosta och sk6ta om blomladorna.
De boende ansvarar &ven for att |adorna placeras ut under varen och tasin
pa hosten.

Analys
Effekten av blomladorna har varit pataglig. Medel hastigheten har minskat
och trafikmangderna har minskat inom forsoksomradet.

Manga anser ocksa att blomladorna utgor ett trevligt inslag i gatubilden.
Bland de negativa synpunkter som framkommit ndmns att blomlédorna
utgor hinder for biltrafiken, att skadegorelsen &r ett problem och att
farthindren inte & permanenta eftersom ladornatasin under vintern.

Den vanligaste kritiken mot projektet har varit skyltningen av omradets
hastighetsbegransning. Under forsoket har blatt vagméarke som rekommen-
derar max 30 km/tim varit gdllande. Manga anser att efterlevnaden av detta
vagmarke ar |13g. Istéllet vill man inforatraditionell gul-rod 30-skylt i om-
radet. Detta har dock redan réttatstill da omradet, liksom 6vriga lokalgator i
Stockholms bostadsomraden, ingéar i 30-zoner och dérmed skyltas med van-
liga gul-rod 30-skyltar fran och med 14 februari 2005.



Fordelar:

& Effekten pa hastigheten &r pataglig. Medel hastigheten har minskat
och man far den stérsta andelen av bilisternaatt halla en hastighet
under 35 km/tim.

& Investeringskostnaden for staden &r relativt |&g.

& Ladornafungerar som en signa och paminnelsetill bilférarna att
kora lugnt.

& Ett trevligt och fint indlag i gatumiljon jdmfort med exempelvis
gupp.

& Ladornakan flyttas om storre fordon som kréaver extra utrymme
behover fardas pa gatan.

& Bloml&dor hindrar inte cyklister vilket andra farthinder, exempelvis
gupp, kan gora.

Nackdelar:

& Farthinder saknas under vinterhavaret da blomladorna har tagitsin.

& Skadegorelse av |1&dor och planteringar.

& Ettotrevligt indag i gatubilden om underhall av |ador och véxter

inte skots.

Skapar framkomlighetsproblem for renhallningsmaskinerna.

Skapar slalomkoérningar och framkomlighetsproblem for buss-

trafiken.

& Kraver storainsatser (i form av tid) fran Gatu- och fastighets-
kontoret, bade i planeringsskedet ochii driftskedet.

&5
&5

Trafikmatningarna
Trafikmétningarna visar positivt resultat, hastigheterna har sjunkit och
trafikmangderna har minskat inom omradet

Pa samtliga gator inom férsoksomradet, med undantag av Viktoriavéagen
(trafikeras av buss), har medelhastighet, medianhastighet och 85-percentil
sjunkit. Medel hastigheterna som 1&g strax under 40 km/tim innan forsoket
har minskat med varierande 2-6 km/tim. Positivt &r att de hdgsta hastig-
heterna har sjunkit. Pa exempelvis L angsjévagen har 85-percentilen minskat
fran 47 till 40 km/tim.

Trafikmangden har minskat pa alla gator inom forstcksomradet, undantaget
Vantorsvagen, Spindelvagen och Herr Stens vag. Langs stréackan Langsj6-
vagen-Sjdttenovembervagen har trafikflodet minskat med ca 400 fordon per
dygn. De étgarder som genomforts under forsoket har troligtvis medfort att
genomfartstrafik letar sig aternativa, snabbare végar, huvudgatorna.

Attitydunder sbkning

Under december 2004 genomférde USK (Stockolm stads utrednings- och
statistikkontor) en undersokning bland boende i Alvsjo. Syftet var att ta
reda pa hur forsoket med blomlédor som hastighetsdampare har uppfattats.

Den sammantagna bilden av undersdkningen &r att bostadsomrédet i Alvso

& uppdelat i tva”lager”, det enafor och det andra emot blomladornas
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fortsatta existens. Drygt halften av de tillfragade anser att blomladorna ska
finnas kvar i framtiden.

Utforligare redovisning av projektet inklusive inkomna synpunkter och
resultat fran trafikmétningar och USK :s undersokning redovisas i rapporten
i bilaga 1.

Samrad

Infor projektet holls samréd med boende i omrédet. Aven stadsdelsforvalt-
ningen och SL var delaktiga under planeringsskedet. Under projekters gang
och utvardering har foljande synpunkter inkommit:

Alvsj6 stadsdel sférvaltning

Vissa problem har uppstétt med skétseln av gatornainom forstksomradet.
Vid sommarsopningen har exempelvis arbetsmaskinerna svart att tasig fram
for att blomladorna utgér hinder. Vid snéréjningen bildas snéhogar vid
klackarnasom i vissafall kan bli siktskymmande. Efter sommaren 2004
togsinte alablomlador ini tid vilket ledde till problem med 16vsopningen.
Detta skdttes béttre under den forsta sommarperioden. Stadsdelen rappor-
terar &en om problem med sonderkorda eller omkullvaltalador, upprivna
blommor samt jord pa gang- och kérbanor. | vissafall har [&dor helt saknat
plantering.

Sorstockholms Lokaltrafik

Infor projektet var SL kritiskatill blomlédor pa gator som trafikeras av buss.
Bussentreprentren menade att man hade framkomlighetsproblem redan
innan forsoket och att problemen skulle forvéarras med blomlédor pa
gatorna. Efter samrad kunde SL &nda godta ett férsok med blomlador efter-
som forslaget inte var permanent. Under forsoksperioden har emellertid
bussentreprendren, genom SL, krévt att blomladorna skatas bort. Skalet &r
att korsparet blir orimligt slingrigt och obekvamt, bade for forare och for

passagerare.

Boende

De boende i omrédet har under projektets gang och under utvarderingsske-
det haft mycket synpunkter pa projektet. Overlag & man nojdamed den
effekt som blomladorna haft pa biltrafiken. Det finns dock en hel del nega-
tiva synpunkter som att man vill hajuridisk gul/roda 30-skyltar i stéllet for
de bl&, problem med skétsel, vandalisering och franvaron av farthinder
vintertid. En sammanstélining av alla de synpunkter som inkommit finnsi
rapporten i bilaga 1.



K onsekvenser

-ekonomiska
Foljande tabell & en sammanstalining av den totala kostnaden for projektet.
K ostnaderna redovisas exklusive moms.

K onsultkostnader; planering, utredning, projektering 410 000 kr
Trafikmatningar fore forsoket och under forsoket 95 000 kr
Ombyggnad av korsning och portar 400 000 kr
Tillverkning av blomlador, 300-400 kr/st 24000 kr
(bekostades av boende)

Tryckning av dutrapport 10000 kr
Interna kostnader for Gfk (egen tid) 200 000 kr
Undersotkning gjord av USK efter forsoket 95 000 kr
Totalt 1234000 kr

Som jamforel se kan man saga att traditionella gupp pa dessa gator skulle ha
kostat ca 10 000 — 15 000 kr/st.

Forsoksprojektet har hittills inte gett upphov till extra kostnader for Stads-
delsforvaltningen. Om entreprendren tvingas forbéttra renhdIning runt
klackar och blomlador genom manuell stédning kommer dock kostnaderna
att oka.

Kontor ets forslag/synpunkter

| forhallande till projektets storlek har storaresurser kravts under bade
planeringsfas och genomférandefas. Till viss del beror detta pa att projektet
ar ett forsok med noggrann uppfdljning, men i stort sett skulle samma insats
fordras vid en utokning till ytterligare omraden. | forhallande till andra fasta
farthinder kraver blomlador betydligt stérre insatser i form av kontinuerliga
diskussioner, samordning och dvervakning under driftskedet.

Aven om resultaten varit goda och hastigheterna har sjunkit anser kontoret
inte att man ska ga vidare och uttka projektet till fler omraden.

Inom detta forsoksomrade & dock mycket arbete redan nerlagt och efter
som matningar visar att resultat uppnatts anser kontoret att det &r |ampligt
att fortsatta med projektet i detta omrade.

Pa Viktoriavagen, som trafikeras med buss har [&dornainte haft ngon
hastighetsddmpande effekt enligt de métningar som gjorts. Detta beror
troligen pa att 1adorna pa dessa stéllen & placerade med stérre avstand for
att bussarna ska kunna passera och darmed inte tvingar personbilar att sdnka
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hastigheten. | stort sett samma situation galler aven for §étenovember-
vagen men dar visar matningarna pa en sankt hastighet. Blomladorna pa
Sjattenovembervagen tillhdr aven de som utsatts for mest vandalisering.
Dessutom ha bussentreprentren framfort synpunkter pa att korsparet blir
orimligt dingrigt och obekvamt, bade for forare och for passagerare.
Kontoret anser darfor att blomladorna pa de gator som trafikeras av buss
inte skastéllas ut i fortsattningen dade leder till mer problem an nytta.

Kontoret foredar att namnden godkanner denna redovisning, beslutar att
inte utoka projektet till nya omraden samt godkanner att projektet fortsitter
pade gator som inte trafikeras av buss.

SLUT
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