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Den hér rapporten har tagits fram pa uppdrag av Stockholms stad,
Gatu- och fastighetskontoret Region Ytterstad. Rapporten beskriver
det forsoksarbete som staden drivit sedan 2002 med lagfartszon och
blomlador i ett bostadsomride i Alvsjd. Forsoket dr en del av stadens
langsiktiga arbete for kad trafiksékerhet.

Projektet har drivits av Magnus Holmstrom, Gatu- och fastighets-
kontoret Region Ytterstad. Konsult har varit Anna Bergstrom och
Goran Nordberg, Tyréns AB. Ovriga medverkande ar Karin Soder-
ling och Mikael Martelius, Alvsjo stadsdelsforvaltning.

Bakgrund och syfte

Enligt de intensioner som Gatu- och fastighetsndamnden beslutat
om i Trafik- och gatumiljdplanen for Alvsjo, beslét Stockholms
Gatu- och fastighetskontor ar 2002 att inleda ett forsok med
lagfartszon i ett bostadsomrade i Alvsjo. Syftet med forsoket var
att dampa bilarnas hastighet. Istéllet for farthinder av typen gupp,
vigkudde eller avsmalning ville Gatu- och fastighetskontoret
(Gfk) prova en annorlunda metod med blomlador pa gata.
Liknande fors6k har genomforts med lyckat resultat i flera andra
svenska kommuner.

Forsoket innebér att portar har byggts vid varje gatumynning in till
bostadsomrddet med skyltning av rekommenderat max 30 km/tim 1
tillfarten. P4 gatorna inom omradet stélls blomlddor ut sommartid.
Blomladorna ska medverka till att ddmpa bilarnas hastighet och
dédrmed minska den oro som fordldrar kinner for sina barns sakerhet.
Genom att blomlédorna stélls ut under den del av aret da barnen

vistas ute som mest, kan en trafiksdkerhet som utgar frdn barnens
perspektiv uppnés.

Det dr de boende som har fitt bygga, bekosta och skdta om blom-
ladorna. De boende ansvarar dven for att ladorna placeras ut under
varen och tas in under hosten.




Arbetsprocessen

Under véren 2002 tillfrdgades boende i Alvsjo, Langbro, Langsjo
och Herrdngen om man ville delta i forsoket. Val av omréde gjordes
utifran intresse bland invanarna i respektive omrade. Av inkomna
svar framgick att intresset for projektet var storst i Alvsjo, omrade 4
och 7 enligt karta nedan, som dédrmed valdes till forsoksomrade.

Tillfrdgade omraden, av dessa blev nr 4 och del av nr 7 utvald till forsoksomrdde.

Forsoket startade under hdsten 2002 genom métning av trafik-
méngder och hastigheter 1 omradet, innan nagon atgird genomforts.
Resultatet av denna sé kallade foreundersokning skulle i ett senare
skede jamforas med motsvarande méitning efter att portar byggts och

blomlador placerats ut.

Under vintern 2002/2003 togs ritningar fram pa blomladornas
placering. Ett forslag till hur portarna in till 1agfartsomradet skulle
utformas arbetades fram. Portarna byggdes under varen 2003 och i
maj kunde blomlédorna stéllas ut for forsta gangen.

Varen 2002

Boende i Alvsjo, Langbro, Lingsjo och Herréingen
tillfragas om man vill vara med i forsoket. Intresset
ir storst i Alvsjo som dérmed viljs till forsoks-
omrade.

Hosten 2002

Trafikmétning genomfors innan forsoket paborjas.

Vintern 2002/2003

Forslag tas fram pa hur portarna (klackarna) ska
utformas och var blomléddorna kan placeras.
Detaljprojektering av klackar utfors.

April 2003

Klackar byggs i tio gatumynningar och skyltar med
rekommenderat max 30 km/tim sétts upp.

Maj 2003

Blomlddorna stills ut for forsta gdngen 15 maj.
Ladornas placering avgors genom samrad mellan de
boendes kontaktpersoner och Gfk.

Oktober 2003

Lédorna tas in vid forsta snofallet eller senast
15 oktober.

Sommaren 2004

Blomladorna stélls ut for andra géngen. De tas in
igen 15 oktober.

Hosten 2004

Trafikmitning genomfors under pagidende forsok.

Vintern 2004/2005

En undersokning utférs av USK genom telefon-
intervjuer med boende. Hela forsoket utvirderas.




Portarnas utformning

Antalet portar in till forsoksomréadet &r totalt tio stycken. Portarna &r
utformade som refugklackar av granitkantsten och asfalt. De dr plac-
erade intill gdngbanan i gatans tillfart. Klackarna varierar i storlek
utifran gatans bredd och utseende. Pé klacken &r ett vigmérke med
rekommenderat max 30 km/tim placerat.
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Férstksomrade med rekommenderat
30 km/h och blomlador

L] Gatumynning till omradet dér 30-skylt
placeras

Portar till lagfartsomradet, oversikt.

Port pa Vantorsvigen.



Hantering av blomlador

Under sommaren 2003 och 2004 har ca 60 blomlador placerats ut
pa gatorna inom lagfartsomrédet. Lidorna stélls ut 15 maj och tas
in for vintern vid forsta snofallet eller senast den 15 oktober.

Det dr de boende som har fétt bygga och bekosta blomladorna.
Blomlddorna ska vara 1 bra skick och ha en snygg plantering nér
de stills ut pa gatan. De boende har dven ansvaret for att blom-
lador, planteringar och omrédet kring ladorna halls 1 gott skick.
Rubbas lddorna ur sitt 1age ar det viktigt att de flyttas tillbaka.

Blomlédorna ska fungera som farthinder for biltrafiken. De placeras
ut parvis pa gatan sé att foraren upplever en sidoforskjutning.
Avstanden mellan ladparen i Alvsjd varierar mellan 50 och 90 m.
Handbocker frén Vigverket och Svenska kommunforbundet rekom-
menderar ett avstdnd pa 50-100 m mellan farthinder for att en jamn
hastighet, utan accelerationer mellan hindren, ska dstadkommas.

Avstand inom ett blomladepar. Om gatan dr smalare dn 7 m okas avstdndet
mellan lddorna. Om gatan dr bredare kan avstdandet istdllet minskas.

Blomlada med plantering.

Parvis placering av blomlddor ldngs Herr Stens vdg.



Trafikmatningar

Mitningar av hastigheter och trafikméngder har genomforts i tva
omgangar inom forsdksomradet i Alvsjd. Den forsta mitningen
gjordes i november 2002 innan forsdket kommit igdng. Den andra
méitningen gjordes under pagdende forsok 2004. Da var klackarna
byggda och blomlador fanns utplacerade pa gatorna.

Trafikmétningarna visar positivt resultat, hastigheterna har sjunkit
och trafikméngderna har minskat inom omrédet. Métningarna

redovisas i bilaga 1 respektive 2.

Pé samtliga gator inom forsoksomradet, med undantag av Viktoria-

végen, har medelhastighet, medianhastighet och 85-percentil sjunkit.

Medelhastigheterna som lag strax under 40 km/tim innan forsoket
har minskat med varierande 2-6 km/tim. Positivt dr att de hogsta
hastigheterna har sjunkit. 85-percentilen anger den hastighet som
overskrids av 15 % av fordonen och visar en form av allvarlighets-
grad. P4 exempelvis Langsjoviagen har 85-percentilen minskat fran
47 till 40 km/tim.

Hastigheten pa Viktoriaviagen dr ofordndrad. Kanske kan detta bero
pa att blomladorna star ldngre ifrdn varandra pa Viktoriavdgen dn pa
andra gator for att busstrafiken ska fa en god framkomlighet.

Trafikméngden har minskat pa alla gator inom forsoksomrédet,
undantaget Vantorsvéigen, Spindelvdgen och Herr Stens vig. Pa
dessa gator har trafikmédngden 6kat, dock marginellt. Langs strickan
Langsjovigen-Sjattenovembervagen har trafikflodet minskat med
ca 400 fordon per dygn. De atgérder som genomforts under forsdket

har troligtvis medfort att genomfartstrafik letar sig alternativa,
snabbare vigar. Trafikokningen pa Vantorsvigen kan sannolikt
forklaras av att gatuombyggnaden av Vantorsviagen vid Langbro har
fardigstillts och 6ppnats for trafik under perioden.

For att kontrollera om det ér forsoket med blomladdor som é&r skilet
till hastighetssdnkning och minskad trafikmangd har matningar
gjorts 1 sé kallade kontrollpunkter. Dessa ligger utanfér omrédet.
Kontrollpunkterna visar endast smé forandringar i hastigheter och
floden vid jamforelse mellan ar 2002 och 2004. Kontroll har dven
gjorts mot trafikmétningar fran 1998. Det forefaller dirmed klart att
de positiva effekterna med minskade hastigheter och fléden kan
forklaras av de dtgirder som genomforts inom forsoksomradet.

Langbrodalsvagen uppvisar visserligen stor trafikokning, ca 1 500
fordon per dygn. 400 av dessa kan forklaras med dverflyttad trafik
fran Langsjovigen, och ér siledes betingat av blomlador och dvriga
atgirder. Resterande del av trafikkningen, ca 1 100 fordon, beror
sannolikt pa att Vantorsvigen vid Langbro sjukhus ater har 6ppnats
for trafik under perioden.

I en métpunkt pd Langsjovégen, inne i forsoksomrédet, dr hastig-
heten densamma ar 1998 och 2002, men sjunker 2004 da blomlador
finns 1 omradet. Detta forstarker teorin om att det dr forsoket som ér
orsaken till hastighetssankningen.



Kostnad for projektet

Foljande tabell dr en sammanstéllning av den totala kostnaden for
projektet. Kostnaderna redovisas exklusive moms.

Konsultkostnader; planering, utredning, projektering 410 000 kr
Trafikmétningar fore forsdket och under forsoket 95 000 kr
Ombyggnad av korsning och portar 400 000 kr
Tillverkning av blomlédor, 300-400 kr/st 24 000 kr
(bekostades av boende)

Tryckning av slutrapport 10 000 kr
Interna kostnader for Gfk (egen tid) 200 000 kr
Undersokning gjord av USK efter forsoket 95 000 kr
Totalt 1234 000 kr

Sammanstallning av synpunkter

Stadsdelsforvaltningen

Alvsjd stadsdelsforvaltning uppger att vissa problem har uppstatt
med skotseln av gatorna inom forsoksomrddet. Entreprendrens
renhallningsarbete har 1 viss utstrackning blivit mer komplicerat. Vid
sommarsopningen har exempelvis arbetsmaskinerna svart att ta sig
fram fOr att blomléddorna utgdr hinder. Vid snérdjningen bildas
snohogar vid klackarna som 1 vissa fall kan bli siktskymmande.

Andra problem som uppstatt dr sonderkorda eller omkullvélta lador,
upprivna blommor samt jord pd ging- och kdrbanor. I vissa fall har
lador helt saknat plantering. Efter sommaren 2004 togs nagra blom-

lador inte in i tid. Detta skottes battre under den forsta sommar-
perioden.

Forsoksprojektet har hittills inte gett upphov till extra kostnader for
Stadsdelsforvaltningen. Om entreprendren tvingas forbittra renhéll-
ning runt klackar och blomléddor genom manuell stidning kommer
dock kostnaderna att 6ka.

Snomassor over klack pa Vantorsviigen

Gatu- och fastighetskontoret

I forhéllande till projektets storlek har stora resurser kriavts under
bade planeringsfas och genomforandefas. Till viss del beror detta pa
att projektet ar ett forsok med noggrann uppfoljning, men i stort sett
skulle samma insats fordras vid en utokning till ytterligare omraden.
I forhéllande till andra fasta farthinder kraver blomlador betydligt
storre insatser 1 form av kontinuerliga diskussioner, samordning och
overvakning under driftskedet.



Storstockholms Lokaltrafik

SL anser att man bedriver en ganska tung och intensiv trafik pa
gatorna inom forsdksomréidet i Alvsjd. Infor projektet var SL
kritiska till blomlador pa gator som trafikeras av buss 1 linjetrafik.
Bussentreprendren menade att man hade framkomlighetsproblem
redan innan forsoket och att problemen skulle f6rvéarras med blom-
lador pd gatorna. Man ansdg att gatubredden inte var tillracklig for
att rymma bade busstrafik och blomlédor.

Efter samrdd med kommunen kunde SL @anda godta ett forsok med
blomlador eftersom forslaget inte var permanent. Portar in till
omrddet kunde SL acceptera efter justeringar av klackarnas
placering. Efter forsokets genomforande har emellertid bussentre-
prendren, genom SL, krédvt att blomléddorna ska tas bort. Skélet dr att
korsparet blir orimligt slingrigt och obekvamt, bade for forare och
for passagerare. Slalomkorningarna leder till tidsforluster, men kan
ocksa orsaka illaméende hos passagerarna.

I SL:s handbok RIBUSS-04 (Riktlinjer for utformning av gator och
vagar med hansyn till busstrafik, februari 2004) beskrivs den policy
SL har betriffande hastighetsddmpande atgérder:
”Gatuavsmalningar med sé kallade slalomkdrningar &r ett mindre bra
alternativ for bussar d& de medfor ett korgeometriskt ogynnsamt
korsatt vilket ocksa kan medfora risk for att stdende trafikanter
tappar balansen.”

Boende

Efter sommaren 2003, d4 blomladorna var utplacerade for forsta
gangen, uppmanades de boende i Alvsjo att komma med synpunkter
pa forsoksprojektet. De &sikter som fingats upp handlar i forsta hand
om blomladorna. De nya portarna in till omrddet nimns inte i samma
utstrackning.

En liten andel av dom som hort av sig dr motstdndare till fysiska
farthinder 6ver huvud taget. De anser att farthinder, och i synnerhet
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blomlador, &r ett besvérligt hinder for biltrafiken. Stdndpunkten ar
att gatan inte dr en lekplats for barn.

De flesta dr anda positivt instéllda till att Staden driver ett projekt for
hastighetsddmpande atgérder. Man vill dock att Stockholms stad ska
bekosta atgirderna, att de fysiska hindren blir permanenta och inte
sdsongsanknutna samt att en juridisk hastighetsbegransning av

30 km/tim ska gélla inom omradet. De problem man ser giller
skadegorelse av 1ddor och planteringar samt att blomladorna flyttas
ur sitt ursprungliga lage.

Overlag ir man ndjda med den effekt som blomlédorna haft pa
biltrafiken. Manga upplever att trafikmingden minskat under
forsoksperioden. Ett orosmoment ar dock att trafikméngden 6kade
igen da blomladorna togs in for vintern. Manga ér alltsa ndjda, men
inte tillrdckligt. Det nimns att flera boende, trots positiv instdllning
till forsoket, inte vill fortsitta att delta eftersom de menar att lokalt
drivna projekt inte hjilper. Atgirderna maste komma uppifran.

Inkomna synpunkter sammanfattas nedan:

- Det ér inte de boendes sak att bekosta och skdta hastighets-
ddmpande atgirder, det ska ingé i den skatt man betalar.

- Blomlédor och klackar har haft ett 6nskat och gott resultat.
Genomfartstrafiken har minskat, men tyvérr kor manga fortfar-
ande i alldeles for hoga hastigheter. Dessa bilister upplever
rekommenderat 30 km/tim endast som “ett gott rad”.

- Juridisk hastighetsbegrinsning av 30 km/tim ar 6nskvérd,
rekommenderat 30 uppfattas av manga som ett rad i allméinhet.

- Det ér berittigat med juridiskt 30 som hastighetsbegriansning
inom omrddet da det finns skola, daghem och gruppboende for
forstandshandikappade. Rekommenderat 30 km/tim har ingen
inverkan och omojliggor effektiv polisdvervakning av hastig-
heten. Forbi daghem var hastigheten tidigare begriansad till
30 km/tim, med den nya rekommenderade hastighetsbegréns-
ningen dr det tillatet att kora 50 km/tim.



Efter att blomladorna har tagits in for vintern har bilarnas hastig-
heter 6kat markant. Nar halkan kommer behovs farthinder for att
sdnka hastigheterna.

Blomladorna borde ersdttas med betongroér som pa Stambane-
vigen i Huddinge kommun.

Blomladorna bor tas bort. De dr ofta sonderkdrda med jord och
plantor spridda dver kdrbanan. Eftersom blomladorna tas in for
vintern dr den enda effektiva atgérden vagbulor.

Busstrafiken stir for en stor del av fortkdrningen. I borjan av
forsoket korde bussarna langsamt och fint, men inte ldngre.
Bussentreprendren har lagt ett alldeles for pressat tidsschema for
busstrafiken sd att forarna tvingas kora in tid pa gatorna genom
Alvsjd. Bussarnas hastigheter dr oacceptabla. Det dr bra om
forarna tvingas sinka hastigheten pa grund av blomladorna
(vilket de knappast behdver med tanke pa hur glest ladorna star
pa bussgatorna).

Bilister utnyttjar tomter och grésremsor for att ta sig forbi blom-
ladorna pa fel sida.

Ladornas placering kan forbattras for att minimera oldgenheter
for boende.

Blomlador har utsatts for skadegorelse. Skador har d&ven upp-
kommit pa staket ndr 1ador har vilts mot det. Varje angrepp mot
ladorna borde polisanmilas sé att det finns statistik att referera
till. Kommunen borde ta ansvar for att rdda/informera/stodja
kontaktpersonerna s att dessa kan fa statistik och underlag for
skadeanmaélningar till férsdkringsbolag.

Flera lador har vandaliserats eller flyttats. Kan 1ddorna féstas i
marken si att detta forsvdras? Finns erfarenheter frén andra
forsok som skulle vara till nytta?

Initiativet med blomlador som farthinder dr mycket bra. Tyvirr
saknas vixter i vissa lador och andra lador ar trasiga. Det ser
valdigt trist ut. Battre tillsyn efterfrgas.

Kan genomfartstrafiken forbjudas?
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Pakord blomldda pa Sjéittenovemberviigen.

USK:s undersokning

Under december 2004 genomforde USK (Stockkolms stads
utrednings- och statistikkontor) en undersékning bland boende 1
Alvsjd. Syftet var att ta reda pa hur forsdket med blomlador som
hastighetsddmpare har uppfattats. Undersokningen gjordes genom
telefonintervjuer med ett slumpméssigt urval av personer.

Den sammantagna bilden av undersokningen dr att bostadsomradet i
Alvsjo dr uppdelat i tva “liger”, det ena for och det andra emot
blomladornas fortsatta existens. Drygt hélften av de tillfrigade anser
att blomlddorna ska finnas kvar i1 framtiden. De som vill behalla
ladorna anser att de dimpar bilarnas hastighet samt att de forsvarar
genomfart och ddrmed bidrar till minskad trafik i omrddet. Man
anser ocksd att blomlddorna medverkar till en trevligare miljo och en
okad trafiksdkerhet.



De som inte vill att blomladdorna ska finnas kvar anger som framsta
orsak att de skrépar ner, blir vandaliserade och &r daligt skotta.
Blomlédorna utgor ocksa ett besvir for bilar och bussar att ta sig
fram. Forslag pé hastighetsddimpande atgérder som man tror skulle
fungera biéttre ar vagbulor och gupp, 30 km/tim-skyltar, betong-
fundament och hastighetskontroller.

USK:s rapport redovisas 1 sin helhet 1 bilaga 4.

Fordelar och nackdelar med blomlador

Synpunkterna frin de boende i Alvsjd speglar de olika uppfattningar
och vérderingar som finns bland ménniskor 1 ett bostadsomréde.
Synpunkterna pekar ocksa pa svarigheten att finna en 16sning pa
trafikproblemen som s ménga som mojligt kan acceptera. Nedan
listas bloml&dornas fordelar och nackdelar.

Fordelar:

= Effekten pd hastigheten ar pataglig. Medelhastigheten har
minskat och man far den storsta andelen av bilisterna att halla en
hastighet under 35 km/tim.

» Ladorna fungerar som en signal och paminnelse till bilforarna att
kora lugnt.

» Foréldrar behover inte skjutsa sina barn till skolan. Barnen kan
gi eller cykla eftersom gatan kinns sédkrare.

= Ett trevligt och fint inslag i gatumiljon jamfort med exempelvis
fartgupp.

» Lédorna kan flyttas om storre fordon som kréver extra utrymme
behover fardas pé gatan.

* Blomlador hindrar inte cyklister vilket andra farthinder,
exempelvis gupp, kan gora.
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» Forédldrarna kénner att staden ar lyhord och villig att gér nagot at
den oro som de kénner fOr sina barn.

= Jamfort med andra farthinder ar blomlador billiga. Fér Gatu- och
fastighetskontoret dr det dessutom en fordel att det 4r de boende
som skoter om ladorna.

Nackdelar:

= Farthinder saknas under vinterhalvaret dd blomléddorna har tagits
in.

= Skadegorelse av lador och planteringar.

= Ett otrevligt inslag i gatubilden om underhall av lador och vixter
inte skots.

= Skapar framkomlighetsproblem for renhallningsmaskinerna.

= Skapar slalomkorningar och framkomlighetsproblem for buss-
trafiken om lddorna inte placeras tillrickligt glest.

= Kriver stora insatser (i form av tid) frdn Gatu- och fastighets-
kontoret, bade i planeringsskedet och i driftskedet. Manga ringer
for att framfora sitt missndje liksom andra sikter.

* Innan forsoket fanns enstaka strackor inom omradet med juridisk
hastighetsbegrinsning till 30 km/tim (gul-roda skyltar). I
samband med inforandet av lagfartszon har dessa ersatts av en
rekommendation av 30 km/tim (bla skyltar) som hogsta hastighet
inom hela fors6ksomrédet. Detta uppfattas som en klar forsdm-
ring bland de boende. Manga vill att en juridisk hastighets-
begransning av 30 km/tim ska gélla inom hela forsoksomradet
istéllet for reckommenderat max 30 km/tim. Detta {or att 6ka
efterlevnaden.



Alla boende var inte positiva till forsoket i Alvsjo. Dérfor fick
majoriteten avgdra om blomlddor skulle inforas i omradet eller inte.
Motivet for detta var omtanken om barnen. Bilarnas framkomlighet
har alltsa fatt std tillbaka till forman for barns sdkerhet.

Effekten av blomléddorna har varit pataglig. Medelhastigheten har
minskat och ménga forédldrar kinner en storre trygghet till att lata
sina barn vistas 1 trafiken. Manga anser ocksé att blomladorna utgoér
ett trevligt inslag i gatubilden. Bland de negativa synpunkter som
framkommit ndmns att blomladorna utgér hinder for biltrafiken, att
skadegorelsen ér ett problem och att farthindren inte dr permanenta
eftersom ladorna tas in under vintern.

Den vanligaste kritiken som boende har géller emellertid skyltningen
av omradets hastighetsbegransning. Under forsoket har blétt
viagmairke som rekommenderar max 30 km/tim varit géllande.
Manga boende anser dock att efterlevnaden av detta vigmarke ar
lag, eftersom maérket inte dr juridiskt bindande. Istéllet vill man
infora traditionell gul-rod 30-skylt i omradet.

Enligt beslut i gatu- och fastighetsnimnden den 16 december 2004
kommer de lokalgator som ingér i1 forsoksomradet, liksom Gvriga
lokalgator 1 Stockholms bostadsomraden, att skyltas med vanliga
rod-gula 30-skyltar fran och med 14 februari 2005.

Forsoksprojektet i Alvsjo ir i och med denna utvirdering avslutat.
Fragan om huruvida blomlador dven i fortsidttningen kommer att
anvindas som hastighetsdimpande atgirder pa gatorna i Alvsjd, och
pa andra stéllen i staden, kommer att behandlas av gatu- och
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fastighetsndmnden under 2005. Denna rapport kommer att ligga till
grund for detta beslut.



Oversikt Alvsjo ldgfartsomrdde - blomlddeplacering
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! summa hastighet/antal bilar
? hastighet som 6verskrids av 50% av fordonen
? hastighet som 6verskrids av 15% av fordonen

Skyltad hastighet Medelhastighet1 Medianhastighet2 85-percenti|3
Vag \Vagdel Buss [ 2002 2004 2002 2004 2002 2004 | 2002 | 2004
Métpunkter inom férs6ksomradet
Langsjovagen Bromsvagen - Vantorsvagen 50 30 40 35 40 32 47 40
Vantérsvagen Langsjovagen - Langbrodalsvagen 50 30 37 31 36 35 43 39
Spindelvagen Langbrodalsvagen - Pukslagargatan 50 30 34 33 30 29 36 35
Pukslagargatan Spindelvagen - Langbrodalsvagen 50 30 36 33 33 29 43 35
Vivelvagen Sjattenovembersv - Langbrodalsv 50 30 38 35 36 32 46 40
Viktoriavagen Sjattenovembersv - Langbrodalsv Ja 50 30 34 34 30 30 38 37
[Trumslagargatan Sjattenovembersv - Langbrodalsv 50 30 36 33 34 29 43 35
Langsjovagen Pukslagargatan - Kubbevagen 30 30 37 34 36 31 44 38
Langsjovagen Hakskyttevagen - Drabbningsvagen 50 30 35 33 31 29 40 35
Sjattenovemberv Viktoriavdgen - Langsjévagen Ja 50 30 40 36 40 34 48 41
Sjattenovemberv Standardvagen - Johan Skyttes vag Ja 50 30 43 38 43 38 50 46
Herr Stens vag Naafgrand - Karrbdssevagen 50 30 36 33 35 30 43 36
Kontrollpunkter utanfér omradet
Sjattenovemberv Johan Skyttes vag - Blackensvagen Ja 50 50 39 39 39 39 48 46
Herr Stens vag Lagerbjelkesvagen - Alvsjévagen 50 50 36 35 33 32 42 41
Vivelvagen Langbrodalsvagen - Riastigen 50 30 36 34 34 31 43 39
Langbrodalsvagen Myrtenstigen - Hasselstigen Ja 50 50 47 44 47 44 56 53
Langbrovagen Fru Marias Vag - Harvstigen 30 30 35 34 31 31 39 40
Langbrodalsvagen \Vantérsvagen - Spindelvagen Ja 50 50 43 43 44 43 52 51
Langbrodalsvagen Falkvagen - Johan Skyttes Vag 50 50 35 38 32 39 40 45

15




Vardagsdygnstrafik | Veckodygnstrafik | Helgdygnstrafik | Andel tung trafik Maxtimme
\Vag \Vagdel Buss | 2002 2004 2002 2004 2002 2004 | 2002 | 2004 | 2002 | 2004
Métpunkter inom férséksomradet
Langsjoévagen Bromsvagen - Vantdrsvagen 1267 886 1120 816 758 643 2% 2% 85 140
\Vantérsvagen Langsjovagen - Langbrodalsvagen 288 428 278 408 255 357 4% 2% 45 66
Spindelvagen Langbrodalsvégen - Pukslagargatan 69 78 66 72 65 61 1% 3% 15 15
Pukslagargatan [Spindelvagen - Langbrodalsvagen 267 187 233 170 145 124 3% 2% 57 38
Vivelvagen Sjattenovembersv - Langbrodalsv 291 222 271 210 221 181 2% 3% 52 30
Viktoriavagen Sjattenovembersv - Langbrodalsv Ja 417 367 378 345 270 291 20% 43% 128 50
[Trumslagargatan [Sjattenovembersv - Langbrodalsv 239 196 219 193 166 188 4% 2% 62 85
Langsjovagen Pukslagargatan - Kubbevagen 1451 1133 1271 1046 816 831 2% 2% 226 179
Langsjovagen Hakskyttevagen - Drabbningsvagen 306 223 265 203 168 155 5% 3% 50 38
Sjattenovemberv |Viktoriavagen - Langsjovagen Ja 1895 1434 1689 1297 | 1187 959 8% 13% 272 218
Sjattenovemberv |Standardvagen - Johan Skyttes vdg | Ja 2312 1871 2083 1854 | 1509 | 1210 9% 10% 308 254
Herr Stens vag  INaafgrand - Karrbdssevagen 366 382 343 394 290 422 5% 3% 50 48
Kontrollpunkter  |utanfér omradet
Sjattenovemberv |Johan Skyttes vag - Blackensvagen | Ja 3 383 3278 2998 | 3072 | 2039 | 2557 11% 11% 446 485
Herr Stens védg  |Lagerbjelkesvégen - Alvsjévagen 650 709 594 738 448 780 5% 5% 9N 111
Vivelvagen Langbrodalsvagen - Riastigen 564 541 517 503 391 410 3% 5% 137 87
LangbrodalsvagenMyrtenstigen - Hasselstigen Ja 1894 1200 1770 1195 | 1586 | 1185 7% 8% 203 163
Langbrovagen Fru Marias V&g - Harvstigen 274 262 242 241 161 193 3% 2% 49 42
LangbrodalsvagenVantorsvagen - Spindelvagen Ja 2 651 4 282 2477 | 4031 2046 | 3408 8% 7% 434 514
LangbrodalsvagenFalkvagen - Johan Skyttes Vag 2790 4 264 2708 | 4011 2499 | 3378 2% 5% 395 517
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Boendes ansvar

Den som ansvarar for blomladorna méste bo pa den gata dir
ladorna stélls ut. Ladorna maste sta i ndrheten av den egna
fastigheten. Man fér inte bo pa en gata och stélla ut
blomlddor pé en annan gata.

Det édr de boende som fér bekosta och bygga blomlddorna.
Blomladorna ska ha ett likartat utseende och det ska finnas
plats for reflexer vilka Gatu- och fastighetskontoret stér for.
Blomléador ska vara i bra skick och ha en snygg plantering
ndr de stills ut pa gatan. Hojd pa lada och véxter tillsam-
mans fér inte dverstiga 80 cm. Nigon form av plantering
madste finnas 1 blomlddorna. Endast levande blommor tilléts.
Ladorna far ej innehalla stora stenar, det ska inte vara
omgjligt att flytta dem.

Blomlédorna kan inte placeras var som helst. De fér inte
placeras ndrmare en gatukorsning dn 10 m och det maste
finnas fri sikt kring 14dorna. Gatu- och fastighetskontoret
kommer att hjdlpa till med anvisningar for utplaceringen av
ladorna.

For att inte forsvara sophdmtning méste de boende vara
beredda att placera soptunnan dér det bést passar sopbilen.
De boende har ansvaret for att blomlador, planteringar och
omrédet kring ladorna halls i gott skick. Rubbas lddorna ur
sitt 1age &r det viktigt att de flyttas tillbaka.
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Ladorna fér stéllas ut efter samrdd med Gfk fran den 15 maj,
dock tidigast efter att gatan sopats. Ladorna ska tas in vid
forsta snofallet eller senast 15 oktober. Ladhanteringen skots
av de boende.

For omradets olika gator méste kontaktpersoner utses.
Kontaktpersonen ér de boendes representant gentemot Gfk.
Om kontaktpersonen aker bort under sommaren maste en
stdllforetradande person utses som vi kan kontakta om det
skulle uppsta nagot problem eller klagomal pa blomladorna.

Gatu- och fastighetskontorets ansvar

/7
A X4

/
X4

L)

X3

*¢

/
X4

L)

R/
L X4

Genomfor mindre ombyggnadsatgérder och skyltning av
rekommenderat 30 km/tim.

Tillhandahaller ritning 6ver blomladdorna.

Star for reflexer till blomldorna.

Avgor tillsammans med de boende var ladorna ska placeras.
Genomf6r undersdkningar av trafikanternas beteende fore
och efter utplaceringen av blomlddorna.
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Bakgrund

Gatu- och fastighetskontoret paborjade under varen 2003 ett forsok
med |&gfartszoner och 30 km/timme i ett bostadsomréde i Alvsjo.
Syftet med |&gfartszoner var att dampa bilarnas hastighet och
minska den oro foéréldrar kanner for sina barns sékerhet. Forsoket
ingdr som ett led i stadens langsiktiga arbete for okad trafiksaker-
het. Forsoksprojektet forutsatte ett samarbete med intresserade bo-
ende i stadsdelsomrédet. Alvsjo stadsdelsforvaltning deltar aktivt i
projektet.

For att sanka bilarnas hastighet har blomlador placerats ut pa forut-
bestémda platser och staden har genomfort skyltning av 30km/h
som rekommenderad hastighet i mynningar mot stérre gator i om-
radet.

En forfragan om intresse for deltagande i projektet skickades ut till
2000 boende i sju delomréden i stadsdelarna Alvsjo, Langbro samt
delar av Herréngen och Langsjo. Som forstkszon valdes det omrd-
de dar det storstaintresset fanns. Omréadet ligger mellan Langbro-
dalsvéagen och Stambanan, sbder om Johan Skyttes vag och omfat-
tar 12 gator. En kontaktperson per gata har utsetts och & de boen-
des representant gentemot gfk och stadsdel sforvaltningen. De bo-
ende har 5av byggt och bekostat blomladorna. De ansvarar ocksa
for skotseln av dessa.

For att tareda pa hur forsoket med blomlédor som hastighetsdam-
pare uppmarksammats, vande sig gfk till Utrednings- och statistik-
kontoret for att f& hjap med en undersokning bland de boende i
forsoksomradet i Alvso.

Syfte

Syftet &r att tareda pa vad de boende anser om utplaceringen av
blomlador i omradet. Har de medfort att trafikmiljon blivit sakrare
ochi safall pavilket sitt?



Fragestallningar

Centrala fragestalIningar & om bilarnas hastighet har dampats, om
fordldrarnas oro for barnen minskat, om barnens miljo bedéms som
sakrare, om biltrafiken minskat. Andra fragor av vikt & hur blom-
|adorna skots, om och hur de paverkar framkomligheten i trafiken,
renhdllning och stédning av gatorna, sophamtning etc. Vill man att
blomlédorna skall finnas kvar eller skall andra metoder prévas for
att skapa en béttre och tryggare trafikmiljo.

Metod, urval och statistisk sdkerhet

Datainsamling sker med hjélp av telefonintervjuer med ett slump-
massigt urval om 300 boende i det aktuella forsoksomradet. Efter-
som undersokningen & en urvalsundersokning finns en statistisk
osakerhet inbyggd i resultaten. Procenttalen bér omgesav +/- 5- 6
procentenheter fOr att kunna sagas vara statistiskt sakerstéllda

Resultat

Av de 300 personer som slumpmassigt valdes ut for en telefonin-
tervju genomfordes intervjuer med 252 eller 84 % av urvalet. In-
tervjuerna genomfordes under december manad.

Vilkaintervjuades?

Nagot fler an hélften, 54 %, av de intervjuade & man. Narmare 90
% bor i sméhus och drygt 90 % uppger att hushéllet har bil. Alder-
spridning bland de intervjuade &r relativt jamn, dock med en nagot
lagre andel bland de yngre, 19-29-aringar (4%) och de aldre, 70 ar
eller darover (11 %).

Tvatredjedelar av de intervjuade uppger att de har bott i omradet i
10 &r eller mer och 12 % i mer &n 40 ar. Halften av de tillfragade
har barn under 18 & som bor hemma. Flertalet barn eller drygt tva
tredjedelar ar yngre an13 &r.

Uppmarksammat blomladorna

Av deintervjuade 252 personerna uppger 238 (94 %) att de upp-
marksammat farthindren i form av blomlador i sitt bostadsomrade.
Med de aterstdende 14 personerna (6 %) som inte sett blomladorna
avsutades intervjun efter denna forsta fraga. Blomladorna placera-
des ut under varen 2004 och togs bort i oktober infor vintern. Det-
samma skedde aret innan.



En ansvarig for varje gata

Projektet med bloml&dor som farthinder omfattade 12 gator i det
utvalda bostadsomradet. Varje gata hade en person som var ansva-
rig for just sin gata och dessutom fungerade som de boendes repre-
sentant gentemot gfk och stadsdel sférvaltningen. Knappt tvatred-
jedelar (62 %) kande till att det fanns en ansvarig person for varje
gata.

Kontakt med ansvarig

Av de som kande till att det fanns en ansvarig person att vanda sig
till i olikafragor rérande blomladorna, trafiken etc. i deras bostads-
omrade hade 39 % utnyttjat den majligheten eller kant behov av en
sadan kontakt.

Egen delaktighet i projektet

17 % av detillfrégade uppger de sjalv paolika st varit delaktiga
projektet. Fragan foljdes av en " 6ppen” fraga dar de intervjuade
fick en mdjlighet att med egna ord berétta pa vilket sétt de hade
varit delaktiga. De vanligaste svaren var att man byggt blomlédor-
na och skétt om dom. Man hade ocksa kdpt blommor och ansvarat
genom att vara samordnare. Samtliga svar finns sasmmanstélldai
bilaga 2.

Orofor barnen i trafiken

Det viktigaste syftet med projektet var att ddmpa fordonshastighe-
ten i omradet, och darigenom Oka trafiksakerheten for de boende,
framst barnen. Vi stéllde fragan i vilken utstrackning man som for-
alder kande oro for sinabarn p g atrafiken nér dessa vistas ute
bostadsomradet. Nagot fler &n halften kénner oro i stor utstréckning
och en tredjedel i liten utstrackning. 16 % kanner ingen oro alls.

Figur 1.1 vilken utstréckning k&nner Du oro for dinabarn p g atrafiken
nar devistas utei bostadsomradet? (%)
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Vad har blomlador na bidragit till?

Syftet med blomladorna var att démpa bilarnas hastighet och mins-
ka biltrafiken och darigenom gora trafikmiljon sdkrare samt 6ka
trivseln for de boende i omrédet. Hur ser de tillfrégade pa detta, har
mal et uppnatts?

De intervjuade fick ta stallning till ovanstdende genom att utefter
en skala uttalasig omi vilken grad de anser att syftena har upp-
natts.

Knappt var tredje intervjuad anser att bloml&dornai hdg grad bi-
dragit till att bilarnas hastighet har démpats och var fjarde till att
trafikmiljon blivit sakrare for barn. Under 20 % anser att bloml &
dorna bidragit till 6kad trivsel i omradet eller okat trafiksakerheten
for egen rakning. Endast 8 % menar att bloml&dornai hog grad har
bidragit till att biltrafiken har minskat.

Hélften av de intervjuade tycker inte att blomladorna bidragit till
att biltrafiken har minskat i omrédet, inte heller till att oka trafiksa
kerheten for egen del.

Figur 2.1 vilken grad anser du att blomlador na bidragit till...(%)
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Vilkatrafiksituationer &r ett problem i omradet?

Vi later intervjupersonerna uttala sig om trafiksituationer i olika
aspekter somt ex bilarnas hastighet, méngden trafik, framkomlig-
het, sikt, risk for sammanstotning etc. De far "tyckatill” om de
anser att trafiksituationerna utgor ett problem eller inte i deras bo-
stadsomrade. De far, liksom i fragan ovan, pa en skala gradera pro-
blemen.

De trafiksituationer som de intervjuade anser vara ett stort problem
i undersokningsomradet &r bilarnas hastighet (46 %) och mangden
trafik (33 %). Darnast kommer sikten och risk for ssmmanstotning-
ar som var fjarde intervjuperson bedomer vara ett stort problem.
Trafiksakerheten pa det hela taget ses av en dryg femtedel som ett
stort problem. En knapp femtedel av de intervjuade ser framkom-
ligheten och trafik fran sidogator vara ett stort problem och runt
haften gor beddomningen att det inte alls & nagot problem.

Figur 3. Tycker du dessa trafiksituationer idag ar ett problem i ditt bo-
stadsomr&de eller inte? (%)
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Har framkomligheten paverkats av blomlador na?

| de omraden dér bloml&dorna varit utplacerade gor de intervjuade
beddmningen att framkomligheten blivit sémre eller att det inte
inneburit nagon skillnad jamfért med tidigare.

90% anser att blomladornainneburit férsamringar eller ingen for-
andring sen tidigare nér det galler framkomligheten for bilar och
71% gor samma beddmning nér det géller framkomlighet vid ren-
hallning av gatornai omradet. Inte ndgon av de intervjuade anser
att framkomligheten har blivit béttre varken vid sophdmtning eller
vid renhdIning och endast 2% kan se en forbéttring av framkom-
ligheten nér det gdller bilar. For cyklisternas del anser drygt halften
att blomladornainte inneburit ndgon skillnad och ett fatal 13 %
tycker att framkomligheten férsamrats och 15 % att den har forbétt-
rats.

Figur 4. Tycker du att blomladorna har inneburit forbattringar eller for-
samringar i ditt bostadsomrade nar det galler framkomligheten...(%)
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Skétsel och underhall av blomladorna Figur 5. Har skétseln och underhdllet av blomladorna fungerat bra eller
daligt?
Ca 40 % av de intervjuade ger ett bra betyg till ansvariga nér det

gdller skotsel och underhall av blomlédorna. En fjardedel anser | |
dock att de skotts daligt.
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Bloml&dor nas framtid

Trots kritik av blomladorna bade nar det galler framkomligheten i
omradet samt att de inte minskat problemen i olika trafiksituatio-
ner, anser drygt hdften av de tillfragade att bloml&dorna skall fin-
nas kvar i framtiden. N&got mindre an halften ville ha bort |&dorna.
Ett fatal valde att inte tastéllning i fragan. Fréagan om bloml&dornas
varaeller intevarai framtiden &r alltsd deladei tvalager. Deinter-
vjuade far hér en majlighet att berétta varfor de ville ha blomlédor-
nakvar alternativt inte ville hadom kvar.

De som ville behdlla blomladorna dven i framtiden ansdg att de
dampade bilarnas hastighet, att de forsvarade genomfart och dér-
med leder bort och minskar trafiken. Andratyckte att de bidrog till
en trevlig milj6, kade trafiksdkerheten vilket var brafor barnen.

De som inte tycker blomladorna skall finnas kvar anger som
framsta orsak att de skrdpar ner, blir vandaliserade, forfular miljon
och &r daligt skotta. Andratycker att 1adorna gor det besvéarligt for
bilar och bussar att ta sig fram, de &r felplacerade och gor ingen
nytta. Andar atgarder kan vara béttre, somt ex gupp, betongklos-
sar, 30-skyltar och kontroller.

Samtliga synpunkter finns sammanstélldai bilaga 2.

Figur 6. Anser du att bloml&dorna skall finnaskvar i framtiden? (%)
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Andra hastighetsdampande &tgar der

De intervjuade personerna som anser att blomladornainte skall
finnas kvar i framtiden fick ge forslag pa andra hastighetsdampan-
de dtgarder som de tror skulle fungera béttre &n bloml&dorna. De
flesta anser att vagbulor eller gupp skulle fungera béttre. Andra
foredar atgarder som 30 km-skyltar/zoner, betongfundament, has-
tighetskontroller etc.

Avslutande kommentar

Bostadsomradet, dar projektet med |agfartszoner och blomlador
som hastighetsdampande atgard pagatt under 2003 Och 2004, bestar
till storsta delen av smahus. Omradet verkar "inbott”. Catvatred-
jedelar av de tillfragade har bott i omradet i mer an 10 ar. Halften
har barn under 18 & som bor hemma.

Syftet med projektet var att med hjép av blomladorna dampa bi-
larnas hastighet och dka trafiksakerheten i omradet, framst for bar-
nen. | det avseendet verkar inte projektet ha paverkat foraldrarnas
syn patrafiksakerheten da éver 80 % kanner oro for barnenp g a
trafiken da de vistas ute i bostadsomradet. Mer &n 70 % av dein-
tervjuade anser dessutom att bloml&dorna endast i viss grad eller
inte alls bidragit till minskad biltrafik i omradet. Fortfarande ses
trafik vara ett problem i omrédet, framst bilarnas hastighet och
mangden trafik. Manga tillfragade har &ven svart att se att nagra
forbéttringar har skett nér det géller framkomligheten utan snarare
forsamringar eller att blomladornainte medfort ndgon skillnad i det
avseendet.
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Aven om manga utryckt tveksamheter och en kritisk installning till
om blomladorna har fyllt sitt syfte med ckad trafiksakerhet vill
andra att de skall finnas kvar &ven i fortsattningen. De som vill
behalla blomladorna motiverar sin installning med att blomladorna
dampar bilarnas hastighet, leder bort trafiken och férsvarar genom-
fart vilket ocksa bidrar till en 6kad trafiksakerhet och en trevligare
miljo. De som inte vill hadom kvar anser att de inte skots, vandali-
seras och forfular omradet. De gor det besvarligt for bilar och bus-
sar och gor inte nytta. Man anser ocksa att det finns béttre atgarder
som t ex gupp och betongkl ossar

Den sammantagna bilden blir att bostadsomradet & delat i "tva
lager”, det enafor det andra emot blomladornas fortsatta existens.



Frekvenstabeller bilaga 1

Telefonintervju med boende i Alvsjo
om lagfartszoner — hésten 2004

Har Du uppmarksammat att blomlador funnits
utplacerade i ditt bostadsomrade?

fa Antal Procent
Ja 238 94
Nej 14 6
Summa 252 100

Vet du att det finns en ansvarig person for varje
gata som har blomlador utplacerade?

f2 Antal Procent
Ja 147 62
Nej 91 38
Summa 238 100

Har du varit i kontakt med personen angéende
blomladorna, trafiken etc.?

3 Antal Procent
Ja 57 39
Nej 90 61
Summa 147 100

Har Du sjalv varit delaktig i projektet med blomlador?

f4 Antal Procent
Ja 40 17
Nej 198 83
Summa 238 100

Pa vilket satt har du varit delaktig i projektet?
5
"Oppna svar" finns listade. Se bilaga 2.

I vilken utstréackning kadnner du oro foér dina barn
p g atrafiken nar de vistas ute i bostadsomradet?

6 Antal Procent
Stor utstrackning 69 29
Liten utstrackning 45 19
Inte alls 22 9
Har ej barn 102 43
Summa 238 100

1

Frekvenstabeller bilaga 1

I vilken grad anser du att blomladorna bidragit till...

att bilarnas hastighet
har dampats?

fra Antal Procent
I hég grad 72 30
| viss grad 106 45
Inte alls 36 15
Vet gj 24 10
Summa 238 100

...att biltrafiken
har minskat?

f7b Antal Procent
I hog grad 19 8

| viss grad 48 20
Inte alls 123 52
Vet gj 48 20
Summa 238 100

...att trafikmiljon har blivit
sakrare for barn?

f7c Antal Procent
I hég grad 59 25
| viss grad 75 32
Inte alls 68 29
Vet gj 36 15
Summa 238 100

...att trafikmiljon har blivit
sékrare for dig?

f7d Antal Procent
1 hég grad 35 15

| viss grad 62 26
Inte alls 119 50
Vet gj 22 9
Summa 238 100

...bkad trivsel i omradet?

f7e Antal Procent
I hég grad 44 18
| viss grad 63 26
Inte alls 106 45
Vet gj 25 11
Summa 238 100




Frekvenstabeller bilaga 1

Tycker du att dessa trafiksituationer idag ar ett problem

ditt bostadsomrade eller inte nar det géller...

bilarnas hastighet?
f8a

Inget problem

Visst problem

Stort problem

Vet ]

Summa

maéangden trafik?
f8b

Inget problem
Visst problem
Stort problem
Vet ej

Summa

sikt?

f8c

Inget problem
Visst problem
Stort problem
Vet gj
Summa

fordon som kommer
fran sidogator?

f8d

Inget problem

Visst problem

Stort problem

Vet ]

Summa

risk for samman-
stotning?

f8e

Inget problem
Visst problem
Stort problem

Vet ]

Summa

Antal
45
81

110

238

Antal
81
75
79

238

Antal
83
92
61

238

Antal
107
87
38

238

Antal
77
100

238

Procent
19
34
46

1
100

Procent
34
32
33

1
100

Procent
35
39
26

1
100

Procent
45
37
16

3
100

Procent
32
42
24

2
100

trafiksakerhet pa det
hela taget?

faf

Inget problem

Visst problem

Stort problem

Vet gj

Summa

framkomlighet?
f8g

Inget problem
Visst problem
Stort problem
Summa

Antal
66
118
52

238

Antal
119
77
42
238

Procent
28
50
22

1
100

Procent
50
32
18

100

Frekvenstabeller bilaga 1

Tycker du att bloml&dorna har inneburit férbattringar eller forsamringar

i ditt bostadsomrade nar det galler framkomligheten...

...for bilar?
foa
Forbattringar
Foérsamringar
Ingen skillnad
Vet ]
Summa

...for cyklister?
fob
Forbattringar
Foérsamringar
Ingen skillnad
Vet gj

Summa

...vid sophamtning?
foc

Forbattringar
Forsamringar

Ingen skillnad

Vet ej

Summa

Antal
5
150
65
18
238

Antal
36
31

129
42
238

Antal

84
46
107
238

Procent
2
63
27
8
100

Procent
15
13
54
18

100

Procent
0
35
19
45
100




Frekvenstabeller bilaga 1

...vid renhallning (sopning, stadning av gatan?

fod Antal Procent
Forbéttringar 1 0
Forsamringar 108 45
Ingen skillnad 62 26
Vet ] 67 28
Summa 238 100

Har skotseln och underhallet av blomladorna
fungeat bra eller daligt?

f10 Antal Procent
Mycket bra 37 16
Ganska bra 61 26
Varken bra eller daligt 52 22
Ganska daligt 30 13
Mycket daligt 28 12
Vet ej 30 13
Summa 238 100

Anser Du att bloml&adorna skall finnas kvar i framtiden? (Flera svar ar mgjliga?)

flla Antal Procent
Ja, varfor 123 52
Nej, varfor 107 45
Vet ej/kan inte ta stéllning 11 5
Samtliga 238 100

Om nej i frdga 11:
Finns det andra hastighetsdampande atgarder som du tror skulle fungera
battre &n blomladornai ditt bostadsomrade? (Flera svar ar majliga)

fl2a Antal Procent
Ja, vagbulor/gupp 52 46
Ja, annat 61 54
Nej 9 8
Samtliga 113 100
Hur manga ar har du bott i ditt nuvarande
bostadsomrade?

f13 Antal Procent
1-4 48 20
5-9 41 17
10-19 71 30
20- 29 28 12
30- 39 23 10
40- 49 16 7
50- 11 5
Summa 238 100

Hur gammal ar Du?

f14 Antal
19- 29 9
30- 39 47
40- 49 63
50- 59 46
60- 69 47
70- 26
Summa 238

Bor det barn under 18 ar i hushallet?

f15 Antal
Ja 120
Nej 118
Summa 238

Hur gamla ar dina barn? (Flera svar ar mojliga)

f16 Antal
0-6ar 57
7-12ar 78
13-15ar 32
16-18 21
Samtliga 120
Har Du/Ditt hushall bil?

f17 Antal
Ja 220
Nej 18
Summa 238

Bor du i smahus eller flerbostadshus?

f18 Antal
Smahus 213
Flerbostadshus 25
Summa 238
Koén

f19 Antal
Man 128
Kvinna 110
Summa 238

Procent
4
20
26
19
20
11
100

Procent
50
50

100

Procent
47
64
26
17

100

Procent
92
8
100

Procent
89
11

100

Procent
54
46

100

Frekvenstabeller bilaga 1




Telefonintervjuer l1&gfartszoner i Alvg6 ”dppnasvar” Bilaga 2.

Fréga 5. Pa vilket sitt har Du g alv varit delaktig i projektet med blomlador ?

Ansvarig och projektledare

Ansvarig for en 1ada

Betalade for blommor

Betalt

Byggt dom, skétt dom

Bygga, kopt, planterat och skott

Bygga, skota

Byggde dom

Byggt en 1ada

Byggt |adorna, skétt dom

Byggt, skott

Delade en 1&da med en granne, ekonomiskt bidrag
En grupp med ansvar for |&da

Finansierat, planterat, skott

Fragat om folk vill betalafor |adorna, ansvar for en lada
Fyllt i papper om det

Forvara, stéllaut/tain, laga

Forvaring, plantering av |adorna

Gemensamt byggt och planterat

Haft hand om tva |&dor en sommar

Har planterat men blommorna snoddes

I borjan engagerad men dock & blomlador

Kopt blommor, tar hand om den nér ndn vélt den
Kopt, planterat, tagit in pavintern

Planterade och vattnade 2003

Planterat och vattnat

Plantering, skotsel

Samordnare fér 10 I&dor

Skruvar ihop l1&dorna, képt blommorna, lagat 1&dorna
Skoter 1ador

Skoter 1ador

Skott 2 1ador

Skétt 2 st, kopt, planterat

Skétt om en |&daihop med granne

Snickrat, planterat

Tar hand om en

Var med i starten lite grann

Vattnat

Vi har tagit hand om en som star utanfor

Vi & fadder

Fraga 11B. Anser Du att blomladorna skall finnaskvar i framtiden?
Ja, varfor?

Déampa farten/hastigheten ( 41 svar)

Bidragit till sdkerheten

Bidrar till trevlig milj6, sénker hastigheten
Bidrar till trivseln

Bilarna tvingas att koral&ngsammare, minskning av trafiken
Brafor trafiken, minskar hastigheten

Béttre trafikmiljo

De dampar farten, fina att se paibland

De har effekt patrafiksakerheten

De minskar risk for trafikolyckor

De minskar trafiken pa smagator

De skall minska hastigheten

De &r brafor barnen

De & braoch vi vill hapéhelagatan

Det blir béttre sdkerhet

Det hjéper till, men g utanfér min dorr

Det &r trivsel + minskar fart, 30-skyltar ocksa
Drar ner hastigheten, borde finnas pa fler vagar
Dampar fart, byter végar

Démpar fart, trevligare

dampar hastigheten, fler bloml&dor!

Ej dar buss gér, lagre fart

En paminnelse om att man ska sakta ner
Fartdampande, béttre sikt

Fyller sin funktion att démpa hastigheten

Far ner farterna, lugnare, setill att de stér dar de ska st
For att ddmpa hastigheten och leda bort trafiken
For att hélla 30-grans

For att minska genomfartstrafiken

For mina barns skull

Forsvarar genomfarten

Gupp som drar ner hastigheten

Indikerar att det finns barn man maste bromsa dock béttre med vaghbulor
Ja, men i betong, for 1agre hastighet

Minskad trafik pa de gator dar de finns

Minskar hastigheten och drar ner mangden trafik
Minskar trafik och hastighet

Mkt trafik, sékrare for barn, idag kér man for fort
Né&r de skots bidrar det till trivsel

Om de ger avsedd effekt

Om degjutsi cement

Om de minskar trafiken, men ej pa bussgator
Om de skots

Om de skots




pé&andrastéllen, trivsel

paverkar hastigheten

Ser trevliga ut

Skydda barnen, bilisterna far sanka farten
Snyggt, dekorativt

Stoppa upp hastigheten

Styr om trafiken, dampar fart

Svag dampande av trafik

Svérare att komma fram

Systemet med farthinder bra, géarna blommor om folk orkar
sakrare miljo for barnen

Sénker hastigheten och minskar trafiken
Tar ner hastigheten, vagbulor béttre

Trafik minskar

Trafikméngd minskar

Trafiksakerhet for gdende, lagre fart
Trafiksakerhet, maste g vara fina blomlador
Trafiksékerheten béttre for barnen, bilarna kor saktare, trevligt
Trevliga, drar ner hastigheten

Trevliga, fartddmpande

Trevligt

Trevligt

Trevligt inslag parétt gator

Trevligt och bidrar till trafiksakerheten
Trevligt, bilarna kor saktare, framjar grannséamjan
Trevligt, minskad fart

Trevligt, minskar fart

Trevligt, okar trafiksdkerheten

Trivseln 6kar, hastigheten ddmpas

Vackert med blommor

Vackert, démpar farten

Viss hastighetsdéampande

Aven liten fartpaverkan av vikt

Okad trygghet for barn - 14gre fart

Okar sikerhet i trafik

Okar sakerheten pga. minskad trafik

Okar sikerheten pga. minskad trafik

Okar trafiksakerheten

Fraga 11C. Anser Du att blomladorna skall finnaskvar i framtiden?
Nej, varfor?

Andra &géarder béttre, 30-skyltar + kontroll
Annan |6sning

Annat sétt béttre

Barairriterande for manniskor

Barnen maste ga ut i gatan for att se trafiken

Behovsinte

Behovs nagot sskrare

Besvér for bilarna att tasig fram

Besvérligt att kora, vart for bussar

Bilar kort pa, nedskrépning

Bilarnakor sonder blomléadorna, dligt skétta
Bussarna har problem

Bussframkomligheten

Béttre med alternativ

De blir pakérda och gor g nytta

Deforfular, &r felplacerade

De gor for lite nytta, vandaliseras

De hindrar bilar och bussar

De skall ersittas av ndgot kommunen ansvarar for
De skymmer sikt, distraherar

De skéts for daligt och vélts

De vandaliseras

Deér farliga

De &r ivagen, de sabbas ofta, fult

De & onddiga

Det blir for skrépigt

Det finns béttre alternativ

Det medfdér mer problem an hjdp

Det maste vara ndgot som gar |&tt att skéta
Det & manga som saboterar dom

Ej avsedd effekt

Ej basta alternativet

Ersittas av betongklossar, &verkan pé ladorna
Erséttas av gupp

Fel 16sning pa problemen

Fel 16sning, de & for manga

Fel sétt

Fel sétt ddampafart

Finns béttre &gérder som & permanenta
Fungerar g

Fyller g funktion

Fyller inte sin funktion

For att de flyttas runt. Framkomligheten minskar. Dalig skotsel
For att de & fula och skots inte

For att det finns béttre alternativ

For mycket jobb = sabotage

for mycket sabotage

For tréngt

Forsvarar manga ganger

Forsamrar framkomlighet

Forsamrar miljon for alla dven barn, aker slalom - g trafiksakert
Gupp béttre, busliv med blomkrukor




Gor g nytta, forsamrar trafiken

Gor g skillnad

GoOr mer skada

Hellre permanent med 30, sékrare

Hindrar bussar/storre bilar

Hindrar trafiken

Ingen bryr sig

Ingen funktion

Ingen nytta

Ingen nytta

Innebér ett trafikproblem, for tétt

lvégen for bussar bla

Krénglar till

Kréngligt med bussar, stadning délig

L dtta att flytta, |&tt vanskott

Man koncentrerar sig pa blomlédornaistallet for trafiken
Man tar sig fram béattre utan blomlador

Mer besvér én nytta

Mer forargel sevéckande

Mer provocerande, misskots, stér for snavt
Nytta och ndje? Barnen vet inte pa vilken sida de ska g om bloml&dorna, stér ivagen
for bussar

Problem nér jag cyklar

Ser skrépigt ut

Ska g behdvas

skapar problem, hindrar trafik, skrépar, fula
Skapar problem, parkerade bilar skymmer
Skrépigt, fungerar ¢

Skats inte

Skétseln blir dalig

Skétseln délig pga. vandalisering, ger for lite trafikeffekt
Stockningar i trafiken

Star for 16st, bilar kor pa dom, vandaler

Star ivagen for bilar

Stéller till mer besvér

Stér mer

Stérande

Svérare komma fram ex.vis med sdpkérra, man valter 1&dorna
Svért skéta, skapar konflikt mellan boende
Tar for mycket koncentration av bilisten
Trangt, hjalper €

Tveksam, svart att skéta

Uppnar inte syftet

Vandaliseras

Vandalisering

Vandalism

Vinst for liten, skapar vissa problem

Fréga 12B. Finns det andra hastighetsdampande atgarder som du tror skullefungera

Vélter helatiden

Arivagen

Odslarunt pafel grejor

Okar trafikrisk, sdmre framkomlighet

battre an blomladornai ditt bostadsomrade? Ja, annat.

30 km/skyltar/zoner (17 svar)

30 kmi hela omrédet

30-skylt, avsmalning, stdnga for genomfart
30-skylt, polisdvervakning

30-skyltar och kontroller

Avsmalningar

Avsténga véagar

Behdvs g

Betongblock

Betongfundament, grindar

Betonggupp

Betongklossar + smalaav gatan

Betongstol par

Bulaut fran trottoaren

Bygger ut

Béttre kringfartsvagar med hdg kapacitet

Béttre moral och hastighetsbegréansning
Cementklumpar med enar i tex

Cementklumpar som stér kvar och inte gér att valta
Cementkrukor

Enkelriktat, ¢ genomfart

Enkelriktning + 30 km/h

Fartkontroller

Fasta avsmal ningar

Fastalador eller avsmalning av vag

fler kontroller

Forhojning i gatan (trottoar dver gatan), permanentainstallationer béttre
Gérnatyngre | &dor

halv kérbanaibland

Hastighetsbegransning till 30
Hastighetskontroller

Hastighetskontroller, vagbulor

Infotavlor vid skolor och dylikt

Kameror

Liggande poliser

Maste finnas andra, vet g vilka

P-forbud, sidoinfélningar som gér gatan smalare
Paméalade rander

Paverkar foraresinstallning (info), sarskilt yngre




Rondeller, avsmalningar etc
Skiljer av, smalnar av

Skyltar 30 km (¢ blaskyltar)
Smalna av gatan fran storre gator
Stoppljus, betongklumpar
Vaningsplikt eller gupp




