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Gatu- och fastighetsnamnden ger kontoret i uppdrag att bygga om
turistbussuppstalIningen enligt forslaget.
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SAMMANFATTNING

Fordaget innebar att den befintliga bussuppstallningen forlangs vasterut
mot Samuel Owens gata. Detta m6jliggor en utokning fran dagens 13 till 18
bussplatser, men innebér samtidigt att ca 30 p-platser forsvinner. For att
kompensera detta foreslas att halva turistbussuppstal I ningen under 1ag-
sasong utgor bilparkering samt att parkering tilléts pa norrasidan av Norr
Malarstrand. Dessa dtgéarder medfor att under turistsasong minskar antal et
bilparkeringsplatser med ca 15 stycken jamfort med idag, 6vrig tid pa aret
Okar antalet platser med ca 5 stycken.

Aven om tgarden innebar att kdrbanan smalnas av bedémer kontoret att
framkomligheten for den rorligatrafiken inte paverkas negativt. Det blir likt
idag en konflikt mellan busspassagerare och cyklister déar dessa strommar
korsar varandra, men kontoret beddémer att den foreslagna lGsningen &r bast
ur trafiksaékerhetssynpunkt. Trafiksékerheten och framkomligheten for
cyklisterna beddéms forbéttras nér cykel banan goérs upphojd dver |okal gatan.

Berdknad investeringskostnad & 5,0 Mkr. Medel finns avsatt i budgeten for
2005. Driftskostnaden bedéms 6ka nagot.
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UTLATANDE

Bakgrund

Ar 2002 fick kontoret i namndens uppdrag att studera forutsattningarna for
att utdka antalet uppstallningsplatser for turistbussar vid Stadshuset.
Kontoret bad att fa terkommai fragan under 2003.

| en skrivelse 2003 stalldes fragan om det & mojligt att samnyttja
parkeringsytan pa Norr Malarstrand, sa att den under turistsasong delvis
utnyttjas for bussuppstallning, men under 6vrig tid for bilparkering.
Kontorets svar pa skrivelsen var att en studie av detta skulle inkluderasi
den pagaende utredningen av turistbussuppstal Iningen.

Under 2003 tog kontoret i samarbete med Stockholms Hamnar, stadsdel s-
forvaltningen och Stockholm Parkering fram ett program for upprustning av
kajen langs Norr M@ arstrand mellan Kungsholmstorg och Stadshuset. |
programmet foéreslogs en ombyggnad/utdkning av turistbussuppstaliningen.
Programmet behandlades av namnden 2004-05-18 och kontoret fick i
uppdrag att pabdrja detaljprojektering av bussuppstal Iningen.
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Figur 1 Befintlig situation

Analys

Pa den befintliga bussuppstalIningsytan ryms 13 bussar. Kontoret har
studerat olika alternativ till att utdka bussuppstallningen och funnit att den
basta |6sningen ar att forlanga den befintliga bussuppstaliningen vasterut
mot Samuel Owens gata. Detta mdjliggor en utdkning med 5 bussar, men
innebdr samtidigt att ca 30 parkeringsplatser férsvinner. FOr att kompensera
detta foresl s att halva turistbussuppstéllningen under 1agsésong utgor
bilparkering samt att parkering till&ts pa norrasidan av Norr Mdarstrand.
Dessa atgarder medfor att under turistsiasong minskar antalet bil parkerings-
platser med ca 15 stycken jamfort med idag, 6vrig tid pa aret okar antalet
platser med ca 5 stycken.

Angoring till bussuppstallningen foresas |6sas via en lokalgata med
bussuppstalIning pa dmse sidor. Gatan skiljs fran korbanan av en kantsten.

L okalgatan ges en beldggning av cementstabiliserad asfalt foér god
hallbarhet.



Gangytan for busspassagerarna stélls i ordning med ny belysning, sittplatser
och papperskorgar. Bussresenérerna leds 6ver den befintliga dubbelriktade
cykelbanan i tva passager. Det & viktigt att dessa utformas tydligt for att
undvika de konflikter som kan uppsta med busspassagerare som gar i cykel-
banan.

Infarten till parkeringen byggs om och cykelbanan gors av trafiksakerhets-
skal upphojd vid denna passage. Ett nytt 6vergangsstalle tillkommer vid
Samuel Owens gata.

Ny belysning féreslas bade for kdrbanan och vid gang- och cykelbanan.
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Figur 2 Foreslagen sektion

Samrad
Programmet for upprustning av kajen langs Norr Malarstrand har varit pa
remiss. Nedan redovisas de remissvar som berdr turistbussuppstallningen.

Stockholm Parkering patalar att parkeringsplatser férsvinner samt att de
forutsétter att kontoret patar sig alla kostnader for genomforandet.

Stockholms Visitors Board samt Interbus &r positivatill programmet, men
onskar att vanstersvang skatilldtas frén Ragnar Ostbergs Plan mot
Hantverkargatan. De dnskar &ven atgérder for att sakra en |3g hastighet hos
cyklisternavid konfliktpunkternamellan cyklister och busspassagerare. Att
tillata vanstersvang mot Hantverkargatan skulle innebéra negativa
konsekvenser for kapaciteten i korsningen, varfor kontoret inte anser det
lampligt. Kontorets ambition ar tydliga passager 6ver cykelbanan.

Stadsledningskontoret har inga erinringar utan tycker att forslaget ar bra. De
patalar att det &r viktigt att dvergangsstallena 6ver cykelbanan gors sékra
samt att det idag ar problem med tomgangskorning. De efterfragar dven
vanstersvang mot Hantverkargatan. Se ovanstaende svar.

Stadsdel sforvaltningen och Trafikkommittén har inget att erinra mot
ford aget.
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Konsekvenser
Berdknad investeringskostnad & 5,0 Mkr. Medel finns avsatt i budgeten for
2005. Driftskostnaden bedoms dka négot.

Koérbanan smalnas av for att rymma den foreslagna utformningen. Korfélten
ar idag breda och kontoret bedomer att det & mgjligt att minska korfalts-
bredden utan att framkomligheten for den rorligatrafiken paverkas negativt.

Under turistsdsong minskar antal et bil parkeringsplatser med ca 15 stycken,
Ovrig tid tillskapas ca 5 stycken. 5 bussuppstélIningsplatser tillkommer.

Den konflikt som redan idag finns mellan busspassagerare och cyklister i de
punkter dar dessa strommar korsar varandra kvarstar. Kontoret har studerat
andramdjligalésningar for att undga detta problem, men bedémer att den
foreslagnalésningen & den basta ur trafiksakerhetssynpunkt. Trafiksaker-
heten och framkomligheten for cyklisterna forbéttras nér cykelbanan gors
upphdjd dver lokalgatan. Overgangsstéllen utformas enligt stadens riktlinjer
for god tillganglighet.

Ingen gronyta berdrs av projektet.
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Figur 3 Perspektiv Over bussuppstallningen

Kontor ets forslag/synpunkter
Kontoret foreslar att ndamnden ger kontoret i uppdrag att bygga om
turistbussuppstallningen enligt forslaget.
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