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SAMMANFATTNING

Med anledning av nyaregler om tystare jarnvagsfordon foreslar Mats Rosén
(kd) och Bjorn Nystrom (kd) i en skrivelsetill gatu- och fastighetsndmnden
att kontoret tar upp diskussioner med av jarnvagstrafiken berérda parter for
att forbéttra ljudmiljon i Stockholm och sa snabbt som méjligt minska
bullret fran jarnvagsfordonen.

Det &r sparagaren Banverket som har det direkta ansvaret for det buller som
kommer fran jarnvagstrafiken och det & miljo- och halsoskyddsnamnden
som lokalt &r tillsynsansvarig. Gatu- och fastighetsndmnden har ett ansvar
for den fysiskamiljon i staden. Kontoret &r berett att, i samarbete med
Ovriga kommunala organ, ta upp diskussioner med 6vriga parter for att
erhdllaett minskat buller fran jarnvagstrafiken.

Kontoret framhdller dock att eftersom Banverket har det direkta ansvaret for
bullret frén jarnvagstrafiken och att darmed jarnvagsfordonen inte ger en
oacceptabelt hog bullerniva, ar verkstélligheten av sddana dtgéarder som ger
minskning av bullret fran jarnvagstrafiken i férsta hand en fraga for
Banverket.
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UTLATANDE
Skrivelsen

| en skrivelsetill gatu- och fastighetsnamnden framhaller Mats Rosén (kd)
och Bjorn Nystrom (kd) att buller fran jarnvagen stér miljon for manga
stockholmare. Man har nu genom beslut i EU:s kommitté for
driftskompabilitet och sikerhet antagit nya bullernivaer fran
jarnvagsfordon, vilket innebar att |judnivan kommer att minska vasentligt.
De nyareglerna (TSDNOI) skall tillampas pa alanyalok, motor-, person-
och godsvagnar.

For att de nyareglerna skall inféras sa snart som mojligt foresasi
skrivelsen dels att gatu- och fastighetskontoret i samverkan med dvriga
aktuella organ tar upp diskussioner om buller fran jarnvagstrafiken med
Jarnvagsstyrel sen, Banverket och andra statliga organ med malet att
forbattra ljudnivan i stockholmsomradet, och dels att kontoret tillsammans
med 6vriga aktuella myndigheter for diskussioner med alla
jarnvagsoperattrer for att sa snabbt som majligt minska bullret fran
jarnvégsfordon.

Analys

Enligt ansvarsuppdelningen i géllande lagstiftning & det vaghdllaren som ar
ansvarig for det buller som kommer fran de vagfordon som anvander vagen
och sparégaren som &r ansvarig for det buller som kommer fran de
jarnvagsfordon som anvander sparen.

| Stockholm &r staden genom gatu- och fastighetsnamnden vaghdllare fér de
flesta vagarna och gatorna utom de storre trafikleder som Vagverket ar
vaghdllare for. Staden har alltsa ett stort och direkt ansvar for
vagtrafikbuller.

Banverket & agare och huvudman for jarnvagssparen. Det & darmed
Banverket som har det direkta ansvaret for det buller som jarnvagstrafiken
medfor. Vad géller Tvérbanan & SL huvudman fér den och dérmed ansvarig
for sparvagsbullret.

Myndighetstillsynen av trafikbuller ligger lokalt pa miljé- och
hél soskyddsnamnden och pa miljéforvaltningen. Den statliga tillsynen sker
genom L ansstyrelsen och Naturvardsverket.

Gatu- och fastighetsnamnden och gatu- och fastighetskontoret har ett
dvergripande ansvar for den fysiskamiljon i staden. Jarnvagsbullret fran
tagtrafiken vid passagen dver Soderstrom och Norrstrom maste anses som
mycket besvérande. Dessa omraden paverkas av bade végtrafikbuller och
jarnvégsbuller.

| enlighet med vad som foredasi skrivelsen kan gatu- och
fastighetsnamnden mycket va tainitiativ till forbéttringar aven for sadant
som inte ligger inom némndens primara ansvarsomrade. Verkstalligheten av



sadana atgarder som ger forbéttringar av i det har fallet bullret fran
jarnvagstrafiken & dock i forsta hand en fréga den direkt ansvarige, d.v.s.
sparégaren Banverket. Atgarder kan genomforas frivilligt efter
Overléggningar och diskussioner med bertrda parter eller genom
forelagganden fran de myndigheter som svarar for tillsynsfragorna.

Kontor ets forslag/synpunkter

Kontoret &r positivt till de forslag som framforsi skrivelsen. Kontoret har
under l1ang tid arbetat ungefarligen pa detta sétt, att i samverkan med
bertrda parter forsoka fa en battre miljo langs jarnvagssparen i Stockholm.

Innan beslut om byggande av Citybanan togs var det aktuellt att i samband
med det s. k. tredje sparet bygga nya jarnvagsbroar éver Soderstrém och
Norrstrom. Dessa nya broar hade minska bullret fran jarnvagstrafiken
vasentligt. Enligt kontorets uppfattning bér Banverket, nar utbyggnaden av
Citybanan val kommer igang, i samarbete med staden genomféra en
miljdanpassning av de tvajarnvagsbroarnai centrala Stockholm. Som
bekant genomfor staden under de kommande aren en upprustning av den
intilliggande Centralbron, som inte bara skall bli mer trafiksaker utan ocksa
fa en béttre miljoutformning.

| skrivelsen hanvisas till nya och béttre regler for att minska bullret fran
jarnvagsfordon. Det ar naturligtvis 6nskvart att de kan komma att paverka
jarnvagstrafiken sa snart som majligt. Jarnvagsfordon har en mycket lang
livdlangd, och exempelvis héller nu pendeltagen pa att férnyas. Kontoret
utgdr fran att de nya pendeltagen val uppfyller bl. a. de bestammelser om
minskat buller som EU nu har infért.

Kontoret medverkar som namnts garnai dverlaggningar och diskussioner
med berérda kommunala organ och statliga myndigheter for att minska
bullret fran jarnvagstrafiken. Kontoret vill dock framhdllaatt dettainte
forandrar forhallandet att det & Banverket som har det direkta ansvaret for
att bullret fran jarnvagstrafiken och darmed jarnvégsfordonen inte har en
oacceptabelt hdg niva

Kontoret foredar att gatu- och fastighetsnamnden éverlamnar och aberopar
detta tjansteutl dtande som svar pa skrivelsen.
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