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Cykelbanor och stombusshallplatser pa Gamla Essinge Brovag.
Genomforandebeslut

FORSLAG TILL BESLUT

Kontoret foresar att namnden ger kontoret i uppdrag att anlégga cykelbanor
samt att bygga om busshallplatserna.
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Bertil Strid stf

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Kontoret foredar att enkelriktade gang- och cykelbanor anlaggs pa 6mse
sidor om Gamla Essinge Brovag pa stréackan M ariebergsbron-Primusgatan.
Saval trafiksakerhet som framkomlighet for cyklister bedoms forbéttras nér
de ges ett separat utrymme. For att inrymma de breddade gc-banorna
minskas korbanans bredd till 6,5 meter. Dessutom tas en ca 1,25 meter bred
remsaav parkmark i ansprak. Kontoret bedomer att framkomligheten for
bussarna blir godtagbar med foreslagen kérbanebredd. Den parkmark som
tasi ansprak bedoms inte som vérdefull.

Korsningarna med Mariebergsbron/Essinge Brogata samt Primusgatan
byggs om for okad trafiksakerhet. Over Josefinavagens anslutning gors
gang- och cykelbanan genomgaende. Busshdllplatserna byggs om enligt
riktlinjerna for stombusshallplatser.

Berdknad investeringskostnad & 6,1 Mkr. Medel finns avsattai budgeten
for ar 2005.
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UTLATANDE

Bakgrund

Ett av stadens mdl &r att 6ka cyklandet. Gatu- och fastighetsnamnden antog
1998-09-01 " Cykelplan 1998 for Stockholmsinnerstad”. Ett av planens mal
ar att forbattra trafiksdkerheten for cyklister genom bl a utbyggnad av
cykelbanor och cykelfélt.

Gamla Essinge Brovéag ingar som en del i stadens 6vergripande cykelnét. P&
grund av trafikmangden och en smal gatusektion bor cyklisternavara
separerade fran biltrafiken och i cykelplanen star angivet att gatan ska
forses med enkelriktade cykelbanor. Pa bron till Stora Essingen samt pa
Gjorwellsgatan mot Ralambsvéagen finns redan cykelbanor.

| GFN 2001-09-11 fattades ett inriktningsbeslut om cykelbanor pa den
aktuella strackan. Enligt beslut i GFN 2004-09-02 har kontoret i uppdrag att
forbereda for en cykelldsning for Gamla Essinge Brovéag.

L.ILLA ESSINGE/D!_ . Bofintlig cykelt
z 3 i === === Planerad cykelbana

STORAESSINGEN NN/ ~ o ereres Blandtrafik

Figur 1Oversiktskarta

Analys

Befintlig situation

En ca 400 meter 1ang stracka av Gamla Essinge Brovag mellan Mariebergs-
bron och brofastet mot Stora Essingen beré¢rs av forslaget. K érbanans bredd
& 7,7 meter. Gangbanan &r 1,75 meter pa norrasidan och 1,25 meter pa
sodra sidan.

Hastighetsbegransningen & 50 km/h. Strackan trafikeras av ca 9 000
fordon/dygn och antalet cyklister & ca 1 700 stycken per dygn sommartid.
Dér gar ocksa stomlinje 1 samt busslinjerna 49 och 91. Busshdl lplatser
ligger precis vaster om Primusgatans anslutning.

Forutom korsningarna med Mariebergsbron och Primusgatan finns det bara
en korsning pa strackan; Josefinavagen, som & en atervandsgata. Ingen
angoring &r tillaten langs stréckan.



Forslag

Enkelriktade gang- och cykelbanor & 3,0 meter anléggs pa émse sidor om
Gamla Essinge Brovéag pa strackan Mariebergsbron-Primusgatan. Fotgan-
gare och cyklister skiljs & av tre rader gatsten. For att inrymma de breddade
gc-banorna minskas korbanans bredd till 6,5 meter. Dessutom maste en ca
1,25 meter bred remsa av parkmark tasi ansprak.

Figur 2 Befintlig (ovan) samt foreslagen sektion

Vid korsningen med Mariebergsbron och Essinge Brogata minskas kor-
ytorna genom att kantstenarna flyttas och refugerna breddas. Detta gor att
det blir kortare passager for fotgangarna samt att fordonen héller 1&gre
hastighet. Ett nytt Gvergangsstélle tillkommer 6ver Mariebergsbrons
andlutning. Vid 6vergangsstallet 6ver Essinge Brogata tas signalen bort.
Overgangsstallena utformas enligt stadens riktlinjer.

Aven vid korsningen med Primusgatan minskas de kérbara ytorna genom
att radier minskas och refuger breddas. Detta beddms ge en forbéattrad
trafiksakerhet genom att fordonen maste saktain och att fotgangare far en
kortare passage dver gatan. Overgangsstéllena utformas enligt stadens rikt-
linjer. Cykelfalt forelas knytaihop cykelstraket mellan Primusgatan och
brofastet.

Over Josefinavéagens anslutning gors gang- och cykelbanan genomgaende.
Vidare sa gors den hardgjorda ytan vid Josefinavagen om for att tydliggora
infarternatill intilliggande fastigheter. Sex trad planteras.

Busshallplatserna byggs om enligt riktlinjerna for stombusshallplatser med
bl ar6d belaggning, trafikantinformation och vaderskydd. Linjeforingen
andras sa att det blir |&ttare for bussen att koratill/fran hallplatsen.
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Figur 3 Foredagna atgarder

Samr ad

SL anser att en korbanebredd pa 6,5 meter &r for smalt dar det gar stombuss-
linjer, men har dock accepterat kontorets forslag. Vidare sd & SL positiva
till ombyggnaden av hallplatserna.

Kungshol mens stadsdel sférvaltning och trafikkommittén har inget att erinra
mot forslaget.

K onsekvenser

Beraknad investeringskostnad & 6,1 Mkr, fordel ade pa 4,4 Mkr for cykel-
banorna och 1,7 Mkr for busshallplatserna. Medel finns avsattai budgeten
for & 2005. SL & medfinansiar for busshallplatserna. Driftskostnaden okar
nagot med de nya cykelbanorna.

Trafiksakerheten for cyklister bedoms forbéttras nér de ges ett separat
utrymme. Eftersom antalet tvérgator &r litet anser kontoret att cykelbanor i
dettafall ger bast sékerhet. Framkomligheten for cyklisterna beddms 6ka
genom atgarden. Eftersom andutande gator har cykelbanor erhdlls ett
tydligt och | &torienterat strak.

Bade vid Mariebergsbron och Primusgatan bedoms sakerheten for fotgan-
garna forbéttras ndgot, vilket beror pa att passagerna 6ver gatan blir kortare
samt att den nya utformningen med mindre koryta sannolikt leder till 1&gre
fordonshastigheter. Vid Mariebergsbron tillkommer ett 6vergangsstélle och
vid Essinge Brogata tas signalen bort. Kontoret anser inte att detta innebér
nagon forsamring av trafiksakerheten. Trafikflodena &r inte s stora att en
signal behovs. Dessutom byggs korsningen om, vilket forbéttrar sékerheten.

En kdrbanebredd om 6,5 meter & minimum for tunga fordon. Kontoret
beddmer dock att framkomligheten fér bussarna blir godtagbar. Buss-
trafiken far battre korspar till/fran hdllplatserna.



Overgangsstallen och busshéllplatser utformas enligt stadens riktlinjer for
tillganglighet. Pagrund av den smala sektionen &r det inte mojligt att skilja
cyklister och gaende & med en nivaskillnad, vilket & den rekommenderade
separeringsformen. | stéllet foresl&s tre rader vit smagatsten anvandas,
vilket bedoms vara acceptabelt, eftersom det blir bade en visuell och taktil
kontrastmarkering.

For att kunna anordnatillrackligt breda cykelbanor tas en ca 1,25 meter
bred remsa av parkmark i ansprak. Denna yta beddms dock inte som véarde-
full. Inga befintliga trad berors. Vid Josefinavégen iordningstélls en idag
hardgjord ytatill att bl ainnehalla tradplantering.

Kontoretsférslag
Kontoret foresar att namnden ger kontoret i uppdrag att anl&gga cykelbanor
samt att bygga om busshdllplatserna enligt redovisningen ovan.

SLUT
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