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enligt kontorets forslag.
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SAMMANFATTNING

Vid gatu- och fastighetsnamndens sammantréde den 19 mars 2002
behandlades kontorets |agesredovisning av projekt " Gata for gata’. |
tjansteutl dtandet redovisades en detaljstudie av tillgangligheten till
kvarterssidor inom véstra och centrala Vasastaden .

Namnden sdg detta som en delredovisning och bad kontoret dterkomma
med en komplett redovisning av hela uppdraget och da speciellt i
forhadllande till angoringszonerna.

Kontoret har nu genomfdrt en detaljstudie av tillgangligheten till
kvarterssidor inom stadsdel arna Vasastaden, City, Norr- och Ostermalm,
Kungsholmen samt Sédermalm.

Under aren 2003 och 2004 har kontoret tillampat foljande riktlinjer for att
tillgodose behovet av tillganglighet utmed kvarterssidor i bostadskvarter.
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Riktlinjer

1. Lastzoner och p& och avstigningszoner med forbud att stanna och
parkera fordon anvands som regleringsform istéllet for forbud att
parkerafordon.

2. Befintligalastzoner och p& och avstigningszoner omvandlastill
gemensamma zoner for av-eller pdlastning av gods eller pa-eller
avstigning.

3. Dér gatubredden &r sa stor att dubbeluppstalining av fordon kan ske utan
att den hindrar bilar att passera begransas zonernas giltighetstid till
dagtid mellan klockan 9 och 17.

4. Dér gatan & sasmal att dubbeluppstalining hindrar bilar att passera
géller zonerna hela dygnet.

5. FOrbud att parkerafordon infors endast om behovet av tillganglighet
avser en langre stracka och det samtidigt finns behov av att méjliggora
parkering av fordon med nyttoparkeringstillstand och parkeringstill stand
for rorel sehindrade.

Riktlinjen under punkt 3 foljdesintei ett &rende angaende Gverklagande av
beslut att inte upphéva lastzon, p& och avstigningszon pa Ostermal msgatan
16. D& omprovade gatu- och fastighetsnamndens trafikutskott beslutet och
upphévde lastzonen, p& och avstigningszonen med motivering att |astzoner,
p& och avstigningszoner endast bor inréttas for att okatillgangligheten till
portar dar gatubredden inte tillater dubbeluppstallning av fordon. Pa gator,
vars bredd inte medger dubbel uppstallning bor lastzoner, p& och
avstigningszoner aven fortsattningsvis inréttas att gélla alla dagar dygnet
runt.

Med anledning av detta anser kontoret att punkt 3 i ovan redovisade
riktlinjer bor andras till féljande.

Dér gatubredden &r sa stor att dubbeluppstallning av fordon
kan ske utan att den hindrar bilar att passera inréttas endast
zoner om det féreligger sarskilda problem att kommaintill
fastigheterna.

Vidare féljde inte gatu- och fastighetsnamnden riktlinjen under punkt 4 i ett
dverklagningsarende angaende lastzons giltighetstid pa Assessorsgatan. Dar
inréttade kontoret en lastzon, p& och avstigningszon mitt emot nummer 18
efter anstkan darom fran en bostadsréttsférening. Eftersom Assessorsgatans
bredd inte medger dubbeluppstallning av fordon vid lastning och lossning
av gods eller vid p& eller avstigning inréttades zonen att gélla alla dagar
dygnet runt i enlighet med de av gatu- och fastighetsnamnden antagna
riktlinjerna. Detta beslut verklagades av en boende i
bostadsréttsforeningen som bland annat ansag att zonen endast borde gélla
mellan klockan 07.00 och 21.00 under vilken tid de boende har behov av
lastning och lossning av gods och p& eller avstigning.

Vid gatu- och fastighetsndmnden sammantrade den 2 november 2004 besl 6t
namnden att delvis bifalla 6verklagandet. Namnden besl 6t att lastzonen, pa-



och avstigningszonen skulle gala mellan klockan 07.00 till klockan 21.00
och anfdrde dérutdver foljande:

"Namnden anser att det i det aktuellafallet récker med en
lastzon mellan klockan 07.00 och kl 21.00 trots att det & en
avvikelse fran de gallande riktlinjerna. Vi anser dock att
langden pa lastzonen ska kvarsta enligt kontorets férslag sa att
aven langre fordon ska kunna nyttja zonen for lastning och
lossning av gods.”

Med anledning av detta anser kontoret att punkt 4 i ovan redovisade
riktlinjer bor andras till féljande.

Dér gatan & sa smal att dubbeluppstallning hindrar bilar att
passerainréttas zoner att galla under den tid det foreligger
behov av av-eller pdlastning eller p& eller avstigning.

UTLATANDE

Bakgrund

Projekt " Gata for gata’ bildades med uppgift att genomféra en 6versyn av
nuvarande lokala trafikféreskrifter om stannande och parkering och dér
behov fanns, lamna férdag till andrade foreskrifter som béttre svarade mot
dagens behov. | Gversynen ingick aven att foresla borttagande av onddiga
vagmarken och stolpar samt kontrollera att Gverensstammelse radde mellan
foreskrifter och deras utméarkning.

Vid gatu- och fastighetsnamndens sammantrade den 13 mars 2001
behandl ades tjansteutl &tandet L &gesredovisning av projektet " Gata for
gata’. | tjansteutl &tandet redovisades 6versynen som genomfortstill 25 %.
Redovisningen visade genomforda dtgarder i form av antal nya
parkeringsplatser och @ndrat antal vagmarken och stolpar.

Namnden godkénde redovisningen samt anférde foljande.

"Tillgangligheten till portar &r idag ett problem for manga, inte minst
fardtjanst och barnfamiljer. For att forbéttra denna tillganglighet har gatu-
och fastighetsnamnden fatt i uppdrag av kommunfullméaktige att setill att
det tydligt markeras parkering forbjuden pa ett till tva stéllen pa varje sidai
bostadskvarteren. Arbetet sker inom ramen for det sk ”Gata for gata’-
projektet.

Namnden konstaterar att redovisningen av den del som ror tillgangligheten
till portar & otillfredsstéllande. Kontoret far &terkomma med en redovisning
pa redan genomgangna omraden i enlighet med detta.”

Med anledning av detta beslut behandlades vid gatundmndens sammantrade
den 19 mars 2002 kontorets |&gesredovisning av projekt " Gata for gata’. |
tjansteutl dtandet redovisades en detaljstudie av tillgangligheten till
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kvarterssidor inom véastra och centrala Vasastaden. Déarvid bes 6t namnden
att i huvudsak godkanna redovisningen samt anféra foljande.

" Namnden ser detta som en delredovisning och ber kontoret dterkomma
med en komplett redovisning av hela uppdraget och da speciellt i
forhadlande till angoringszonerna.”

Gatu- och fastighetskontoret slutférde projektet " Gata for gata” den 31/12
2003.

Tillganglighet
Detaljstudier av genomgangna omraden inom projektet har nu genomforts.

Inom stadsdelen Vasastaden har 245 kvarterssidor undersokts. Antalet
angoringsytor pa kvarteren redovisas pa studerade gator i bilaga. Av
undersokningen framgar att 408 lokala trafikforeskrifter utfardats for att
tillgodose behovet av tillganglighet utmed kvarterssidorna inom stadsdelen.
Foreskrifterna fordelar sig pa 270 lastzoner och kombinerade lastzoner, pa-
och avstigningszoner och 138 forbud att parkera fordon.

Inom stadsdel arna City, Norrmalm samt Ostermalm har 521 kvarterssidor
undersokts. Antalet angoringsytor pa kvarteren redovisas pa studerade gator
i bilaga. Av undersokningen framgar att 932 lokala trafikforeskrifter
utfardats for att tillgodose behovet av tillgénglighet utmed kvarterssidorna.
Foreskrifterna fordelar sig pa 570 lastzoner och kombinerade lastzoner, pa
och avstigningszoner och 362 forbud att parkera fordon.

Inom stadsdelen Kungsholmen har 290 kvarterssidor undersokts. Antalet
angoringsytor pa kvarteren redovisas pa studerade gator i bilaga. Av
undersokningen framgar att 478 lokala trafikforeskrifter utfardats for att
tillgodose behovet av tillganglighet utmed kvarterssidorna inom stadsdelen.
Foreskrifterna fordelar sig pa 210 lastzoner och kombinerade lastzoner, pa-
och avstigningszoner och 268 férbud att parkera fordon.

Inom stadsdelen Sodermalm har 501 kvarterssidor undersokts. Antalet
angoringsytor pa kvarteren redovisas pa studerade gator i bilaga. Av
undersokningen framgar att 840 lokala trafikforeskrifter utfardats for att
tillgodose behovet av tillganglighet utmed kvarterssidorna inom stadsdelen.
Foreskrifterna fordelar sig pa 336 lastzoner och kombinerade lastzoner, pa-
och avstigningszoner och 504 férbud att parkera fordon.

Avsaknaden av anordnad angoringsplats utmed en viss kvarterssida innebar
inte att mojligheten till angoring utmed stréckan helt forsvinner. |
normalfallet pa bostadsgator dér parkering &r tillaten och utrymme utmed
stréckstenskanten vanligen saknas for angoring sker istéllet sadan genom
dubbeluppstéllning av fordon. Stod for detta finnsi bestammelsei
trafikforordningen. Den innebér att fordon far uppstéllas bredvid annat
fordon som stannats eller parkerats langs korbanans kant for pa—€ller
avlastning av gods eller p& eller avstigning. Bestdmmel sens tillampning
forutsétter dock att gatan & sa bred att uppstaliningen ifragainte hindrar



andrafordon att passera. Darutver géller ocksa enligt bestammelsei
trafikforordningen att fordon far stannas for p& eller avstigning pa
markerad hdllplats for fordon i linjetrafik om det kan ske utan hinder for
linjetrafiken.

For att tillgodose behovet av tillgénglighet utmed kvarterssidor i
bostadskvarter har foljande riktlinjer tillampats under &ren 2003 och 2004.

1. Lastzoner och p& och avstigningszoner med forbud att stanna och
parkera fordon anvands som regleringsform i stéllet for forbud att
parkerafordon.

2. Befintligalastzoner och p& och avstigningszoner omvandlastill
gemensamma zoner for av- eller palastning av gods eller p&- eller
avstigning.

3. Dér gatubredden &r sa stor att dubbeluppstallning av fordon kan ske utan
att den hindrar bilar att passera begrénsas zonernas giltighetstid till
dagtid mellan klockan 9 och 17.

4. Dér gatan & sasmal att dubbeluppstalining hindrar bilar att passera
géller zonerna hela dygnet.

5. FOrbud att parkerafordon infors endast om behovet av tillganglighet
avser en langre stracka och det samtidigt finns behov av att mgjliggora
parkering av fordon med nyttoparkeringstillstand och parkeringstill stand
for rorel sehindrade.

Nyariktlinjer

Parkeringsavdelningens juridikenhet har fatt en del kritik fran boendei
Stockholms innerstad Gver tillvagagangsséttet att anordna lastzoner, p& och
avstigningszoner i bostadskvarter for att tillgodose behovet av angoring till
fastigheterna for att det stjd parkeringsutrymme.

En boende pa Ostermalmsgatan 14 begérde i skrivelsetill

parkeringsavdel ningens juridikenhet att den lastzon, p&och avstigningszon
som inréttades p& Ostermalmsgatan 16 den 11 september 2002 skulle tas
bort.

Som skél harfoér angavs att ur de boendes synpunkt ser de bara olagenheter
med den inréttade zonen. Det finns ingen naringsidkare inom omréadet
Ostermalmsgatan 12 — 18 och vid en eventuel | storre transport till en av
légenhetsinnehavarna forsoker man under alla omstandigheter komma sa
néra aktuell port som mgjligt. Vad lastzonen istéllet har skapat & dels
mindre antal parkeringsplatser som &r en bristvara &ven pa dagtid och fler
bilrorelser eftersom man nu maste flytta bilar som star parkerade dar pa
natten. Allt detta & helt i onddan eftersom lastzonen i praktiken inte
anvands pa dagarna.

Genom delegationsbeslut den 24 februari 2003 avslogs framstéllningen med
motivering att tillgangligheten till portar idag &r ett problem for manga, inte
minst fardtjanst och barnfamiljer. For att forbéttra denna tillganglighet har
gatu- och fastighetsnamnden fétt i uppdrag av kommunfullmaktige att se till
att angoringsméjligheter i form av framst lastzoner och p& och
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avstigningszoner tillskapas pa ett till tva stéllen pavarje sidai
bostadskvarteren.

Beslutet 6verklagades och till stod for dverklagandet anfordes i huvudsak
foljande.

Ostermalmsgatan &r vid aktuel It stélle relativt bred och har begransad trafik
och i de fall man behdver lasta av dubbeluppstaller man fordonet vid
ndrmaste port. De som bor dér & de enda som kan ha gladje av zonen men
de ser bara att den skapar onddiga bilrérelser och parkeringsproblem.

Den 12 juni 2003 omprévade trafikutskottet beslutet och upphavde
lastzonen, p& och avstigningszonen p& Osterma msgatan 16 med
motivering att det inte enbart & i ovan redovisade 6verklagningsédrende som
kritik framfortstill kontoret ver tillvagagangsséttet att inrétta lastzoner, pa
och avstigningszoner i bostadskvarter inom Stockholms innerstad.

Den 16 oktober 2003 foredrogs ovan redovisade standpunkt for gatu- och
fastighetsnamndens handikapprad.

Radet anser att det ska vara fritt framfor alla portar/entréer och motsétter sig
att det sker forsdmringar. Det &r viktigt att frizonerna inte tas bort.
Riktlinjernai utemiljoprogrammet ” Stockholm - en stad fér alla” bor foljas.
| detta anges att " Det skall vara mgjligt att angora och att parkera bil med
handikapparkeringstillstand maximalt 10 meter fran
entrén”."Handikappradet framforde dven att nér en funktionshindrad person
stiger ur en bil som & dubbelparkerad & det svart for den personen att tasig
till entrén pa grund av parkerade fordon.

| ett annat 6verklagningsarende angaende inréttande av lastzon, p& och
avstigningszon pa Assessorsgatan mitt emot nummer 18 féljde inte gatu-
och fastighetsndmnden riktlinjen under punkt 4. Kontoret inréttade en
lastzon, p& och avstigningszon vid adressen efter ansokan darom fran en
bostadsréttsforening. Féreningen ville att zonen skulle galla mellan klockan
07.00 och 21.00 men kontoret inforde zonen att gélla alla dagar dygnet runt
i enlighet med de av namnden antagna riktlinjerna. Enligt dessa riktlinjer
infors lastzoner, pa — och avstigningszoner for att 6ka tillgangligheten till
portar i bostadsomraden dér gatubredden inte tillater dubbel uppstélining av
fordon. Dessa zoner inréttas att gélla alla dagar dygnet runt for att
mojliggora av- eller palastning, pa- eller avstigning under dygnets alla
timmar i hela veckan.

En boende i bostadsréattsféreningens hus 6verklagade beslutet och yrkade
bland annat att zonen endast skulle gélla mellan klockan 07.00 och 21.00.

Den 2 november 2004 bifdll gatu- och fastighetsnamnden delvis
Overklagandet och bedl ¢t att zonen skulle gélla mellan klockan 07.00 och
21.00 och anforde darutover foljande:



"Namnden anser att det i det aktuellafallet récker med en
lastzon mellan klockan 07.00 och klockan 21.00 trots att det &r
en avvikelse fran de gallande riktlinjerna. Vi anser dock att
langden pa lastzonen ska kvarsta enligt kontorets férslag sa att
aven langre fordon ska kunna nyttja zonen for lastning och
lossning av gods.”

Kontor etsfor slag/synpunkter

Med anledning av ovan redovisade klagomd och i enlighet med
trafikutskottets och namndens olika beslut & kontoret av den uppfattningen
att lastzoner, pa och avstigningszoner endast bor inréttas for att oka
tillgangligheten till portar dar gatubredden inte tillter dubbeluppstalining
av fordon. Det & dock viktigt att vid beddmningen om dylik zon skall
inréttas eller inte att sérskild hansyn tas till tillganglighet for exempelvis
fardtjanstfordon.

Pa gator, vars bredd inte medger dubbeluppstalIning bor lastzoner, p& och
avstigningszoner aven fortséttningsvis inréttas. Efter ndmndens beslut den 2
november 2004 anser kontoret dock att dessa zoner endast bor gélla under
den tid det foreligger behov av pa eller avlastning eller p& eller avstigning.

Kontoret anser att riktlinjernai utemiljéprogammet foljsi och med att
parkeringsplatser for rorel sehindrade inréttas vid arbetsplatser och
bostadsadresser efter ansokan fran funktionshindrade personer om det
foreligger problem att finna lamplig parkeringsplats inom rimligt
gangavstand och om det ar [ampligt fran framkomlighets- och
trafiksakerhetssynpunk.

Kontoret inréttar &ven parkeringsplatser reserverade for rorel sehindrade dér
parkeringsproblem foreligger utanfor exempelvis biografer, teatrar och
museer efter ansdkan och under forutséttning att det ar 1ampligt fran
trafiksakerhets- och framkomlighetssynpunki.

Om namndariktlinjer godkannes vid utldggande av lastzoner, p& och
avstigningszoner kommer kontoret &ven fortsattningsvis inrétta sddana
zoner pa stéllen dar de olika foretagen som svarar for transporter av
rorelsehindrade personer har svarigheter att kommaiintill entréerna.

Med anledning av ovanstéende fores s att foljande riktlinjer tillampas for
att tillgodose behovet av tillganglighet utmed kvarterssidor i bostadskvarter.
Riktlinjer

1. Lastzoner och p&-och avstigningszoner med férbud att stanna och
parkera fordon anvands som regleringsform i stéllet for forbud att
parkerafordon.
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2. Befintligalastzoner och p& och avstigningszoner omvandlastill
gemensamma zoner for av- eller palastning av gods eller p&- eller
avstigning.

3. Dér gatubredden &r sa stor att dubbeluppstallning av fordon kan ske utan
att den hindrar bilar att passerainréttas endast zoner om det féreligger
sérskilda problem att kommaintill fastigheterna.

4. Dér gatan & sasmal att dubbeluppstalining hindrar bilar att passera
inréttas lastzoner och p& och avstigningszoner att galla under den tid
det foreligger behov av lastning och lossning av gods eller pa—éeller
avstigning.

5. FOrbud att parkerafordon infors endast om behovet av tillganglighet
avser en langre stracka och det samtidigt finns behov av att méjliggora
parkering av fordon med nyttoparkeringstillstand och parkeringstillstand
for rorel sehindrade.

| sasmmanhanget bor &ven ndmnas att utdver de generellariktlinjerna sker
kontinuerligt en 6versyn av behovet av angoring till fastigheterna. Normalt
aktualiseras denna 6versyn genom anstkan fran allménheten om
anordnande av |astzoner/p&-och avstigningszoner och reserverade
parkeringsplatser for rorel sehindrade.

Kontoret foresar att gatu- och fastighetsnamnden godkanner redovisningen.

SLUT



