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FORSLAG TILL BESLUT

1.

Gatu- och fastighetsndmnden godkénner for sin del foreliggande
genomforandeavtal och tilldggsavtal nr 1 med Végverket avseende
Norra Lénken och hemstéller hos kommunfullmaktige att fullmaktige
senast den 31 mars 2005 godkanner det och bemyndigar kontoret att
vidta erforderliga agarder for genomforandet.

Investeringsutgifter om 35 mnkr enligt genomforandeavtal et ovan samt
40 mnkr enligt ramavtal mellan staden och Végverket fran 1995
godké&nnes. Namnden understéller beslutet for kommunfullmaktiges
godkannande.

Investeringsutgifter om 25 mnkr godkanns for projektering m m fér
Norra Lankens anslutning till hamnen. Namnden understéller beslutet
for kommunfullmaktiges godkannande.

Gatu- och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret att hos stadsbyggnads-
kontoret bestélla detaljplaneutredning i enlighet med detta tjanste-
utldtande.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Anders Berglund
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Bilaga 1: Genomforandeavtal med Vagverket

Bilaga 2: Tillaggsavtal nr 1
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SAMMANFATTNING

Staden och Végverket har tillsammans uppréttat ett fordag till
genomforandeavtal avseende Norra Lénken i Stockholm. Med Norra
Lanken i detta tjansteutldtande avses delen Norrtull — Frescati — Vartan. Del
av projektet ligger i Solna. | genomférandeavtalet regleras bl a utgifterna
for och utgiftseffekten av den omprojektering som bl a den framtida
exploateringen av Norra Stationsomradet foranlett. Enligt den av
kommunfullmaktige i september 2002 godkénda finansierings-
Overenskommel sen mellan staden och Vagverket skall staden svara for
25 % och Vagverket for 75 % av utgifterna for da definierat projekt.
Anslutningen fran Norra Lanken till Vartahamnen skall dock staden
bekosta. Gatu- och fastighetsndmnden fattade den 9 december 2003
inriktningsbeslut for hamnanslutningen.

Stadens utgifter i samband med Norra Lankens genomforande torde komma
att uppgatill ca 2 200 mnkr, dar huvudparten utgors av stadens bidrag enligt
finansi eringstverenskommelsen om 1 550 mnkr i 2002 ars prisniva vilket
beddms motsvara ca 1,8 mdkr & 2005 och ca 300 mnkr for hamnansl ut-
ningen. Darutdver tillkommer enligt avtal diverse utgifter for erforderligt
detaljplanearbete, dtgéarder for markdtkomst m m omfattande ca 75 mnkr.
Utgifterna enligt finansieringsoverenskommel sen forutséits finansieras via
stadens centrala infrastrukturfond. Ovriga utgifter (ca 100mnkr) i samband
med Norra L énkens genomforande, exklusive byggkostnaderna for
hamnanslutningen, kan genom omdisponeringar inrymmas i gatu- och
fastighetsnamndens budget. Kontoret dterkommer om genomforandebesl ut
for byggandet av hamnanglutningen nér forutsattningarna harfor féreligger.

NorraLanken
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For utbyggnaden av Ringen och Yttre Tvéarleden (Lederna) tréffade
Végverket och Stockholms kommun ett ramavtal & 1995. Avtalets syfte &r
att mellan parterna reglera 6vergripande fragor for utbyggnaden av Ringen
och Yttre Tvéarleden. Parterna har i avtalet angett att avtalet skall
kompletteras med genomférandeavtal. Ett férsta genomforandeavtal
avseende Norra Lanken i Stockholm tréffades ar 1995.

Ar 1996 péborjade V agverket upphandlingen av utbyggnaden av Norra

L &nken samtidigt som en del forberedande arbeten startade. Ar 1997
avbrdéts upphandlingen och de paborjade arbetena sedan Regeringsratten i
dom den 31 januari 1997 upphéavt Regeringens beslut och meddelat att
detaljplanen for delen Norrtull- Roslagstull inte var férenlig med
bestdmmelserna i lagstiftningen om national stadsparken. Ovriga
detaljplaner for Norra Léanken har vunnit laga kraft.

Efter Regeringsrattens dom har Véagverket tagit fram ett modifierat forslag
till utforande av Bellevuealternativet, vilket nu ligger till grund for ett nytt
detaljplaneforslag. Fordaget innebér att tunneln pa en stracka forlaggsi ett
djupare lage én tidigare. Gatu- och fastighetsnamnden besl6t den 18
februari 2003 att for sin del i yttrande 6ver detaljplanen tillstyrka forslaget.
Detaljplaneftrslaget antogs av kommunfullméktige den 15 mars 2004.
Detaljplanen & Overklagad till regeringen.

Pa grund av forandringar i befolkningsstorlek, trafik och bebyggelsei
Stockholmsregionen, andrade forutsittningar beroende pa ny och planerad
bebyggelse intill leden, nya regelverk, vunna erfarenheter fran Sodra
Lanken m m hdller tidigare gjord projektering pa att ses dver.

Gatu- och fastighetsndmnden godkande den 9 december 2003 en
projekteringsiverenskommelse med V agverket, vilken Gverenskommelse
reglerade vissa projekteringsforutséttningar for Norra Lanken m m. Enligt
projekteringsdverenskommel sen skulle en mottagningsstation for el, senare
kallad teknikhus, placeras inom fastigheten Norra Djurgarden 1:51. Gatu-
och fastighetskontoret har enligt éverenskommelsen hos stadsbyggnads-
kontoret begért att byggnaden detaljplaneléggs i samband med nu
aktualiserad planlaggning av Albanoomradet.

Gatu- och fastighetsndmnden har den 21 september 2004 bedl utat att
uppdra dt kontoret att omgaende inleda forhandlingar med Stiftelsen Bevara
Vért kulturarv om en forsaljning av fastigheten Norra Djurgarden 1:51 for
inréttande av ett vagnmuseum.

Enligt den av kommunfullmaktige den 2 september 2002 godkanda
finansieringsdverenskommelsen mellan staden och Végverket skall staden
svarafor 25 % och Vagverket for 75 % av utgifterna for da definierat
projekt. Utgiften for andutningen fran Norra Lanken till hamnen skall dock
staden svara for. Gatu- och fastighetsndmnden fattade den 9 december 2003
inriktningsbeslut for hamnanslutningen. Enligt 6verenskommelsen bidrar
dessutom staden till driften under 25 ar.
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Projekteringsoverenskommelsen reglerar inga utgifter. Utgifter fér och
utgiftseffekten av omprojekteringen avsags komma att detaljreglerasi ett
kommande genomforandeavtal. Gatu- och fastighetskontoret och Vagverket
Region Stockholm har darfor uppréttat ett nytt forslag till genomférande-
avtal for Norra Lanken i Stockholm. Med anledning av gatu- och
fastighetsndmndens beslut om vagnmuseum inom fastigheten Norra
Djurgarden 1:51 har ett tillaggsavtal nr 1 uppréttats.

Fordag till genomforandeavtal och tillaggsavtal nr 1

Fordaget till genomforandeavtal och tillaggsavtal nr 1 framgar av
bilagorna 1 och 2.

Analys

Genomfdrandeavtal et innebér att parterna & overens om att verka for att
utbyggnaden av projektet ska kunna paborjas under andra halvaret 2005
och att Norra Lanken darmed skulle kunnatasi trafik under ar 2013.
Végverket projekterar och bygger Norra Lénken samt svarar for drift och
underhdl av densamma.

Staden forbinder sig att, pa de villkor som framgér av ramavtalet,
tillhandahdlla V égverket den mark och den rétt till utrymme f6r anordningar
och, servitut m m som erfordras for sava drift som byggande av Norra
Lanken m m. Staden ansvarar for erforderliga fastighetsréttsliga atgarder i
samband med markatkomst m m.

Samrad

Plansamrad har skett i samband med detaljplanernas framtagande.
Végverket och staden har inlett dverlaggningar med ett antal
nyttjaderéttshavare som berdrs av projektet. Syftet med dessa
Overlaggningar &r traffafrivilliga 6verenskommelser om permanent och
tillfaligt nyttjande av mark for utbyggnaden av Norra Lanken.

Konsekvenser

-ekonomiska

Utbver de dtaganden som staden gjort i samband med
finasieringsoverenskommelsen om delfinansinsiering av Norra Lanken och
inriktningsbeslut om anglutning till hamnen skall staden enligt
genomforandeavtal et &ven bekosta en dagvattenledning under Norra Lanken
vid Norrtull och en tilluftbyggnad med underliggande bergférlagd
flaktstation invid fastigheten Maskiningenjéren 1. De extra utgifterna ar
foranledda av den framtida exploateringen av Norra Stationsomradet .
Enligt ramavtalet for Ringen och Yttre Tvarleden fran & 1995 har staden
aven utgifter for erforderligt detaljplanearbete, kartor, forvaltnings-
kostnader, m m. Sammantaget férdelar sig utgifterna enligt nedan.

Stadens utgifter

25 % av totalinvesteringen i Norra Lénken projektet 1 550 mnkr
enligt finansi eringsdverenskommelsen

Bedomd indexupprakning ca 5%/ar Ca 250 mnkr




Hamnanslutning 315mnkr
Extrautgifter enligt genomforandeavtal et 35 mnkr
Utgifter enligt ramavtalet (osaker post) 40 mnkr
Summa Ca 2 200 mnkr
-milj6

Norra Lénken har i huvudsak forlagts under mark for att minimera
ingreppen i miljon. Genom den nya trafikforingen kommer kringliggande
gator att avlastas och buller- och fororeningssituationen pa dessa att
forbéttras.

-maluppfyllelse
Genom tillskapandet av Norra Lanken uppfylls stadens intentioner om att
reducera trafikstorningarnai staden och regionen.

- naringsliv och jobb i regionen
Projektet ger totalt 6 — 7 000 manar arbetstillfallen under ca 7 & samt
forbéttrar villkoren for att etablera och drivaforetag i regionen.

-tillganglighet
Handikappanpassning i tunnlarnat ex for ev utrymning.

-paverkan pa barn

Den forbéttrade miljon och den forbéttrade trafiksakerheten pa det
trafikavlastade ytgatunétet &r till fordel fér barn och andra oskyddade
trafikanter.

Kontor ets for slag/synpunkter

Allmant

Genom det nu féreliggande forslaget till genomférandeavtal klarlaggs vad
som ingdr i projektet och hur det skall finansieras. Staden har tagit pasig
extrautgifter som uppkommit pa grund av de andrade forutsattningarna som
uppstatt pa grund av regionens tillvéaxt, planerna pa Norra Stationsomradets
och Hjorthagens/Hamnomradets framtida exploatering m m. Kontoret anser
att fordaget till genomférandeavtal &r acceptabelt for staden. Nedan
redovisas de delprojekt som staden héarav delvis eller helt finansierar och
hur Norra Lanken kommer paverka forutséttningarna for de projekt som
staden ansvarar for i projektets andutningar.

Norrtull och ny jarnvagsbro

Vid byggandet av Norra Lanken maste befintlig jarnvagsbro dver
Uppsalavagen rivas och ersdttas med en ny bro. Det & angel&get att bron
och den planerade nya” Norrtullsplatsen” far en god gestaltning.

Brons och Norrtullsplatsens gestaltning har varit forema diskussioner
mellan Solna Stad, Stockholms kommun, Vagverket, Banverket m fl. |
genomforandeavtalet visas en principskiss pa jarnvagsbron. Forda
gestaltningsdiskussioner har resulterat i att bron blir ca 20 meter |angre én
den redovisade principskissen.
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Tunnelmynningen mot den nuvarande Norra Lanken vid Norrtull forlaggs
sa att man far en storre frihet vid utbyggnaden av Norra Stationsomradet.
Véagverket skall utforma omradet utanfor mynningen pa sadant sét att
utbyggnaden av planerad exploatering av Norra Stationsomradet

underl &ttas.

Nér Norra Lanken &r fardigbyggd kommer Norrtullsplatsen att [&mnas av
Vagverket i den utformning som framgar av bilaga 4 till genomforande-
avtalet. Den dutliga utformningen av platsen kommer att klaras ut i
samband med planl&ggningen av Norra Stationsomradet och kan komma till
utférande i samband med bebyggandet av detta omrade.

Teknikhus Albano med mottagningsstation fér e m m

Elforsorjningen for Norra Lanken har studerats om. Studier har visat att en
placering av mottagningsstationen pa den av staden &gda fastigheten Norra
Djurgarden 1:51 av flera anledningar & lamplig. Bebyggelsen pa
fastigheten & kulturhistoriskt véardefull och torde inte farivas. Byggnaden
ar vidare utsatt for trafikstorningar fran Roslagsvagen samt ligger farligt
néra V artabanan.

Med anledning av gatu- och fastighetsndmndens beslut den 21 september
2004 beslutat att uppdra at kontoret att omgaende inleda forhandlingar med
Stiftelsen Bevara Vart kulturarv om en forsdjning av fastigheten Norra
Djurgarden 1:51 for inréttande av ett vagnmuseum maste ett nytt |age for
teknikhuset lokaliseras och planlaggas.

Végverket utreder nu var ett sddant teknikhus utanfor fastigheten Norra
Djurgarden 1:51 lampligen bor placeras. Gatu- och fastighetskontoret
foredar att tidigare bestallning av detaljplan for andamalet kompletteras
med avsikten att soka lokalisering Gster om fastigheten. Det kan harvid bli
aktuellt att staden maste forvarva erforderlig mark for teknikhuset.

Roslagstull
Norra Lénkens rampanslutningar vid Roslagstull innebar att den befintliga
gang- och cykelvagens lage forl aggs under rampansl utningarna.

Enligt Véagverkets och gatu- och fastighetskontorets uppfattning kan
Roslagstulls cirkulationsplats komma att behdva byggas om for att klara
den framtida trafikbel astningen. Kontoret avser att nérmare utreda detta.
Samtidigt behdver man studera gestaltningen av Roslagsvégen sdder om
Véartabanan med avseende pa utformning av véagomraden och anslutande
park/naturmark. Strackan kommer att paverkas vid byggandet av Norra
L ankens betongtunnlar i dalgangen.

Sedan Norra Lanken tagitsi trafik skall trafikforingen i princip utformasi
enlighet med redovisningen i bilaga 5 till genomfdrandeavtal et.



Frescati

Befintlig bensinstation (Statoil) ligger pa mark som utarrenderas av
Kungliga Djurgardens Forvaltning. Bensinstationens pumpoar berérs av
utbyggnaden av Norra L anken och maste tillfalligt lokaliseras om.

Sedan Norra Lanken tagitsi trafik skall trafikforingen i princip utformasi
enlighet med redovisningen i bilaga 6 till genomfdrandeavtal et.

Hamnanslutning — Trafikplats Véartan

Hamnansl utningen fran Norra Lanken till Norra Hamnvéagen och Sodra
Hamnvéagen som den &r redovisad i gallande detaljplan &r inte langre aktuell
pagrund av att cirkulationsplatsen vid Lidingévagen, trafikplats Vartan,
inte har tillracklig trafikkapacitet for den nu planerade verksamheten i
hamnen. Y tterligare en cirkul ationsplats planeras darfor i ett 18ge over
Lidingdvéagen oster om trafikplats Vértan. Detaljplaneutredning harfor har
paborjatsi enlighet med gatu- och fastighetsnamndens beslut den 9
december 2003.

Vastra Hjorthagen

Stadens planering av ny bebyggelsei Vastra Hjorthagen innebéar flera
mojligheter till samverkan framst vad géller ledningsdragning. Ett sddant
samordningsarbete har paborjats mellan staden och Véagverket. Det
forutsétts att vardera part projekterar sina egna ledningar.

En ny vag, "Midskogsvégen”, planeras mellan Jigméastargatan och den nya
bebyggelsen i Véstra Hjorthagen. Den nya vagens lage och utformning
maste harvid ta hansyn till Norra Lanken. Det & angel&get att den nya
vagen snarast detaljplanelaggs. Stadsbyggnadskontoret har redan det
uppdraget inom ramen for arbetet med stadsutvecklingsomradet och planen
ar prioriterad.

For utbyggnaden av Norra Lanken har férutsatts att byggtrafik tillats inom
Storangskroksomradet, se kartbilaga F till genomforandeavtalet.
Diskussioner med Vagverket pagar om att byggtrafiken skall omdirigeras sa
att den tillkommande bostadsbebyggelsen inte skall storas av denna.

Forandrat vaghallar skap - kommungr ansj ustering

Né&r Norra Lanken tagitsi trafik 6vergar Roslagsvagen sbder om Frescati till
kommunal véaghallning och Lidingdvagen utanfor (6ster om) Vartan till
statlig vaghalning. Vid Norrtull sker en mindre andring sa att hela
Norrtullsplatsen kommer under kommunalt vaghallarskap. Storre delen av
Norrtullsplatsen ligger idag i Solna. Solna Stad har vid underhandskontakter
framfort att Solnainte &r berett att ta pa sig vaghallarskapet for den nya
cirkulationsplatsen. Enligt Solna Stad borde kommungrénsen justeras sa att
cirkulationsplatsen kommer att i sin helhet liggai Stockholm.

Gatu- och fastighetskontoret anser att det kan vara lampligt att
cirkulationsplatsen efter kommungréngustering i sin helhet forlaggs i
Stockholm. En forutséttning harfér maste dock vara att Solna Stad,
Vagverket och Stockholms kommun kommer Gverens om de ekonomiska
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villkoren harfor. Berord mark &gd av Solna och Véagverket bor t ex
vederlagsfritt dverforastill Stockholms kommun. Vidare bor Vagverket
inom projektets ram iordningstalla cirkul ationsplatsen med tillhdrande
anglutningar pa Stockholmssidan med en utrétning av St Eriksgatan och
Sveavégen (i huvudsak enligt bilaga 7 till genomférandeavtalet). Overlagg-
ningar med Solna Stad och Vagverket i hithtrande fragor bor upptas.
Kommungrang usteringen bor formellt goras nér cirkulationsplatsen &r
fardigbyggd.

Ekonomi

Enligt finansi eringsdverenskommelsen skall staden och Vagverket svara for
utgifterna for Norra Lanken i den utformning denna har enligt faststalld
men annu inte lagakraftvunnen arbetsplan och andutande arbeten i
huvudsak enligt ingangna ram- och genomférandeavtal med 25 %
respektive 75 %. Utgiften, som i prisniva 2002-05 uppskattats till 6,2
miljarder kronor, innefattar &ven redan nedlagda utgifter om ca 700 miljoner
kronor. Stadens andel enligt finansieringsoverenkommelsen uppgar hérvid
till 1,55 miljarder kronor plus index. Indexupprakningen beddms av
Végverket uppgatill storleksordningen 150-350 mnkr beroende pa nar
utbetalning sker. Beloppet skall enligt finansi eringsdverenskommelsen
utbetalas den 1 januari 2005 eller det senare datum da kontrakt tecknas med
entreprendr.

Utgifterna enligt finansieringsoverenskommelsen (1,55 mdkr + index)
forutsétts finansieras via stadens centraa infrastrukturfond.

Utover denna utgift skall staden svara for utgiften for andutningen fran
Norra Lanken till hamnen. Gatu- och fastighetsnamnden har tagit
inriktningsbeslut hdrom 2003-12-09. Utgiften har beréknats till drygt 300
miljoner kronor. Kontoret dterkommer med begéran om genomforande-
bedlut for hamnanslutningen nér forutséttningarna harfor foreligger. For
projektering m m bor dock delgenomférandebes|ut fattas nu. Medel harfor
(25 mnkr) kan genom omdisponeringar inrymmas i kontorets budget.

Enligt nu framlagt forslag till genomférandeavtal fér Norra Lanken skall
staden bekosta atgarder omfattande ca 35 mnkr som foranleds av den
framtida exploateringen av Norra Stationsomradet. Utgiften kan genom
omdisponeringar inrymmas i kontorets budget.

Enligt ramavtalet skall staden tillhandahalla den mark som behdvs fér Norra
Lanken. Under byggnadstiden kommer hdrutéver mark tillféligt behGva tas
i ansprak aven for arbets- och etableringsomrade, mellanlager och
trafikomlaggning m m. Staden kommer att ha utgifter for bl a forhandlingar
med markéagare, nyttjanderattshavare, fastighetsregleringar samt
lagfartsutgifter. Utgiften harfor & svar att ange. Men med ett antagande om
utgifter pa’5 mnkr per & skulle dessa komma att uppga till 40 mnkr.
Utgiften kan genom omdisponeringar intymmasi kontorets budget.



I nvesteringsplan

Erforderliga medel behover tasi ansprék under perioden 2005-2013 enligt
nedan redovisade sammanstal | ning.

Kommunala investeringar 2005-2013 mnkr

2005 2006 | 2007 2008 |2009- |Summa
2013

25 % av totalinvesteringeni |1 550 1550
Norra Lankenprojektet
enligt finan-
sieringsoverenskommelsen
Beddmd indexupprékning | Ca 250 250
maj 2002-2005
Utgifter enligt ramavtalet 5 5 5 5 20 40
(oséker post)
Hamnanslutning 10 10 35 80 180 315
Extrautgifter enligt 5 15 15 35
genomftrandeavtal et
Summa 1810 |15 25 120 220 Ca2,2

Eventuella fordyringar skall fordelas enligt samma fordel ningsrel ationer
som Ovriga utgifter i finansieringsdverenskommelsen , d.v.s. staden star for

25% av tillkommande utgifter. Enligt genomforandeavtal et skall dock

samtliga utbyggnadsetapper redovisas staden i form av skedesplaner som

staden har mojlighet att yttrasig dver.

Driftsbudget

Staden kommer enligt finansieringsdverenkommelsen att ha kostnader for
driften av Norra Lanken under 25 &r. Staden bidrar arligen med 15 mnkr i

prisniva maj 2002.

Sammantaget bedoms éndringarnai huvudmannaskap for vaghallningen
inte fa nagon ekonomiskt pataglig effekt pa driftskostnaderna for staden.

Risker och osakerhetsfaktorer

Utbyggnaden av Norra Lanken enligt ovan forutsétter att erforderliga

myndighetsbeslut i form av detaljplaner, arbetsplan, bygglov, miljédom
(tidigare vattendom), m m erhalles.

Av Végverket uppréttad projekttidplan bifogas, bilaga 3.
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