GATU- OCH TIJANSTEUTLATANDE

FASTIGHETSKONTORET GFN 23 nov 2004

Handl&ggare: 2004-10-28
Jan Bjorck

Region Innerstad, tel: 5082 7822

Tobias Johansson

Strategisk Trafikplanering, tel: 508 266 56

Dnr 04-300-3578 Till
Gatu- och fastighetsnamnden

Styr och dvervakningssystem fér Stockholmstr afiken.
Genomfoérandebesut.

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsnamnden beslutar enligt kontorets forslag.

Eva Olsson
tf
Bertil Strid Monica Hildingson
tf

SAMMANFATTNING

Om stadens standard for drift och underhdl av trafiksignalerna skall kunna
bibehallas sa maste dvervakningssystemet for trafiksignaler snarast bytas ut.
Déarfor sa foresér Gatu- och fastighetskontoret att det under aren 2004-2007
genomfors ett utbytesprogram avseende de centrala delarna av det befintliga
systemet for trafikstyrning och trafiksignal Gvervakning. Totalkostnaden
beréknas till 13,6 mkr och ryms inom kontorets budget fér 2004-2007.

Enligt de dtaganden som nu géller betréffande stockholmstrafikens
framkomlighet mm, sa kan aven en framtida besparing av driftkostnaderna
grovt uppskattas till ca. 700-800 tkr/ar med ett nytt Gvervakningssystem.

Dagens system &r en utgaende produkt, som inte langre tillverkas, varfor €
heller reservdelar kommer att finnas tillgangliga. Systemet & gammalt och
langsamt och gér inte att bygga ut med 6vervakning av fler trafiksignaler.
Kommunikationsnétet maste uppgraderas for att mojliggéra mer
datatransaktioner vilket & en forutséttning for att pa ett sakert st aktivera
datainsamlingsfunktioner som bidrar till en béttre dverblick av
trafiksituationen. Mest aktuellt & nu datainsamling for utvardering av
trangsel avgiftsforsoket.

Aven annan teknik kan med ett nytt system anslutas som t ex videokameror
for trafikovervakning fran Trafik Stockholm samt kameror for Trafiken.nu.
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UTLATANDE
Bakgrund

Trafiksignalernai Stockholm &r av stor strategisk betydelse for
framkomlighet, trafiksékerhet och miljo. Av det skélet & det ytterst viktigt att
driften, 6vervakningen, atgardandet av fel samt planeringen av trafik-
signalerna skots effektivt och med rétt prioriteringar. Darfor &r det ocksa ett
krav att s3 manga trafiksignaler som mgjligt & andutnatill ett centralt
Overvakningssystem med effektiva verktyg for 6vervakning, analys och
planering. Dessutom &r det mycket viktigt att i fortséttningen aven kunna
dvervaka och planera funktionerna for bussprioritering pa ett effektivare sétt.

Stockholm har for narvarande ett system for styrning och évervakning av
trafiksignaler som kallas EC-Trak. Systemet anvénds idag huvudsakligen for
Overvakning av en del av stadens trafiksignaler. Det ger information i realtid
om de and utna anlggningarna och innehaller verktyg som &r anpassade for
saval trafiktekniska experter som for driftpersonal.

| nul&get &r totalt 262 (av 560) anlaggningar ansutna, vilket innebéar att det
befintliga systemet &r fullbelagt och att det € gar att ansluta ytterligare
anléggningar utan att komplettera systemet.

Kommunikation

Kommunikationsldsningen i EC-Trak, som bygger pa”gammal” teknik, &
langsamt och tillater att det endast gér att skicka begransade dataméangder .
Dessutom &r protokollet fér datatransaktioner € Oppet, vilket innebar
problem med anslutning av konkurrerande leverantérers produkter till
systemet. Det & ocksa en nackdel att det g gar att vdljamangaav de
kraftfulla moderna medier for kommunikation, som idag finns tillgangliga pa
marknaden.

Genom att byta ut EC-Trak mot ett helt nytt koncept for kommunikation som
baseras pa | P (internet protokoll) sa blir det méjligt att andutaalla pa
marknaden tillgéngliga medier av utrustning. Detta Oppnar helt nya
mojligheter for hantering av infrastruktursystem sasom trafiksignaler,
skyltstyrning, videodvervakning etc.

Med den dkade kapaciteten gar det att aktivera trafikrakningsfunktioner i
trafiksignalerna vilket innebér att trafikdata kan samlasin i realtid pafler
gator, hela dygnet och 6ver hela éret. Tillgangen pa sadan data & mycket
vardefull vid trafikplanering, uppfoljning av atgarder, generering av
trafikinformation till Trafik Stockholm och websidan for trafikinformation
www.trafiken.nu . Mest aktuellt & nu datainsamling for utvardering av
trangsel avqiftsforsoket.

" Ju béttre dverblick 6ver den aktuella trafiksituationen, desto effektivare kan
den hanteras.”

Genom nétets utbredning, hoga kapacitet och narhet till vagar och gator & det
ocksa lampligt att samnyttja kommunikationsnétet for anslutning av &ven



S

annan utrustning for 6vervakning och styrning av trafik. Idag finns redan
installationer av kameror for Trafik Stockholm och websidan fér
trafikinformation www.trafiken.nu .Men man kan ocksa ténka sig anslutning
av omstéllbara vagmarken eller tavlor for trafikinformation.

Analys
Nuvarande system for Overvakning av trafiksignaler
Begransningar och problem med nuvarande situation &r:

? Nuvarande system & fullbelagt och det gar g att andutafler
trafiksignalanldggningar utan att bygga ut systemet.

? EC-Trak & en utgaende produkt som inte langre tillverkas eller
vidareutvecklas av leveranttren.

? Det finns begrénsat med reservdelar for centrala delar av systemet vilket
gor framtida kompletteringar mycket dyrbara om reservdelar maste
specidltillverkas.

? FOr utbyggnad och framfor allt for anslutning av nya anlaggningar i
ytterstaden krévs ett protokoll baserat pa P, som medger béde tradbunden
kommunikation och tradl6s via GSM/GPRS, WLAN, radio mm.

? Det befintliga systemet & inte lampligt for att i fortsdttningen kunna
overvaka och planera funktionerna fér bussprioritering pa ett effektivt
sétt.

? Nyakrav pa effektivainsatser vid incidenter eller andra stérningar kréver
i sin tur effektiva verktyg och system som stodjer trafikledningspersonal
vid aktivering av atgarder. Nuvarande system &r olampligt att utga fran
vid utveckling av s&dana funktioner.

? Insamling, vidarebefordring och sasmmanstélining av trafikdata kan idag
bara goras fran enstaka anlaggningar utan att riskera att vasentlig
information for gé&lva styrfunktionen férdrgjs eller stérs.

Kontorets for slag

Ett planerat system for Overvakning av trafiksignaler

EC-Trak fores&s erséttas av ett helt nytt koncept, som svarar mot bade
dagens och framtida kanda krav avseende funktioner for driftsovervakning,
trafikméatning och trafikdvervakning och som innehdller avancerade verktyg,
som & anpassade for saval trafiktekniska experter som for driftpersonal.
Driftsfunktionerna omfattar 6vervakning av driftsstatus, fjarraktivering av

funktioner i trafiksignalerna, stod for aktivering av akuta eller planerade drift-
och underhdlIsarbeten mm, vilket torde vara en mycket viktig forutséttning
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for att kunna rationalisera driften av stadens trafiksignaler. Denna
driftovervakning kommer &ven fortséttningsvis att ligga hos Trafiktjansten
inom GFK, med anglutning till regionernas signalenhet.

Anglutningen till Trafik Stockholm bibehdlls. Trafik Stockholm kan &ven
fortsattningsvis aktivera forberedda alternativa tidsplaner for trafikstyrning
vid sérskilda handelser. Dessutom Okar Trafik Stockholms dverblick dver
trafiksituationen med tillgangen till trafikdata som registreras av
trafiksignalerna.

En forutséttning for det nya systemet & ombyggnad av
kommunikationssystemet till ett | P-baserat datandtverk med vasentligt hogre
datadverforingskapacitet én idag, vilket gor att &ven annan teknisk utrustning
for trafikandamal kan anvanda detta nét. T ex trafikkameror for Trafik
Stockholms operatorer eller webkameror for Trafiken.Nu. Aven omstéllbara
skyltar och vagmérken kan anslutas via detta nét.

Trafikdatainsamling kan ske bade i realtid och for periodisk statistik

Kontoret har aven utarbetat en principiell 16sning till hur ett datanétverk kan
byggas ut. IP-nétet kan byggas pa olika sétt; antingen helt pa vart eget
kopparnét eller med en béttre [Gsning dar Stokabs stadsnét (eller
motsvarande) utnyttjas som ett hoghastighetsnét och att de befintliga
kopparkablarna ute vid anléggningarna sedan ansluts till detta.

Investeringskostnader och tidsplan
Totalkostnaden ryms inom kontorets budget. Anskaffning av licenser och
programvaror for systemet planeras under slutet av 2004. Ovrig anskaffning

av utrustning samt utbyggnad av systemet sker successivt under 2005 — 2007.

Kostnader (1000-tal kronor)

2004 | 2005 | 2006 | 2007 totalt
Licenser och programvaror for 3000 3 000
systemet
MDSL -enheter 1700 1750| 1800 5 250
Planering, projektering, 43| 1100 1040 852 3040
konfigurering, installation,
utbildning
Summa per ar 3048| 2800 2790| 2652 11 290
Oforutsett 10% pa ingtallation (2005-2007) 824
Kostnader for andutning till systemi Trafik Stockholm 1500
Totalt 13614

Kostnaderna for projektet bestar av licenskostnader for systemprogramvaror
samt kostnader for ombyggnad av kommunikationsnétet (datanét) inkl. inkop
av kommunikationsenheter, arbetskostnader for planering och projektering
av det nya systemet, installation och konfigurering av systemkomponenter
inkl. overflyttning av trafiksignaler fran gamla systemet till det nya. Vidare
ingér aven uthildning for systemadministrator, driftspersonal och berérda
trafikingenjorer.



Konsekvenser och driftskostnader

Sedan staden inforde ett centralt Gvervakningssystem for trafiksignalerna har
driftspersonalen kunnat reduceras fran ca. 10 man pa heltid till endast 3 man.

Eftersom det nuvarande systemet &r en utgaende produkt som inte langre
tillverkas eller vidareutvecklas och det endast kommer att finnas ett begransat
antal reservdelar &r risken stor att delar av systemet s smaningom kommer
att das ut. Genomfors inte denna investering nu sa kommer det att bli svart
att vidmakthdlla dagens standard pa driften och underhdllet av trafik-
signalerna utan att utoka driftpersonalen.

Fran och med ar 2007 tillkommer det en érlig licenskostnad pa ca.125 tkr
(dagens penningvéarde) for ett nytt dvervakningssystem.

Uppskattade ekonomiska fordelar med det nya féreslagna styr —och
Overvakningssystemet:

? Vidvarje programandring i en signalanlaggning krévs det idag ett
platsbesok for att hamta hem programvaran. Med det nya systemet gar det
istallet att hamta motsvarande programvara via natverket, vilket genererar
en genomsnittlig besparing pa drygt 60 tkr/ar.

? Maed det nya systemet sa gar det &ven att ansluta alla anlaggningar i
ytterstaden. Da kan man undvika alla de onodiga utryckningar som i dag
ofta forekommer. Kostnaden for dessa uppskattas till ca. 100-150 tkr/ar.

? Vidingallation av Web-kameror , VM S-skyltar (t.ex. for omledning av
trafik) mm, som ligger inom nétverkets ram, sa behéver man € kopa
teleand utningar fran Stokab/Telia, eftersom dessa utrustningar kan
andutastill det nya 6vervakningssystemet. Enligt en grov uppskattning sa
kommer det att beréra minst 50 platser i staden. Genom att ansluta dessa
till det nya systemet sa kan uppskattningsvis 300 tkr/ar sparas.

? Den storsta vinsten med ett nytt dvervakningssystem far man genom att
stadens trafikrakningar kan effektiviseras, eftersom man da kan utnyttja
trafiksignal ernas detektorslingor for rékningarna. Speciellt |6nsamt blir
detta for kontorets atagande att kontinuerligt uppgradera och halla
stadens trafikfl0deskartor aktuella. Denna besparing uppskattastill mellan
300 tkr/ar och 500 tkr/ar.
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