Bilaga 2 till

GATU- OCH tjansteutl &tande
FASTIGHETSKONTORET GFN 2004-11-23
Handl&ggare: 2004-11-01

Annika Feychting tel 508 264 91
Avdelningen for Strategisk Trafikplanering
Till
Gatu- och fastighetsndmnden

Fordag till 30-zoner i Stockholm - sammanstélining avinkomna
remissvar

Samtliga stadsdel sndmnder har svarat pa remissen. Utver dessa har dven
FiSS (Foréldraraliansen i Stockholm stad) och SL inkommit med yttranden.

Bromma stadsdelsndmnd

Bromma stadsdel sndmnd beslutade den 23 september att 6verlamna
forvaltningens tjansteutl tande fran den 9 september 2004 till Gatu- och
fastighetsnamnden som svar pa remissen.

Reservation anmédes av Jan Tigerstrom m.fl. (m), Kristin Swanberg m.fl.
(fp) och Désirée Pethrus Engstrom (kd). Innehallet i reservationen framgar
av bilaga.

Gatu- och fastighetskontor ets sammanfattning av Bromma

stadsdel sforvaltnings tjansteutl atande:

For Brommas del & forandringarna marginella eftersom 30-zoner i stort sett
redan har inforts pa lokalgatunétet. Vi (sdf) &r positivatill forslaget. For att
sékerstélla att hastigheterna sanks bor, déar vagarna ar dverbreda,
avsmalningar eller andra hastighetsreducerande atgarder anléggas. Vidare
bor infarternatill 1agfartsomradena fran huvudgatorna markeras visuellt sa
att trafikanternas sakerhet fangas. Lagfartsdtgarder bor dven inforas pa de
delar av huvudgatunétet dar oskyddade trafikanter 16per risk att skadas. Pa
foljande huvudgator har forvaltningen erfarit, bl.a. av kontakter med de
boende, att det rader en bristande sakerhet for barnen nar de ror sig till
skolor, forskolor eller andra mapunkter: Beckombergavagen mellan
Bergslagsvagen och Béllstavagen, Véasterled mellan Abrahamsbergsvagen
och Djupdalsvagen, Drottningholmsvagen déar de otrygga passagerna
sarskilt & lokaliserade till korsningarna med Abramhamsbergsvagen,
Akeshovsvégen, Brommaplan, Ulvsundaplan och Gubbkkarrsvagen,
Spangavagen, Djupdal svagen och Bjornsongatan.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Kontoret planerar att ta fram ett dtgéardsprogram for trafiksakerhetsatgarder
pa huvudgator under nasta &r. Synpunkter fran stadsdel snamnden kommer
at tas med i arbetet.
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Enskede-Ar sta stadsdelsnamnd

Enskede-Arsta stadsdel snamnd besl utade den 23 september 2004 f6ljande:

1. Forvaltningens tjansteutl dtande 6verlamnas som svar till gatu- och
fastighetsndmnden

2. Daérutdver anféres foljande.

Vi kan inte av ford agshandlingarna utlasa huruvida idag befintliga

hastighetsbegransningar till 30 km/tim pa de i forslaget anforda

huvudgatorna kommer att fortsétta att galla. Av den anledningen vill vi

betona att vi forutsétter att sa blir fallet. Detta géller for vara omraden bland

annat vissa strackor pa Skontorpsvégen, Hjamarsvagen, Arstavéagen,

Amanningevagen, Palmfeltsvégen, Sockenvagen, Enskedviagen,

Grycksbovagen, Skénsmovagen och Tussmdtevagen.

Eftersom Sockenvégen genom Gamla Enskede sedan manga ar haft
hastighetsbegransning till 30 km/tim samt dessutom forbud mot genomfart
anser vi att det naturliga vore att hela detta omrade utgjorde en 30-zon.

Vidare anser vi att lokalgatorna utefter Nynasvagen genom Gamla Enskede
skall ingd i respektive 30-zoner. Dessa gator & relativt smala med manga
parkerade fordon och riskerar att anvandas som smitvégar vid
trafikstockningar pa Nynasvagen.

Skagersvagen anser vi bor avféras som huvudgata och ingai foreslagna 30-
ZOne.

Tussmadtevagen och Skonsmovagen genom Stureby & sedan négra ar
foremd for ombyggnad med hastighetsdampande atgarder och omfattande
30-zoner. Eftersom dessa gator gar genom bostadsbebyggelse och &r relativt
smala anser vi att aven dessa gator i Sin helhet bor inrymmas i foresdlagna
30-zoner. Genomfartstrafik pa dessa gator & enbart motverad for SL:s
busstrafik, i 6vrigt maste all genomfartstrafik anses som sa kallad
smittrafik.

Dérutover vill vi betona behovet av ytterligare hastighetsdéampande étgérder
pa de foreslagna huvudgatorna Grycksbovagen och Palmfeltsvagen. Dessa
vagar gar tétt igenom bostadsomraden och gallande hastighetsgranser om 50
km/tim 6verskrids alltfor ofta trots de hittills gjorda atgarderna.

Reservation anmaldes av vice ordférande Goran Holmstrom (kd),
ledamdterna Birgitta Axén (m), Bjorn Holmberg (m), tjanstgorande
ersattaren Christian Jobrant (m), ledaméterna Hans Larsson (fp), Peter
Backlund (fp) till forman for eget fordag vilket framgér i bilaga.

Sarskilt uttalande anmaldes av vice ordférande Géran Holmstrom (kd),
ledaméterna Birgitta Axén (m), Bjorn Holmberg (m), tjanstgérande
ersattaren Christian Jobrant (m), ledaméterna Hans Larsson (fp), Peter
Backlund (fp) vilket framgar i bilaga.

Sarskilt uttalande anméldes av vice ordférande Géran Holmstrom (kd),

ledamdterna Birgitta Axén (m), Bjorn Holmberg (m), tjanstgorande
ersdttaren Christian Jobrant (m) vilket framgér i bilaga.
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Sarskilt uttalande anmaldes av vice ordférande Géran Holmstrom (kd)
vilket framgar i bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontor ets sammanfattning av Enskede-Arsta

stadsdel sforvaltnings tjansteutl atande:

Stadsdel sférvaltningen &r positiv till forslaget att infora 30-zoner eftersom
de okar trafiksakerheten och ger miljévinster. | och med fordaget omfattas
alla gator exklusive huvudgator, av 30-zonerna. Forslaget innebar att det
framst & Stureby och véstra Arsta som f&r nya 30-zoner, medan det i 6vriga
omraden sker kompletteringar sa att hela 30-zoner erhdlls. Forslaget
paverkar inte namndens ansvar for barmarks- och vintervaghalningen.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Kontoret foredar att tidsbegransningen pa de stéllen med hastighetsgransen
30 km/tim vid skolor skatas bort. Anledningen till det & att barn befinner
sig i omradet kring skolorna &ven pa andratider. For vrigt kommer de
nuvarande hastighetsgranserna pa huvudgatorna att fortsétta att galla.

Pa Sockenvagen pa delen mellan Sockenplan och Nynasvagen &r det
genomfartsforbud. Gatu- och fastighetskontoret lagger darfor in vagen i 30-
zonen i kontorets ford ag.

L okalgatorna utmed Nynéasvagen i Gamla Enskede ingdr redan i 30-zonerna
enligt kontorets fordag.

Skagersvagen forbinder omrédenai Arsta med Johanneshovsvégen/
/Palmfeldtsvagen vid Bolidenplan och bor darfor ingai huvudgatunétet.

Tussmotevagen och Skénsmovéagen forbinder Stureby med det Gvergripande
vagnétet och bor kvarstd som huvudgata. En ombyggnad av Tussmétevagen
for att gora den sakrare har just genomfoérts. Skonsmovégen kommer att tas
med i arbetet med ett 8tgardsprogram for huvudgatorna. Aven
hastighetsdampande atgarder pa Grycksbovagen och Palmfeltsvagen
kommer att tas med i detta arbete.

Far sta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdel sndmnd beslutade den 23 september 2004 att som sitt
yttrande till gatu- och fastighetsndmnden dverlamna och i huvudsak dberopa
stadsdel sforvaltningens tjansteutl &tande samt anfora darutver foljande.

Namnden har uppvaktats via telefon, skrivelser och bestk av manga
medborgare inom Farsta-omradet, vilka & mycket oroliga for trafikens htga
fart och de risker den medfor, framst for oskyddade trafikanter. Namnden
delar denna oro. Dérfor & det nddvandigt med 30-zoner i bostadsomradena.
Pa vissa sarskilt utsatta gator krévs darutdver dven andra
hastighetsdampande atgarder.

Vi delar darfér inte gatu- och fastighetsndmndens och

stadsdel sforval tningens uppfattning om klassificeringen av gatorna.
Namnden vill genomfdra forsoksverksamhet med 30 km/tim som hogsta
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hastighet pa alla gator inom omradet, dock € pa de salvklara huvudvagarna
Nynasvagen, Orbyleden och Magelungsvégen. Vi anser att det &r 14ttare for
dlatrafikanter om 30-zon galler inom sa gott som hela gatunétet i vart
omrade.

Namnden har noterat informationen om att de flesta gaende (90%)
overlever om de blir pakorda av en bil i 30 km/tim. Om bilen haller 50
km/tim dor daremot de flesta som blir pakorda. Vi anser att detta &r
avgorande argument for att begrénsa hastigheten i bostadsomradenatill 30
salangt det ndgonsin & majligt.

Det &r en efterlangtad atgard att 30-zoner infors i bostadsomradenai Farsta.
For hog hastighet i téthebyggt omrade &r ett stort problem hos oss.
Efterlevnaden av dessa hastighetsbegransningar bor effektivseras och
intensifieras.

Sérskilt uttalande anméaldes av ledamoten Bertil Fredriksson (kd) vilket
framgar av bilaga 1. Till uttalandet ansl6t sig vice ordforande Madeleine
Sjostedt m fl (fp) och ledamoten Cecilia Nordenfelt m fl (m).

Gatu- och fastighetskontor ets sammanfattning av Farsta

stadsdel sforvaltings tj ansteutl atande:

Stadsdel sforvaltningen anser att den avvagning, d.v.s. klassificering av
stadsdel somrédets gator, som gatu- och fastighetskontoret gjort ar rimlig.
Problem med otilldtet hoga hastigheter p& genomfarts-/hvudvéagar bor
atgardas med andra atgérder sa som fysiska farthinder, intensifierad
dvervakning, etc. Va av lampliga platser och dtgarder bor tas fram inom det
kommande arbetet med Trafiksakerhetsprogrammet for &ren 2005-201.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Gatu- och fastighetskontoret har ocksa tagit del av synpunkter fran
medborgare i Farsta stadsdel somréde. Vi & medvetna om att det
forekommer gator med forhallandevis hoga hastighetsnivaer. Dessa gator
har ofta en utformning som inbjuder till hdgre hastigheter och det behdvs
fysiska atgarder for att sékra en lagre hastighetsniva

Inom alla stadsdel snéamndsomraden behover det finnas ett gatunat som
samlar upp trafiken och for ut den till det dvergripande vagnétet. For att det
skabli acceptans for 30-zonerna bor inte heller vara dltfor langa avstand,
innan bilforaren ndr en huvudgata. Gator som har en huvudgatsfunktion
behover inte ha 50 km/tim Gverallt, utan hastighetsgransen maste anpassas
till de platsens forhdlanden. Kontoret anser att de gator som vi har
foredagit i Farsta har funktion som huvudgata och foreslar darfor ingen
forandring, utom nér det galer Majrovagen och Pepparvéagen(se nedan).
Eftersom de foredagna huvudgatornai flerafall & breda, skulle det inte
récka med att enbart andra hastighetsgransen till 30 km/tim dar det behovs,
utan gatorna behover aven forses med fysiska hastighetsdampande atgarder
och i vissafall béttre anordningar for gang- och cykeltrafiken. | arbetet med
et atgardsprogram for huvudgatorna kommer galvklart dessa gator i Farsta
att tas med.
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Kontoret fores & harutdver att Majrovagen i Gubbangen och Pepparvagen i
Hokarangen laggs in i 30-zonen.Vé&garna har genomfartsférbud och har
darfér inte funktion som huvudgata

Hager stens stadsdelsnamnd

Hégerstens stadsdel sndmnd beslutade den 23 september att godkénna
forvaltningens tjansteutl atande och dversanda det till gatu- och
fastighetsndmnden som remissyttrande.

Reservation anmaldes av ledamoten Margareta Cederfelt m.fl. (m.fl.) till
forman for sitt fordag till beslut. Reservationen framgar i bilaga.

Sérskilt uttalande anmaldes av ledamoten Bengt Sundell m.fl. (v). Uttalande
framgar i bilaga.

Sérskilt uttalande anméldes av ledamoten Y lva Wahlstrém (m). Uttalande
framgar i bilaga.

Gatu- och fastighetskontor ets sammanfattning av Hager stens

stadsdel sforvaltnings tjansteutlatande:  Stadsdel sférvaltningen &r positiv till
fordlaget att infora 30-zoner i Stockholm och Hagersten for att hoja
trafiksakerheten samt na de forvantade effekterna av mindre

kol dioxidutslépp, lagre bensinforbrukning och minskat buller.

Forvaltningen vill understryka vikten av fysiska atgérder, t.ex. belaggning
och hinder, pa de gator som foreslas fungera som huvudgator med 50
km/tim i syfte att forbéttra trafiksékerheten.

Forvaltningen forstér behovet av huvudgator inom 30-zonerna men anser
anda att Slattgardsvagen och delar av Personnevagen, fran simhallen med
mot Hagerstensvagen bor dvervagas ingai 30-zonerna. Inom dessa omraden
ror sig manga barn, som tillhor de mest utsattai trafiken. Sléttgardsvagen &r
den mest olyckbelastade inom planomradet. Fa bilister haller de givna
hastighetsgranserna, som ar 30 km/tim dagtid och 50 km/tim kvélls- och
nattetid. De boende i omradet har 1ange efterlyst hastighetsdampande
atgarder.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Gatu- och fastighetskontoret har noterat att ndmnden understryker behovet
av fysiska trafiksakerhetsdtgarder pa huvudgatorna och tar med det i arbetet
med ett &tgardsprogram for huvudgatorna.

Slattgardsvagen forbinder Hagersten och Maarhdjden med det
Overgripande vagnétet och har darfor funktionen av huvudgata. Om
kontorets forslag att ta bort tidsbegransningen pa véagar dar hastigheten
sanktstill 30 km/tim vid skola/férskola genomfoérs, kommer storre delen av
vagen att ha hastighetsgransen 30 km/tim dygnet runt. Kontoret instdmmer i
att det behdvs fysiska dtgarder for att fa ner hastigheterna pa
Slattgardsvagen. Kontoret foreslar darfor att detta ses dver arbetet med ett
atgardsprogram for huvudgatorna.
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Personnevéagen har funktionen att forbinda Hagersten med det 6vergripande
vagnétet. Det & dock inget som hindrar att man ser 6ver
hastighetsgranserna pa vagen och undersoker om det kan vara lampligt med
30 km/tim pé den strécka som namnden foreslar. Darutéver bor behovet av
fysiska trafiksakerhetsatgarder ses dver i arbetet med atgardsprogram for
huvudgatorna.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd
Héssleby-Vallingby stadsdel snamnd beslutade den 21 september 2004
fdljande.

1. Stadsdelsnamnden foredar att hastighetsbegréansade atgarder infors vid
den foreslagna 50-strackan Sorgardsvégen.

2. Stadsdelsnamnden godkanner i 6vrigt forvaltningens remissvar och
Oversander det till Gatu- och fastighetsnamnden.

3. Stadsdel sndmnden anfor

Sorgardsvagen som stracker sig mellan Skattegardsvagen och
Bergdagsvagen i Kalvesta &r foreslagen som 50-strécka. Pa bada sidor av
vagen finns promenadvégar vilket anses vara orsaken till att vagen ar
lamplig som 50-strécka.

Vad som inte framgar &r att Sorgardsskolan ligger utmed vagen och att en
av byggnaderna har in och utfart direkt pa Sorgardsvagen. Det har med
tiden blivit en "av- och palastning" av barn och vuxna samt en bilparkering.
Upp till 5, 6 bilar parkerar vid Sorgardsvagens vagkant och kanten bestar
numer av leriga gropar.

| 6vrigt anvéands strackan som mer eller mindre motorvég med ibland
mycket hoga hastigheter. Det & knappt nagon som haller sig till idag 50
kmv/t.

Stadsdel snamnden ser den storsta risken for barnen som skaga ut och in i
Sorgérdsskolan samt ga dver pa 6vergangsstallen pa fyrastéllen i den
aktuella stréckningen.

Namndens begéran &r nu att det pa stréckan gors en avsmalning alt. gupp
for att hastigheten 50 ska hallas i framtiden. Dessutom behovs vid
Sorgardsskolan en kortare strécka 30.

Reservation anmaldes av ledamot Helen Jaderlund Eckardt m fl (fp), vilken
framgér i bilaga.

Sarskilt uttalande ldmnades av ledamot Catharina Hillerstréom Vagli m fl
(m) till vilket ordférande Berit Kruse m fl (s), ledamot Ann-Christine
Isaksson-Ketzel (v) och ledamot Birgitta Wosse (mp) and 6t sig. Uttalandet
framgar i bilaga.

Sarskilt uttalande lamnades av vice ordférande Fredrik Wallén (kd).
Uttalandet framgar i bilaga.

Gatu- och fastighetskontor ets sasmmanfattning av Hassel by-Vallingby
stadsdel sforvaltnings tjansteutlatande:  Genomférandet & en viktig del i det
trafiksékerhetsprogram som nu &ar utsant for remissbehandling.

Stadsdel sforvaltningen ser positivt painférande av 30-zoner i de omraden
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dér detta annu inte hunnit genomfdras. Inférandet innebér férutom okad
trafiksakerhet aven en lagre bullerniva.

30-zoner kraver en 6kad mangd av vagmarken som stadsdel snamnden
far driftansvar for. Det innebér tvattning, klottersanering och kraftigt
Okat behov av tradbeskarning for att sékerstélla att vagmarkena ér va
synliga &ven paavstand. Stadsdelsforvaltningen maste darfor erhdlla
ekonomisk kompensation harfér vid kommande budgetbehandling.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Gatu- och fastighetskontoret noterar att namnden har énskemal om
trafiksakerhetsdtgarder pa Sorgardsvagen som ar en huvudgata. Kontoret
kommer att ta med dessai arbetet med ett atgardsprogram for huvudgatorna

K atarina-Sofia stadsdelsnamnd
Katarina-Sofia stadsdel sndmnd beslutade den 23 september att

1. Tjansteutlatandet utgor svar pa remissen.
2. Bedlutet justeras omedel bart

Margareta Bjork m fl (m) reserverade sig mot namndens bedlut till forman
for eget yrkande, vilket framgar i bilaga.

Namnden framforde gemensamt att K atarina-Sofias lokala handikapprads
yttrande bor uppmarksammas. Y ttrandet framgar i bilaga .

Sarskilt uttalande 1dmnades av Patrik Holmberg (kd), Ann Mari Engel (v),
Agneta Emmervall m fl (s) och Birger Albrechtsson (mp). Uttalande
framgar av bilaga.

Gatu- och fastighetskontor ets sammanfattning av Katarina-Sofia

stadsdel sférvaltnings tjansteutl atande:  Stadesdelsforvaltningen &r positiv
till inforande av 30-zoner i bostadsomradena enligt gatu- och
fastighetskontorets forslag. Kontorets planer att ta bort tidsbegréansningen
for 30-gransen vid skolor som ligger pa huvudgator, sa att 30 km géller
dygnet runt pa dessa platser, tycker forvaltningen &r bra. Det & ocksa bra
att, som kontoret planerar, paminna om hastigheten 30 km i timmen vid
skolor inom 30-zonerna genom skyltning o.dyl.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Det lokala handikappradet har synpunkter pa utformningen av
hastighetsdampande atgarder med hansyn till olika utifran olika
funktionshinder. Gatu- och fastighetskontoret tar med synpunkternai det
fortsatta arbetet med fordag till hastighetsdampande tgérder.

Kista stadsdelsforvaltning

Kista stadsdel sforvaltning beslutade den 23 september 2004 att Gverlamna
och dberopa forvaltningens yttrande 6ver forsag till genomforande av 30-
zoner i Stockholm.
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Sarskilt uttalande anmaldes av vice ordfdrande Birgitta Wahlman m.fl. (m)
som ledamot Lotta Gravenius m.fl. (fp) och ledamot Carina Andersdotter
Sommar (kd) anduter sig till. Uttalandet framgar av bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontor ets sammanfattning av Kista

stadsdel sférvaltnings tjansteutlatande:  Stadsdel sforvaltningen &r positiv
till forslaget med 30-zoner i bostadsomradena. Pa vissa gator finns
undantagsvis redan 30-begransningar. Detta géller &ven utanfor de flesta
skolorna. Erfarenheterna hérifran, och nuvarande 6verskridna hastigheter pa
vissa stickgator till huvudgatorna, visar att det inte racker med
fartbegransning. Aven fartdampande atgarder behdvs omgaende pa vissa
gator for att begransningarna ska foljas.

Fordaget till 30-zoner i bostadsomraden ingdr som en del i en strategi for
att forbattra trafiksakerheten pa gatunatet. En annan del i denna strategi ar
att forbéttra trafiksskerheten pa huvudgatorna med hjap av fysiska dtgarder,
som bl.a. syftar till att minska de hogsta hastigheterna. Detta & positivt men
da problemen &r akutai framforallt Husby med Norgegatan, som &r en
huvudgata, maste atgérder omgaende vidtas. Norgegatan inbjuder till
mycket hoga hastigheter. Det finns busshallplatser utmed gatan. Husbybadet
och Husbyskolan ligger i andutning till Norgegatan. Norgegatan ar den
mest bullerstérda gatan i hela stadsdel snamndsomradet. Om 50 km/tim skall
bibehdllas pa Norgegatan och delar av Danmarksgatan (mellan gransen till
Husby och ned till Kista Galleria) maste utan dréjsmal tillses att
hastighetsbegréansningen inte dverskrids, genom olika fartddmpande
atgarder. Alternativet & att &ven dessa huvudgator omfattas av 30-zonen. 50
km/tim & dock att foredra pa dessa gator for att gynna handel m.m.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Norgegatan-Danmarksgatan har funktionen av huvudgata i Kista-Husby och
det &r inte lampligt med hansyn till vagens utformning att enbart sénka
hogsta tillaten hastighet till 30 km/tim. Over gatan finns planskilda passager
for gang- och cykeltrafiken. Likasa finns ett separat gang- och cykelvagnét.
De problem med sakerheten for oskyddade trafikanter, som trots detta
kvargtar, far utredas i samband med arbetet med &tgardsprogram for
huvudgatorna.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdel snamnd beslutade den 23 september 2004 att
besvara remissen med forvaltningens tjansteutl atande.

Vice ordférande Mats G Nilsson m.fl. (m), Didar Samaletdin m.fl.(fp) och
Birgitta Borg (kd) reserverade sig mot beslutet med hanvisning till sitt
gemensamma fordag. Detta framgér i bilaga.

Gatu- och fastighetskontor ets sammanfattning av Kungsholmens

stadsdel sforvaltnings tjansteutlatande;  Gatu- och fastighetsnamnden har
sedan flera & och med gott resultat provat en hastighetsbegransning till 30
km/tim i manga omraden i staden. PA Kungsholmen har max 30 gallt inom
Kronobergsomrédet, avgransat av S:t Eriksgatan, Fleminggatan,
Scheelegatan och Hantverkargatan samt i Alstromeromradet, avgransat av
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Fleminggatan, |geldammsgatan, Kungsholmsstrand, Industrigatan och
Fridhemsgatan.

| det forstndmnda omradet har farthinder byggts. | det sistndmnda har enbart
skyltning genomforts. | bagge omradena har dock farterna dampats som en
foljd av hastighetsbegréansningen.

Inom de bostadszoner som relativt naturligt formas innanfoér huvudgatorna
finns enligt stadsdel sforvaltningens beddmning inte skél att kdra fortare an
30 km/ timmen. Den tidsbesparing som kan goras vid hogre hastighet kan
inte pa ndgot Sitt anses uppvaga den skaderisk som finns vid hogre
hastigheter.

Forvaltningen foresl&r att stadsdelsnamnden tillstyrker forslaget om 30-
zoner i staden i den del som berdr Kungsholmens stadsdel snamndsomrade.

Forvaltningen vill avdutningsvis dela den oro som framforts, om att den 30-
begransning som idag géller vid skolor och forskolor, riskerar att i
fortséttningen inte efterlevas lika bra som idag om 30-zonerna blir stora.
Det kanns darfor viktigt att en "uppmarksamhetsskyltning” fortfarande sker
vid skolor/férskolor, &ven om hastighetsgrénsen formellt sett & 30 i hela
omradet.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Vid skolornainom 30-zonerna kommer bilisterna att paminnas om 30
km/tim genom forstérkt malning i gatan liksom varningsmérke med lekande
barn. Kontoret kommer ocksa genomfora uppfoljande hastighetsmétningar
vid ett antal skolor for att se om det sker ndgra forandringar och kunna gora
eventuella tgarder om det skulle behovas.

Liljeholmens stadsdelsnamnd

Liljeholmens stadsdel sndmnd beslutade den 23 september 2004 f6ljande.

1. Stadsdelsndmnden godkanner och dverlamnar férvaltningens
tjansteutl &tande som svar pa remissen till gatu- och fastighetsnamnden.

2. Namnden uttalar att &ven Blommensbergsvégen i sin helhet,
Hagerstensviagen genom Aspudden och Ornsberg, samt Elektravagen
bor ha 30 km/tim. som hastighetsgrans,

3. Béckvéagen (den del somingar i Liljeholmen) bor ha 30 km/tim som
hastighetsgrans

4. Namnden anfor att hastighetsdampande &tgarder bor vidtas pa
Blommensbergsvagen vid Aspuddens skola och Blommensbergsskolan,
samt pa Elektravégen vid flyktingbostaderna,

5. Namnden hemstéller hos gatu- och fastighetsnamnden om
trafiksakerhetsdtgarder pa huvudgatorna i Liljeholmen

6. Namnden anfor foljande:

L &g hastighet vid bilkorning &r det absolut sakraste séttet bade att minska
antalet bilolyckor och att minska skadorna vid de olyckor som anda
intréffar. L&g jamn hastighet utan den ryckighet som varierande hastigheter
skapar underl&ttar ocksa bade bilkorningen och framkomligheten i staden
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och ger béttre trafikmiljo. Stadsdel snamnden valkomnar darfor forslaget till
30-zoner i staden, men onskar gora nagra tillagg till forslaget.

Héagerstensvagen & ombyggd till miljoprioriterad gata och byggd for |1ag
hastighet med 30 km/tim. som hogsta rekommenderade hastighet.
H&gerstensvagen &r direkt olamplig for hdgre hastigheter.

Blommensbergsvagen passerar forbi tva skolor, en forskola och en parklek
och ménga barn rér sig darfor i omrédet. Aven Blommensbergsvagen bor
vara 30-gatai sin helhet. Ytterligare hastighetsdampande atgarder utéver de
gupp som redan finns bor vidtas vid skolorna, till exempel avsmalning av
den breda och till htga hastigheter inbjudande Blommensbergsvagen.

Aven Béackvagen bor vara 30-gata med tanke pd att vid Backvagen ligger
béde enstorre forskola (Svandammsgarden) och en 6ppen forskola
(Enbacken) Elektravagen passerar flyktingbostédernai Vastberga dar ett
stort antal barnfamiljer bor och manga barn rér sig i omradet. Om det inte &r
mojligt att gora Elektravagen till en 30-gata maste i varje fall
hastighetsdéampande atgérder i nagon form vidtas i andutning till
flyktingbostaderna.

Sarskilt uttalande

" | huvudsak finns ett brett stod for att utvidga omradenai ytterstaden dar
maxhastigheten & 30 km/h. Méanga stockholmare lever och bor oskyddat
och trafiken finns ofta nara inpa forskolor, skolor, bostadsomréaden,
adreboenden, gangvagar och frilufts- och rekreationsomraden.

Den behandling av genomfdrandet av utvidgade 30-zoner som inledningsvis
foredogs, utan remiss till stadsdelsndmnderna, var inte tillfredsstéllande.
Det &r angelaget att stadsdel snamnderna, som stadens lokala organ med
omfattande medborgarkontakter nu far méjlighet att yttra sig formellt 6ver
fordaget.

Efterlevnaden av hastighetssdnkningar & den springande punkten i
forslaget. Att trafikanterna sanker hastigheten och anpassar den efter de
yttre forutsattningarna & i grunden en moralisk fréga. Att géra omfattande
efterméatningar pa de gator dér hastigheten sankts ar darfor mycket viktigt.
Hastighetsdampande &tgérder bor i de fall efterlevnaden ar dalig bli
resultatet. Darfor behovs att medborgarna rapporterar sina upplevelser. Det
vore ocksa 6nskvart att Polisen kunde skérpa sin hastighetsovervakning som
ett led i genomforandet.”

Vice ordféranden Magnus Hellstrom, ledamoten Anne Wompa och
tjanstgdrande erséttaren Anita Schneider alla (m), ledamoterna Karin
Berggren och Elisabet Abelsson bada (fp).

Ledamoten Andreas Sturesson (kd) reserverade sig mot beslutet, med

undantag av tillaggsforsiag om Backvagen, till férman for forvaltningens
fordag.
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Gatu- och fastighetskontor ets sammanfattning av Liljeholmens

stadsdel sforvaltnings tjansteutlatande: Stadsdelsforvaltningen ser mycket
positivt pa fordaget att inféra 30-zoner i Stockholm for att héja
trafiksakerheten samt dven pa de forvantade effekterna med mindre
koldioxidutsldpp, 1&ger bensinférbrukning och minskat buller.

Forvaltningen vill understryka vikten av fysiska tgéarder pa de gator som
foreslas att fungera som huvudgator med 50 kmy/tim.

For négra av de foéreslagna huvudgatorna har synpunkter vid upprepade
tillfallen 1amnats fran de boende som anser att biltrafiken & mycket
stérande och upplevs som ett hot i narmiljon. | Liljeholmens
stadsdelsomrade har klagomalen framst géllt Korpmossevégen och
Tellusborgsvagen.

Forvaltningen forstar behovet av huvudgator inom 30-zonerna, men anser
anda att Korpmossevagen och Tellusborgsvagen bor ingai 30-zonen. Ett
generationsskifte pagar inom dessa omraden med manga inflyttade
barnfamiljer. Aven Blommensbergsvagen bor Gvervéagas ingai 30-zonen
eftersom den passerar tva skolor och en forskola. Genomfartstrafik till E4 &r
heller inte till&ten via Blommensbergsvagen varfor anvandningen som
matargata kan anses begransad redan ur den aspekten.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Inom alla stadsdel snamndsomraden behdver det finnas ett gatunét som
samlar upp trafiken och for ut den till det 6vergripande vagnétet. For att det
skabli acceptans for 30-zonerna bor det inte heller vara altfor 1anga
avstand, innan bilférarna nar en huvudgata. Gator som har en
huvudgatsfunktion behover inte ha 50 km/tim Gverallt, utan
hastighetsgransen maste anpassas till de férhallanden som &r pa platsen.

Nér det gdller Blommensbergsvagen anser kontoret att gatan kan ingai 30-
zonerna, eftersom den énda & avstangd for genomfartstrafik till E4. Nar det
gdler Hagerstensvagen, som ar avstangd for all genomfartstrafik, anser
kontoret foljande. Mot bakgrund av det uppdrag som kontoret har fran
namnden, att utreda forandring av genomfartsférbudet och planerna pa
bostadsbebyggel se utmed vagen, anser kontoret att den bor kvarsta som
huvudgata. Hagerstensvagen & ocksa ombyggd till en utformning som ger
l&gre hastigheter och den tillhor en av de sékrare huvudgatorna i staden.
Kontoret anser att Ovriga gator som vi har foredagit i Liljeholmen har
funktionen som huvudgator och foredar darfor inte ndgon forandring.

Eftersom dessa gator i flerafall a breda, skulle det inte récka med att enbart
andra hastighetsgransen till 30 km/tim dér det behévs, utan gatorna behdver
forses med fysiska hastighetsdampande &tgérder och i vissa fall béttre
anordningar for gang- och cykeltrafiken. | arbetet med ett dtgérdsprogram
for huvudgatorna kommer géalvklart dessa gator i Liljeholmen att tas med.
De synpunkter som namnden framfor angaende Backvagen, Elektravagen,
Korpmossevagen och Tellusborgsvagen kommer ocksa att tas med i detta
arbete.

11(30)



Kontoret har tagit fornyade kontakter med polisen med syfte att
astadkomma ett samarbete kring information och 6vervakning. Dessa
kontakter har varit positiva.

M aria-Gamla stans stadsdelsndmnd

Maria-Gamla stans stadsdel snamnd beslutade den 23 september 2004

foljande:

1. Néa&mnden bedlutar att i huvudsak stélla sig bakom férvaltningens férdag
till beslut med foljande tillagg:

Inforande av 30-zoner & valkommet. For alla som arbetar, bor, gar i skola
och férskola skulle en sdnkning av fartgranserna skapa en sakrare
trafikmiljo. Vi & darfér postivatill gatu- och fastighetsnamndens férslag.
Det & dock en strackning som enligt var mening felaktigt bedémts som
huvudgata, namligen Soder Mdarstrand vaster om Vasterbron och upp till
korsningen Bergsundsgatan/Hogalidsgatan samt Hogalidsgatans stréckning
frén korsningen Bergsundsgatan till korsningen Langholmsgatan. Det &r en
ganska kort stréacka med tre 6vergangsstallen med delvis skymd sikt. Har
passerar dagligen vuxna, barn och hundar pa vag till och fran Langholmen
och inte sdllan & olyckorna néra att ske.

Med trafikljus i bada ndmnda korsningar &r stréackorna emellan dessa sa
pass korta att vi inte ser nagon anledning for bilarna att kérai mer an
30km/h. Vid de tre dvergangsstallena som saknar trafikljus behover dagens
osakra situation for gangtrafikanter forbéttras, vilket vi tror att en utbyggnad
av 30-zonen kan gora.

Reservation anmaldes av ledaméterna Michael Schartau (m), Gunnel
Laufke (m), Sonja Grans (m) och ledamoten Torbjérn Andring (kd) till
forman for eget fordag till beslut om avslag pa forvaltningens fordag.
Innehallet i reservationen framgdr i bilaga.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Maria-Gamla stans
stadsdel sforvaltnings tjansteutlatande:  Trafikfragorna & engagerande och
viktiga fér boende i Maria-Gamla stan. Har finns forutom ordinarie
bostadshus &ven manga servicehus och skolor, dér trafiken for ddre och
barn kan vara bade hotande och hindrande.

Yttrandet fran Lokala Pensionarsrédet visar pa de ddres intresse for en
saker trafikmiljo och deras dnskemd om delaktighet i planeringsprocessen.
Forvaltningen hoppas att det fortsatta arbetet med |lokala insatser i
trafiksakerhetsfragorna dven fortsattningsvis kan utvecklas i samréd med
medborgargrupper och medborgarinflytande, pa det sitt som redovisats fran
arbetet med 30-zoner och projektet Hornsgatan - Séker Huvudgata.
Forvaltningen hoppas att de specifika satsningar som planeras utanfor
skolor kommer till genomférande: 30 kmv/tim dygnet runt, malning med 30
km pa végbanan vid skolor och paminnelseskylt om hastighetsbegransning
pa 30 km.

Forvaltningen uppskattar satsningen pa trafiksakerhet och de olika
delprojekt som nu gatu- och fastighetskontoret arbetar med och som
forhoppningsvis mynnar ut i ett helhetsgrepp om trafiksakerheten.

12(30)



Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Gatu- och fastighetskontoret foredar att Soder Maarstrand vaster om

V asterbron och upp till korsningen Bergsundsgatan/Hogalidsgatan samt
Hogalidsgatans strackning fran korsningen Bergsundsgatan till korsningen
Langholmsgatan laggs in i 30-zonen enligt namndens synpunkt.

Vid skolornainom 30-zonerna kommer bilisterna att paminnas om 30
km/tim genom forstarkt malning i gatan liksom varningsméarke med lekande
barn. Kontoret kommer ocksa genomfora uppfoljande hastighetsmétningar
vid ett antal skolor for att se om det sker ndgra forandringar och kunna gora
eventuella atgarder om det skulle behovas.

Norr malms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdel snamnd beslutade den 23 september 2004

Stadsdelsndmnden bedl6t i enlighet med ordférandens yrkade foljande:

1. Stadsdelsforvaltningens yttrande tillstyrks i huvudsak.

2. Fordaget om att begransa hastigheten till 30 km i timmen pa hela
Daagatan avstyrks.

3. Stadsdelsndmnden anfor darutdver foljande:

Dalagatan bor i motsats till vad forvatningen foredar fortsétta att fungera
som huvudgata och ha 50 km i timmen. Upplandsgatan och
Vastmannangatan kan aldrig fa funktionen som huvudgata da det oftast
innebadr en omvég att kora pa dessa parallellgator. P& Dalagatan finns det
dven en hastighetsbegransning pa 30 km utanfor skolorna vars legitimitet
riskerar att undergrévas om det & 30 km pa hela Dalagatan.

Forslaget om att andra hastigheten till 30 km pa Karlbergsvagen, véaster om
Torsgatan kan dock accepteras da denna € & en genomfartsgata.

Sarskilt uttalande anmé des av |ledamoten Sebastian Cederschiold m.fl. (m),
vilket framgar i bilaga.

Gatu- och fastighetskontor ets sammanfattning av Norrmalms
stadsforvaltnings tjansteutlatande:  Stadsdel sforvaltningen &r positiv till
gatu- och fastighetskontorets forslag pa omraden, dar 30 km/tim kommer att
vara hogsta tillatna hastighet. Vad géller stadsdelen Norrmalm anser dock
forvaltningen att Karlbergsvagen vaster om Torsgatan bor ingai 30-zonen,
eftersom den vagstrackan knappast anvands for genomfart utan mera har
karaktéren av lokalgata.

Forvaltningen anser att d&ven Dalagatan bor inga i 30-zonen.
Genomfartstrafiken skulle pa det sittet kunna fordelas mellan Dalagatan,
V astmannagatan och Upplandsgatan och inte enbart koncentreras till
Dalagatan.

For stadsdelen Norrmalm, liksom for andra innerstadsdel ar, innebar
fordaget att forhallandevis manga gator kommer att ligga inom 30-zonen.
Forvaltningen forutsétter darfor att man fran gatu- och fastighetskontorets
sida noga foljer upp effekterna av att 30-zoner infors inom forhallandevis
stora omraden.
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Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Gatu- och fastighetskontoret instdmmer i att Karlbergsvégen véster om
Torsgatan knappast anvands for genomfart utan mera har karaktéren av
lokalgata. Kontoret foreslar darfor att den laggsin i 30-zonen.

Rinkeby stadsdelsndmnd

Rinkeby stadsdel sndmnd beslutade den 23 september 2004 att godkanna
forvaltningens svar i huvudsak pa remissen, men tilldgger ”och
Rinkebysvangen” i forvatningens fordag slutet pa 2:a meningen, sa att
meningen lyder..."Dock forordar stadsdel sndmnden att farten begransas till
30 km/tim fér hela Rinkebystraket och Rinkebysvangen”.

Kerstin Gustavsson m.fl. (m) och Victor Flores m.fl. (fp) meddelade
reservation mot beslutet. Reservationen framgér i bilaga.

Dikran Dison (kd) samt Amal Besada (kd) meddelade séarskilt uttalande som
framgar i bilaga.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Rinkeby

stadsdel sforvaltnings tjansteutlatande:  Stadsdel sndmnden godkanner
fordlaget om inférande av 30-zoner. Dock férordar stadsdel sndmnden att
farten begransas till 30 km/tim for hela Rinkebystraket. Detta pa grund av
att flera skolor och forskolor ligger i néra andutning till Rinkebystraket
vilket gor att manga barn korsar gatan utmed hela strackningen.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Rinkebystraket och Rinkebysvangen har en uppsamlingsfunktion inom
stadsdelen Rinkeby och har déarfor klassats som huvudgator i kontorets
fordag. Gatorna & byggda med trafikseparering och det finns planskilda
gang- och cykelpassager samt ett separat gang- och cykelvagnét.
Hastigheten & begransad till 30 km/tim dar oskyddade trafikanter behdver
passera Rinkebystraket. Att 1agga in béda dessa gator i 30-zonen &r inte
lampligt med hansyn till efterlevnaden. Kontoret foredar istdlet, att vi i
samband med arbetet med att gora ett dtgardsprogram for huvudgatorna,
studerar hur oskyddade trafikanter ror sig och om det finns behov av
ytterligare platser dér hastighetsdampande dtgérder bor genomforas.

Skar pnécks stadsdelsnamnd

Skarpnéacks stadsnamnd bes utade den 23 september 2004 att godkanna
forvaltningens tjansteutl &tande och Gverlamnar det som sitt svar till gatu-
och fastighetsnamnden pa remissen " Forsag till 30-zoner i Stockholm?”.
Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Reservation |amnades av vice ordféranden Billy Osth m.fl. (m) och
ledamoten Anna Eklund m.fl.(fp) till férman for eget forslag till bedut.
Detta framgar i bilaga.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Skar pnacks

stadsdel sforvaltnings tjansteutlatande:  Stadsdelsforvaltningen anser att det
ar positivt att 30-zoner nu infors i hela Skarpnack. Redan idag &r
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Hammarbyhojden, Bjorkhagen och omrédet mellan G:la
Tyresovagen/Sockenvagen och Rusthallarvagen 30-zoner.

Merparten av de foredagna huvudgatorna i Skarpnack ar utformade som
lokalgator med bostadshus pé bada sidor, skolor och férskolor. De &r heller
inte sérskilt breda. Som exempel kan nédmnas delar av Karrtorpsvagen och
Finn Malmgrens vag. Hér & det viktigt att de 30-stréckor som idag finns
aven gdller fortsittningsvis och da utan tidsbegransningar, d.v.s. under hela
dygnet. Det & ocksa viktigt att det snabbt paborjas en kartléggning av
behovet av trafiksakerhetsitgarder pa huvudgatorna, s att dessa kan
genomfdras inom en rimlig framtid.

Pa informationsmatet som holls 2004-09-02 framkom bl.a. 6nskema om att
hela Sockenvagen, fran Skogskyrkogarden till Bagarmossen, skaingai 30-
zonen. Anledningen till detta var flera, men frdmst handlar det om
trafiksakerhetsaspekter och det faktum att det idag kors alldeles for fort pa
stréckan. Forvaltningen anser att det &r ett bra fordag att Sockenvégen ingar
i 30-zonen som en dtgard for att dampa hastigheten. Det finns redan idag
tidsbegréansade 30-stréackor utmed Sockenvagen och det vore bramed en
enhetlig hastighet pa hela vagstrackan.

Som sa mycket annat skulle inte problemen med bristande trafiksakerhet
finnasi lika stor utstréackning, om alla medborgare f6ljde géllande lagar och
regler. Forvaltningen anser slutligen att inforandet av 30-zoner maste
kompletteras med beteendepaverkande kampanjer och en utokad
polisdvervakning.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer
Kontoret planerar att ta fram atgardsprogrammet for trafiksakerhetsatgarder
pa huvudgator under nasta &.

Gatu- och fastighetskontoret anser att Sockenvagen pa delen mellan
Kérrtorp och Nynésvagen har funktionen som huvudgata och foredar darfor
ingen forandring. Trafiksakerhetstgarder for Sockenvagen kommer att
utredas i samband med programarbetet som namns ovan.

| samband med att 30-zonerna borjar galla kommer en stor
informationskampanj att genomforas. Kontoret har ocksa tagit fornyade
kontakter med polisen med syfte att &stadkomma ett samarbete kring
information och dvervakning. Dessa kontakter har varit positiva.

Skar holmens stadsdelsnamnd
Skérholmens stadsdel sndmnd beslutade den 23 september 2004

att uttala som sin vilja att hela stadsdel snamndsomradet innefattas av 30-
zon férutom Skéarholmsvagen som fored as till 50-zon.

att drendet omedelbart justeras
Reservation lamnades av minoriteten (m), (fp) samt (kd) genom vice

ordférande Jan Jonsson (fp). Reservationen framgar i bilaga.
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Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Inom alla stadsdel snéamndsomraden behover det finnas ett gatunat som
samlar upp trafiken och for ut den till det dvergripande vagnétet. For att det
skabli acceptans for 30-zonerna, bor det inte heller vara altfor 1anga
avstand innan  bilférarna ndr en huvudgata. Gator som har en
huvudgatsfunktion behdver inte ha 50 km/tim Gverallt, utan
hastighetsgransen méaste anpassas till de forhallanden som &r pa platsen.
Kontoret anser att de gator som vi har féredagit i Skarholmen har
funktionen som huvudgator och féresar darfor bara en forandring (se
nedan). Eftersom dessa gator i flerafal &r breda, racker det inte med att
enbart andra hastighetsgransen till 30 km/tim, utan gatorna behover de
forses med fysiska hastighetsdampande &tgérder och i vissa fall béttre
anordningar for gang- och cykeltrafiken. | arbetet med ett atgardsprogram
for huvudgatorna kommer gavklart dessa gator i Skérholmen att tas med.

Kontoret fores&r att Lammholmsbacken som har begrénsad funktion som
huvudgata l&ggs in i 30-zonen.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdel sndmnd besl utade den 26 augusti 2004

1. Stadsdelsndmnden tillstyrker inforandet av 30-zoner i stadens
bostadsomraden i enlighet med gatu- och fastighetskontorets forslag
med beaktande av de synpunkter som framforts i utldtandet.

2. Forvaltningen far i uppdrag att aterkomma med konkret fordag till
information i samband med inférandet av 30-zoner.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Spanga-Tensta

stadsdel sforvaltnings tjansteutlatande:  Stadsdelsférvaltningen fored ar, att
stadsdel snéamnden tillstyrker inférandet av 30-zoner i stadens
bostadsomraden i enlighet med gatu- och fastighetskontorets forslag med
beaktande av de synpunkter som framforts i utlatandet.

Forvaltningen vill ta upp Avestagatan i ssmmanhanget med ett prioriterat
atgardsprogram for huvudgator. Vid Avestagatan planeras det i det nya
bostadsomradet for en gemensam forskola och |&gstadieskola, som skatasi
bruk hostterminen 2005. Forbi skolan/forskolan méaste hastigheten
begransas till hogst 30 km/tim. Darutdver behdvs dvergangsstéllen Gver
Avestagatan fran de nya bostadsomradena bl.a. i nérheten av Slanbacken,
dar barn frén de nya omrédena ska gai forskola.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Gatu- och fastighetskontoret tar med synpunkterna om
trafiksakerhetsatgarder pa Avestagatan i samband med arbetet med
atgardsprogram for huvudgatorna. Om hastighetsbegransningen vid
skolan/forskolan behdvs snabbare, far namnden meddela det.

En stor informationskampan] kommer att genomféras i samband med

inforandet av 30-zoner. Stadsdelsforvaltningarna kommer savklart att fata
del av informationsmaterial m.m.
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Vantors stadsdelsnamnd

Vantors stadsdel sndmnd beslutade den 23 september 2004

1. Vantors stadsdelsnamnd Gverlamnar och dberopar detta tjansteutl dtande
fran Anders Lindstrom, avdelningschef daterat den 2 september 2004
som dgitt yttrande Gver fordaget till 30-zoner i Vantor.

2. Vantors stadsdel snamnd anser att 30-zonen i Vantor ocksa skainkludera
Ardalavégen, Gamla Huddingevégen, Harpsundsvagen,
Trollesundsvagen, Onskehemsgatan, Ripsavagen, Hagsitravagen,
Glanshammargatan, Skebokvarnsvagen.

Dérutover anfors:

Namnden har tidigare redogjort for hur de boendei Vantérs gett uttryck for
sin instéllning till den féreslagna zonindelningen. Det & gladjande att GFK
har tagit intryck av ndgra av dessa synpunkter.

Henrik Ehrenberg (kd) reserverar sig till forman for eget till ggsyttrande.
LenaKling, m fl (fp) reserverar sig till forman for eget tillaggsyttrande.
Marie Ljungberg Schott m fl (m) reserverar sig till forman for eget yttrande,

Sarskilt uttalande |amnas av Henrik Ehrenberg (kd) vilket framgar av
bilaga.

Sarskilt uttalande lamnas av Lena Kling, m fl (fp) vilket framgér av bilaga.

Sarskilt uttalande |émnas av Marie Ljungberg Schétt m fl (m) vilket
framgar av bilaga.

Gatu- och fastighetskontorets sammanfattning av Vanttrs stadsdel snamnds
tjansteutl atande:

Stadsdel sforvaltningen har under flera & pekat paen rad
trafiksakerhetsproblem i Vantors trafik- och gatumiljo. Forvaltningen
valkomnar darmed gatu- och fastighetskontorets planer pa att infora 30-
zoner pa Stockholms bostads- och lokalgator. De flesta medborgare i Vantor
torde ocksa generellt stélla sig mycket positivartill forslaget, om man ska
doma av de manga 6nskemd om hastighetsbegransningar som under de
senaste &ren kommit till forvaltningen.

Forvatningen anser att hela Ripsavagen bor ingdi 30-zonen. Forvaltningen
stéller sig tveksam till den foreslagna zon-indelningen for ett antal av de
andra huvudgatorna. Forvaltningen vill uppmana gatu- och
fastighetskontoret att ytterligare studera om det & nodvandigt med
ytterligare huvudgator mellan Ragsved och Hagsétra, férutom
Huddingevagen. Nér det géller Ardalavéagen kan forvaltningen konstatera
att det finns en stark opinion bland de boende for sankta hastigheter och
minskad genomfartstrafik. Initiativtagarna har pa ett dvertygande sétt visat
att Ardalavagen &r en viktig skolvég foér barnen i omrédet och att det finns
stora brister i trafiksakerheten utmed gatan. Forvaltningen anser att det
darmed finns anledning att ompréva behovet av en huvudgata genom Orby i
denna riktning.
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Slutligen vill forvaltningen betona vikten av att gatu- och fastighetskontoret
snarast studerar vilka trafiksakerhetshojande dtgarder som ar nodvandiga pa
de gator som inte ingar i 30-zonerna, i synnerhet som man kan befara att
trafiken kommer att Oka pa dessa gator. Behovet torde bli sarskilt stort pade
ovan namnda gatorna Ardal avagen, Hagsitravagen samt Skebokvarnsvégen
I hdjd med Béckahagens skola.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Inom alla stadsdel snéamndsomraden behdver det finnas ett gatunat som
samlar upp trafiken och for ut den till det 6vergripande vagnétet. For att det
skabli acceptans for 30-zonerna, bor det inte heller vara altfor langa
avstand innan en bilférarna ndr en huvudgata. Gator som har en
huvudgatsfunktion behdver inte ha 50 km/tim Overallt utan
hastighetsgransen maste anpassas till de férhallanden som &r pa platsen.
Kontoret anser att de gator som vi har féreslagit i Vantér har funktionen
som huvudgator och foreslér darfor inte ndgon foérandring. Eftersom dessa
gator i flerafall & breda, skulle det inte racka med att enbart andra
hastighetsgransen till 30 km/tim dér det behdvs, utan gatorna behéver de
forses med fysiska hastighetsdampande &tgérder och i vissa fall béttre
anordningar for gang- och cykeltrafiken. | arbetet med ett dtgéardsprogram
for huvudgatorna kommer gélvklart dessa gator i Vantér att tas med.

Nar det gdller Ardalavagen sa héller kontoret for nérvarande p& med
utredning med fordag till flera fysiska hastighetsdampande atgarder. Denna
utredning kommer att varaklar i vinter och da redovisas for gatu- och
fastighetsnamnden. For del av Ardalavagen dér hastigheten under skoltid &r
sankt till 30 km/tim foredar kontoret att tidsbegransningen tas bort och att
30 km/tim géller hela dygnet.

Rispavéagen ingér redan i kontorets forslag till 30-zoner.

Alvs 6 stadsdelsnamnd

Alvs6 stadsdel snamnd beslutade den 23 september 2004 att beropa
stadsdel sférval tningens tjansteutl &tande som svar pa remissen.

Namnden lamnade ett sérskilt uttalande enligt foljande.

| huvudsak finns ett brett stod for att utvidga omradenai ytterstaden dar
maxhastigheten & 30 km/h. Manga stockholmare lever och bor oskyddat
och trafiken finns ofta nara inpa forskolor, skolor, bostadsomréaden,
adreboenden, gangvagar och frilufts- och rekreationsomraden.

Den behandling av genomfdrandet av utvidgade 30-zoner som inledningsvis
foredogs, utan remiss till stadsdelsndmnderna, var inte tillfredsstéllande.
Det &r angelaget att stadsdel snamnderna, som stadens lokala organ med
omfattande medborgarkontakter nu far méjlighet att yttra sig formellt 6ver
ford aget.

Efterlevnaden av hastighetssdnkningar & den springande punkten i
forslaget. Att trafikanterna sanker hastigheten och anpassar den efter de
yttre forutsattningarna & i grunden en moralisk fréga. Att géra omfattande
efterméatningar pa de gator dér hastigheten sankts ar darfor mycket viktigt.
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Hastighetsdampande dtgarder bor i de fall efterlevnaden & dalig bli
resultatet. Darfor behovs att medborgarna rapporterar sina upplevelser. Det
vore ocksa onskvart att polisen kunde skérpa sin hastighetsévervakning som
ett led i genomférandet.

P& de huvudgator som anges i fordaget for Alvgo vill vi uppmanatill att
den 30-strécka som finns pa Langs 6véagen ska galla ANDA ner till
Langbrodal svagen. Det ar en stracka som har flera svaréverskadliga kurvor.
Pajust denna vagstracka gar eller cyklar manga skolbarn pa véag till eller
fran skolan. Det &r ocksa angel&get att infora stopplikt vid korsningen
Bromsvéagen/ Langbrodal svagen dar manga skolbarn passerar pa vag till
skolan.M anga medborgare anvander ocksa denna vagstracka for att komma
till den vackra Alvsjoskogen via Bergtorpsstigen eller for att vistas i
"Hjuliusparken", vid Langbrodalsvagen. En med andra ord mycket
frekventerad del av Langsovagen.

Gatu- och fastighetskontor ets sasmmanfattning av Alvsj6

stadsdel sforvaltnings tjansteutl atande:

Trafiksakerhetsfragorna engagerar dvsjobornai hog grad vilket visar sig i
ett stort antal telefonsamtal, mejl och brev frén de boende kring dessa
frégor. | gamla Alvgo har de boende engagerat sig i ett
trafiksakerhetsprojekt, "Lt gatan blomma", dér de boende sévatar ansvar
for blomlador som stélls ut i gatan for att oka trafiksakerheten. | detta
omrade, samt pa ett antal andra stéllen, & det idag skyltat med
rekommenderad hastighet 30 km, trots att det & 50 km som till&ts inom
dessa omraden. Forvaltningen & positiv till inférande av 30 km i
bostadsomradena, som forutom trafiksakerhetsvinster ocksa okar
tydligheten i skyltningen. Forvatningen instammer ocksai den oro som
finns for de hoga hastigheterna pa huvudgatorna. | detta sammanhang &r det
av yttersta vikt att det finns sakra gangpassager vid barnens skolvagar.
Darfor ar det onskvart att tgarder vid Alvsjos huvudgator prioriteras. Det
ar ocksa onskvart att 30-skyltning galler dygnet runt, exempelvis vid
Folkparksvéagen genom Solberga, dér boende idag klagar pa de hoga
hastigheterna kvélls- och nattetid.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Kontoret har tagit fornyade kontakter med polisen med syfte att
astadkomma ett samarbete kring information och évervakning. Dessa
kontakter har varit positiva.

Onskemdlet om att forlanga strackan med 30 km/tim pa LangsjGvagen
kommer att behandlas av kontoret i annan ordning.

Huvudgatorna inom Alvsj6 stadsdelsomrade kommer salvklart att tas med i
arbetet med ett dtgardsprogram for huvudgator.

Kontoret foredar att tidsbegransningen pa de stdllen med hastighetsgransen
30 km/tim pa& grund av skola skatas bort. Anledningen till det & att barn
befinner sig i omradet kring skolorna &ven pa andratider. For évrigt
kommer de nuvarande hastighetsgranserna pa huvudgatorna att fortstta att
gdla
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Oster malms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdel snamnd beslutade den 23 september 2004 att godkanna
och 6verlamna detta stadsdel sforval tningens tjansteutl stande som sitt
yttrande till gatu- och fastighetskontoret.

Vice ordféranden Helena Bonnier m fl (m) , ledaméterna
Claes Fleming m fl (fp) och Jan Ulander (kd) reserverade sig mot
namndens bedut till férman for eget fordag. Detta framgar i bilaga.

Gatu- och fastighetskontor ets sasmmanfattning av Oster malms

stadsdel sforvaltnings tjansteutlatande:  Forvaltningen anser att inforandet
av 30-zoner pa bostadsgator &r positivt. For att sakra hastigheten till 30
km/tim vid skolor ska det vid ala skolor finnas ”Du kor for fort”-skyltar .
Forvaltningen anser ocksa att det &r bra séarskilt for barnen med en allmén
30 km/tim, da barnen blir fler i innerstaden.

De synpunkter som kommit pa forslaget har gatu- och fastighetskontoret
tagit hansyn till. Den uppf6ljning som gatu- och fastighetskontoret ska gora
ar viktig och bor aterforastill stadsdel snamnden.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Gatu- och fastighetskontoret tar med sig 6nskemalet om ”Du kor for fort”-
skyltar vid skolor, delsi samband med arbetet med ett atgardsprogram for
huvudgator, dels i samband med eventuella kompletterande fysiska atgarder
inom 30-zonerna.

FiSS (Foréldraralliansen i Stockholms stad)

Gatu- och fastighetskontor ets sammanfattning av féreningens yttrande:
Foréldraralliansen i Stockholms stad stoder inférandet av 30-zoner i
staden. Vi vet att skador med dodlig utgang kraftigt reducerasi och med
sankt hastighet.All statistik som tagits fram visar att vinsterna med 30-
zoner & betydligt storre, &n om vi behaller 50 km/tim. Oron for att bilister
inte kommer att halla 30 km/tim &r béttre att leva med an att oroa oss for att
bilister inte haller 50 km/tim. Manga kor langt 6ver tilldtna hastighet och
riskerar darmed manniskors liv och hdlsa. Det & Onskvért att de foredagna
30-zonerna uttkas t.ex. att Skattegardsvagen i Valingby 1&ggs in zonerna.

Gatu- och fastighetskontor ets kommentarer

Gatu- och fastighetskontoret anser att Skattegardsvagen i Valingby & en
huvudgata. Trafiksakerheten utmed Skattegardsvagen far ses over i
samband med arbetet med &tgardsprogram for huvudgator. Foreningens
synpunkter kommer att tillvaratas i detta arbete.

SL

Gatu- och fastighetskontorets sasmmanfattning av 9_: s yttrande:

For busstrafiken i soderort innebér fordaget till 30-zonerna att en del
busstrafikanter far langre restider. Det finns risk for att en del busdlinjers
omloppstider forlangs vissa tider. Detta géller framfor allt under |agtrafik,
vilket i férlangningen kan innebéra att ytterligare resurser i form av fler
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bussar och forare kan behdva séttas in, for att upprétthdla linjens turtathet.
Att bibehdlla dagens trafik trots langre restider medfor ckade kostnader i
storleksordningen 5 — 10 miljoner kronor. Med of éréndrade resurser kan
turtdtheten behdva glesas ut. Alternativt kan linjerna behéva laggas om till
gator med hogre hastighet, vilket kan innebéra att gangavstanden till
kollektivtrafiken forléngs. | sdderort bertrs framfor alt linjerna 134,
143,161, 165 och 184. SL ser helst att inforandet av 30-zonerna sker i
samband med ett tidtabellsskifte. SL anser det darfor motiverat och
angelaget att fa korai 50 km/h p& Ostbergabackarna Glanshammarsgatan,
Vintrosagatan, Byavsvagen, Lovholmsvagen, Varmlandsvégen,
Kristinehamnsgatan och Ullerudsbacken. Om det inte & majligt, behdver
SL besked minst tre manader fore inforandet av 30-zonerna. Busstrafiken i
innerstaden och vasterort paverkas inte av fordaget.

Fordaget att ta bort tidsbegransningen av 30 km/tim vid skolor pa
huvudgator innebér ndgot langre restider for busstrafikanterna under kvélls-,
natt- och helgtider. Fordaget kan for vissa linjer medfora att ytterligare
resurser behover séttas in, alternativt att turtétheten behver ses over.

RESERVATION M.M.

Bromma stadsdelsnamnd

Reservation anmédes av Jan Tigerstrom m.fl. (m), Kristin Swanberg m.fl.
(fp) och Désirée Pethrus Engstrom (kd) enligt foljande:

Vi villei huvudsak godkénna foérvaltningens férslag till yttrande och anféra
foljande:

" Manga Brommabor lever och bor oskyddat och trafiken finns ofta néra
inpa forskolor, skolor, bostadsomraden, aldreboende, gangvégar och
frilufts- och rekreationsomraden. Att trafikanternai dessa miljoer sanker
hastigheten och anpassar den efter de yttre forutsattningarna & i grunden en
moralisk fraga. For att sénka hastigheten i Bromma & det angelaget att de
forandringar som genomfors angdende hogsta tillatna hastighet &r lokalt
forankrad. Om generella 30-zoner infors foreligger risk att respekten for de
lagre hastigheter som idag finns utanfor skolor och andra platser déar barn
och ungdomar vistas undergrévs. Resultatet av generella 30-zoner kan
sdledes bli raka motsatsen mot vad som var den ursprungliga avsikten.

Aven NTF har erkant att respekten for 30-zoner minskar om de anvands i
altfor stor utstréackning. Med anledning av ovanstaende anser vi att 30-
zoner skall tilldmpas med restriktivitet och gott omdéme i syfte att inte
undergrava trafiksékerheten for de individer som & mest beroende av en
séker trafikmiljo, ndmligen barnen.”

Enskede-Arsta stadsdelsnamnd

Reservation anméldes av vice ordférande Géran Holmstrom (kd),
ledamdterna Birgitta Axén (m), Bjorn Holmberg (m), tjénstgorande
ersédttaren Christian Jobrant (m), ledaméterna Hans Larsson (fp), Peter
Backlund (fp) till forman for eget forsag enligt foljande.

" Forval tningens tjansteutl dtande dberopas som yttrande till gatu- och
fastighetsndmnden.”
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Sarskilt uttalande anmaldes av vice ordférande Géran Holmstrom (kd),
ledamdterna Birgitta Axén (m), Bjérn Holmberg (m), tjanstgérande
erséttaren Christian Jobrant (m), ledaméterna Hans Larsson (fp), Peter
Backlund (fp) enligt foljande.

"Vi stodjer majoritetens forslag nér det géller Sockenvégen genom Gamla
Enskede, lokalgatorna utmed Nynésvagen och Skagersvégen.”

Sarskilt uttalande anmaldes av vice ordférande Géran Holmstrom (kd),
ledaméterna Birgitta Axén (m), Bjorn Holmberg (m), tjanstgérande
ersattaren Christian Jobrant (m) enligt foljande.

"Det & angel&get att inférandet av 30-zoner &r val forankrat lokalt. Stora
generella 30-zoner riskerar att undergrava respekten for de 30-zoner som
idag finns utanfor skolor och andra platser. NTF har ocksa bekréftat att
respekten for 30-zoner ofta minskar om de anvands i alltfor stor
utstréckning. Vi tror att anda finns positiva effekter med ett sadant forslag.
Det viktiga for oss moderater ar dock att man da ocksa ser till att en
skarpning av hastighetshegransningarna som i detta fall verkligen efterlevs.
For detta krévs det namligen ocksa fler poliser pa vara gator. Sa & dock inte
fallet som resursernaidag fordelas av var regering.”

Sarskilt uttalande anmaldes av vice ordférande Géran Holmstrom (kd)
enligt foljande.

"I huvudsak finns ett brett stod for att utvidga omradenai ytterstaden dar
maxhastigheten & 30 km/tim. Manga stockholmare lever och bor oskyddat
och trafiken finns ofta nara inpa forskolor, skolor, bostadsomréaden,
adreboenden, gangvagar och frilufts- och rekreationsomraden.

Den behandling av genomfdrandet av utvidgade 30-zoner som inledningsvis
foredogs, utan remiss till stadsdelsndmnderna, var inte tillfredsstéllande.
Det &r angelaget att stadsdel snamnderna, som stadens lokala organ med
omfattande medborgarkontakter nu far méjlighet att yttra sig formellt 6ver
fordaget.

Efterlevnaden av hastighetssdnkningarna & den springande punkten i
fordlaget. Att trafikanterna sanker hastigheten och anpassar den efter yttre
forutsattningar & i grunden en moralisk fraga. Att géra mer omfattande
efterméatningar pa de gator dér hastigheten sankts ar darfor mycket viktigt.
Hastighetsdampande &tgérder bor i de fall efterlevnaden ar dalig bli
resultatet. Darfor behovs att medborgarna rapporterar sina upplevelser. Det
vore ocksa 6nskvart att Polisen kunde skérpa sin hastighetsovervakning som
ett led i genomforandet.”

Far sta stadsdelsndmnd

Sarskilt uttalande anmaldes av ledamoten Bertil Fredriksson (kd) enligt
foljande. Till uttalandet and 6t sig vice ordférande Madeleine Sjostedt m fl
(fp) och ledamoten Cecilia Nordenfelt m fl (m).

Det sérskilda uttalandet har samma lydelse om det sdrskilda uttalandet av
vice ordférande Goran Holmstrom (kd) i Enskede-Arsta stadsdel snamnd.
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Hager stens stadsdelsnamnd

Reservation anmaldes av ledamoten Margareta Cederfelt m.fl. (m.fl.) till
forméan for sitt forslag till beslut.

" Hagerstens stadsdelsnamnd godkénner nedanstdende uttalande till
remissyttrande och dversander dettatill kommunstyrelsen.

Remissyttrande

For att sénka hastigheten i Hagersten & det angel&get att de forandringar
som genomfors angdende hogsta tilldten hastighet & lokalt férankrad. Om
generella 30-zoner infors foreligger risk att respekten for de lagre
hastigheter som idag finns utanfér skolor och andra platser dar barn och
ungdomar vistas undergrévs. Resultatet av generella 30-zoner kan sdledes
bli raka motsatsen mot vad som var den ursprungliga avsikten. Aven NTF
har erkéant att respekten for 30-zoner minskar om de anvands i alltfor stor
utstréckning. Med anledning av ovanstaende anser vi moderater att 30-
zoner skall tilldmpas med restriktivitet och gott omdéme i syfte att inte
undergréva trafiksakerheten for de individer som & mest beroende av en
séker trafikmilj6, namligen barnen.”

Sarskilt uttalande av ledamoten Bengt Sundell m.fl. (v).

"Vansterpartiet anser att det ligger mycket i forvaltningens resonemang om
" att Sléttgardsvagen och delar av Personnevagen, fran simhallen ned mot
Héagerstensvagen bor 6vervagas ingai 30-zonen. Inom dessa omraden ror
sig manga barn, som tillhor de mest utsatta i trafiken.”

"Slattgardsvagen & den mest olycksbel astade gatan inom planomrédet. Fa
bilister hdller de givna hastighetsgranserna, som & 30 km/tim dagtid och 50
km/tim kvalls- och nattetid. De boende i omradet har |ange efterlyst
hastighetsdampande atgarder.”

Vi far inte glomma att det & hastigheten som dodar. Vid hogre hastigheter
ser man samre och reaktionsférmagan blir samre.

Chansen for en gaende att dverleva en pakdrning i 30 km/tim & dubbelt sa
stor (80%) jamfort med att bli pakord i 50 km/tim (40%). Oskyddade
trafikanter s& som barn & extremt utsatta och detta & oacceptabelt.

Vi vill passapaatt daett sag for —"fler barn i rorelse”. Allt fler barn aker
bil till och frén skolan. Resultatet blir trafikproblem vid skolorna. Detta ar
ytterligare ett argument for 30-zoner. Okade luftfororeningar blir
konsekvensen, och att alabarn ror sig for lite. Vill vi att vara barn ska bli
en baksdtesgeneration? Vansterpartiet vill:

- Gorabarnens skolvagar sakrare

- Stimuleratill att fler barn promenerar och cyklar till skolan”

Sarskilt uttalande av ledamoten Y lva Wahlstrom (m).

"Detta & en viktig sakerhetsreform. Nagot som maste vara centralt, vilket
forvaltningen redan &r inne p3, & att vi inte far for manga undantag pa sa
kallade huvudgator. Forvaltningen tar inte upp Vastertorpsvagen som
passerar en av vara grundskolor. Att bara ha en viss liten stréckning forbi
skolor eller forskolor gor det allméant svarare att folja
hastighetsbegréansningarna. For oss vore det galvklart att alla vagar dar
skolor och férskolor ligger inte ska goras till undantagsgator/huvudgator.
Och da blir det mer savklart att ytterligare vagar blir 30-zoner vilket vore

23(30)



onskvart. Dock behover vi helt klart inkorsstrackor till vara sikra 30-
zonsomraden.”

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Reservation anmades av ledamot Helen Jaderlund Eckardt m fl (fp) enligt
foljande.

"Vi reserverar oss mot beslutet da vi yrkade att namnden skulle dverlamna
arendet utan eget stéllningstagande.”

Sarskilt uttalande enligt féljande lamnades av ledamot Catharina
Hillerstrom Vagli m fl (m) till vilket ordférande Berit Kruse m fl (s),
ledamot Ann-Christine Isaksson-Ketzel (v) och ledamot Birgitta Wosse
(mp) and 6t sg.

"For att sinka hastigheten i Hasselby och Vallingby &r det angel&get att de
forandringar som genomfors angaende hogsta tillétna hastighet & val
forankrat lokalt. Om generella 30-zoner infors foreligger risk att respekten
for de lagre hastigheter som idag finns utanfor skolor och andra platser dar
barn och ungdomar vistas undergrévs. Resultatet av generella 30-zoner kan
sdledes bli raka motsatsen mot vad som var den ursprungliga avsikten.
Aven NTF har erkant att respekten for 30-zoner minskar om de anvands i
altfor stor utstrackning. Med anledning av ovanstdende anser vi moderater
att 30-zoner skall tilldmpas med restriktivitet och gott omddéme i syfte att
inte undergrava trafiksékerheten for de individer som & mest beroende av
en saker trafikmilj6, néamligen barnen."”

Sérskilt uttalande enligt foljande |1dmnades av vice ordférande Fredrik
Wallén (kd). Uttalandet framgér i bilaga 1.

" Vi upplever ett, i huvudsak, brett stod for att utvidga omradenai
ytterstaden (t.ex. Hasselby-Vallingby) dér maxhastigheten & 30 km/h.
Manga stockholmare lever och bor oskyddat och trafiken finns ofta nara
inpa forskolor, skolor, bostadsomraden, aldreboenden, gangvagar och
frilufts- och rekreationsomraden.

Den behandling av genomfdrandet av utvidgade 30-zoner som inledningsvis
foredogs, utan remiss till stadsdelsndmnderna, var inte tillfredsstéllande.
Det & angelaget att stadsdel snamnderna, som stadens |okala organ med
omfattande medborgarkontakter nu far méjlighet att yttra sig formellt 6ver
fordaget.

Att de aktuella hastighetssdnkningarna, nér de genomfors, efterlevs & dock
den springande punkten i forslaget. Det & darfor viktigt att eftermétningar
gors pa de gator dér hastigheten sanks. | de fall efterlevnaden eventuellt
visar sig bli dalig bor olika hastighetsdampande &tgarder kunna genomforas.
Det & ocksa Onskvart att polisen kan skérpa sin hastighetsovervakning pa
aktuella lokalgator som ett led i genomforandet av 30-zonerna.”

K atarina-Sofia stadsdelsnamnd

Margareta Bjork m fl (m) reserverade sig mot namndens beslut till forman
for eget yrkande enligt foljande.

"att 6verlamna forvaltningens tjansteutl &tande samt

att darutdver anfora:
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For att sanka hastigheten i var stadsdel & det angel&get att de forandringar
som genomfors angaende hogsta tillatna hastighet for trafiken ar lokalt
forankrade.

Om generella 30-zoner infors foreligger risken, att respekten for de l1agre
hastigheter som pabjuds utanfor skolor och andra platser, dar barn och
ungdomar vistas undergravs.

Aven NTF medger att respekten for 30-zoner minskar, om de anvands i
altfor stor utstrackning. Trafiksskerheten far inte undergrévas for de
individer som & mest beroende av en saker trafikmiljo, néamligen barnen.

Vi vill ocksa framhdlla— efter samtal med yrkestrafikanter — att de flesta
fordon har svart att halla en snitthastighet pa 30 km/tim. Polisen har sma
mojligheter att dvervaka fordon som kor for fort.”

Namnden framforde gemensamt att K atarina-Sofias lokala handikapprads
yttrande bor uppmarksammeas.

"K atarina-Sofias Lokala Handikapprad har pa radets méte 2004-09-14 fatt
information och tagit del av forslaget till stadsdel sforvaltningens remissvar
av ovanstaende &rende.

Katarina-Sofia Lokala Handikapprad vill infor stadsdelsnamndens
behandling av drendet pdpeka foljande.

Foljande typer av hastighetsdampande atgarder &r direkt olampliga med

tanke pa personer med funktionshinder.

1. overgangsstdlen som utformas som upphdjda gangpassager eftersom
speciellt personer med en synskada som funktionshinder har svart att
urskilja vad som & trottoar respektive gata

2. hastighetsdampande &tgérder i form av "bulor” i gatan eftersom ”bulor”
utgor en fysisk belastning samt smarttillstand pa en funktionshindrad
kropp vid varje passage for personer som & bilburna.”

Sarskilt uttalande lamnades av Patrik Holmberg (kd), Ann Mari Engdl (v),
Agneta Emmervall m fl (s) och Birger Albrechtsson (mp).

Det sérskilda uttalandet har samma lydelse om det sdrskilda uttalandet av
vice ordférande Goran Holmstrom (kd) i Enskede-Arsta stadsdel snamnd.

Kista stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande enligt foljande anmades av vice ordfdrande Birgitta
Wahlman m.fl. (m) som ledamot Lotta Gravenius m.fl. (fp) och ledamot
Carina Andersdotter Sommar (kd) anduter sig till.

"For att sanka hastigheten i stadsdelen Kista & det angel &get att de
forandringar som genomfors angdende hogsta tillétna hastighet & val
forankrade lokalt. Om generella 30-zoner infors foreligger risk for att
respekten for de légre hastigheter som idag finns utanfor skolor och andra
plaster dér barn och ungdomar vistas undergrévs. Resultatet av generella
30-zoner kan sdledes bli raka motsatsen mot vad som var den ursprungliga
avsikten. Aven NTF har erkant att respekten for 30-zoner minskar om de
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anvandsi alltfor stor utstrackning. Med anledning av ovanstéende anser vi
moderater att 30-zoner skall tilldmpas med restriktivitet och gott omdome i
syfte att inte undergréava trafiksdkerheten for de individer som & mest
beroende av en sdker trafikmiljo, namligen barnen.”

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Vice ordférande Mats G Nilsson m.fl. (m), Didar Samaletdin m.fl.(fp) och
Birgitta Borg (kd) reserverade sig mot beslutet med hénvisning till sitt
gemensamma férdag, som fdljer.

" For att sanka hastigheten pa Kungsholmen &r det angel get att de
forandringar som genomfors angdende hogsta tillatna hastighet & lokalt
forankrad. Om generella 30-zoner infors foreligger risk att respekten for de
l&gre hastigheter som idag finns utanfér skolor och andra platser dér barn
och ungdomar vistas undergravs.

Resultatet av generella 30-zoner kan sdledes bli raka motsatsen mot vad
som var den ursprungliga avsikten. Aven NTF har erkant att respekten for
30-zoner minskar om de anvands i altfor stor utstréckning. Dessutom
foreligger risken att fotgangare inges en falsk trygghet. En pabjuden
hastighetssankning & ingen garanti for en sadan.

Med anledning av ovanstaende anser vi att 30-zoner skall tillampas med
restriktivitet och gott omdéme i syfte att inte undergréva trafiksakerheten
for de individer som &r mest beroende av en saker trafikmiljo, namligen
barnen.”

M aria-Gamla stans stadsdelsndmnd

Reservation anméaldes av ledamoterna Michael Schartau (m), Gunnel
Laufke (m), Sonja Grans (m) och ledamoten Torbjérn Andring (kd) till
forman for eget fordag till beslut om avslag pa forvaltningens fordag.

"Vi anser att ndmnden skulle bedl utat

Arendet &erremitteras till forvaltningen for fortydligande i vilka gator,
aternativt gatudelar, som skall ha 30-begransning och vilka andra dtgarder
som kan starka trafiksakerheten. Forutséttningarna for att pa vissa gator,
som inte kan betecknas som genomfartsgator men som anda har trafik av
betydande omfattning, och da speciellt busstrafik, inféra
hastighetsbegransning om 40 km/h bor ocksa utredas.

Michagl Schartau har arbetat med trafik och trafiksakerhet i Gver 30 & och
anser inte att fordaget okar trafiksakerheten. En allvarlig konsekvens av
fordaget & att man flyttar forarens fokus fran trafikmiljon till
hastighetsmétaren om hastighetsbegransningen inte upplevs som motiverad.
Detta leder till 6kad olycksrisk.

Det & angel&get att inforandet av 30-zoner & vél forankrat lokalt, vilket vi
tidigare poangterat i bland annat gatu- och fastighetsnamnden. Har handlar
det givetvis om att bedéma de lokala fordagen till omraden, vissa & sakert
helt rimliga.

Det som sagts fran centralt hdll handlar om att stora generella 30-zoner
riskerar att undergrava respekten for de 30-zoner som idag finns utanfor
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skolor och andra platser. Sdvadl NTF som V agverkets trafiksakerhetsdirektor
Claes Tingvall har erként att respekten for 30-zoner minskar om de anvands
I altfor stor utstrackning.”

Norrmalms stadsdelsfor valtning

Sarskilt uttalande anmaéldes av |edamoten Sebastian Cederschidld m.fl. (m),
vilket framgar i nedan.

" Stora generella 30-zoner riskerar att undergrava respekten for de 30-zoner
som idag finns utanfor skolor och andra platser. Aven NTF har erkant att
respekten for 30-zoner minskar om de anvands i alltfor stor utstrackning.”

Rinkeby stadsdelsndmnd

Kergtin Gustavsson m.fl. (m) och Victor Flores m.fl. (fp) meddelade
reservation mot bedlutet.

" 1. att stadsdel snamnden skall besluta

2. att i huvudsak godkanna forvaltningens fordag:

For att sdnka hastigheten i Rinkeby & det angelaget, att de forandringar som
genomfars, angaende hogsta tillatna hastighet, & val forankrad lokalt. Om
generella 30-zoner infores, foreligger risk att respekten for de lagre
hastigheter, som i dag finns utanfor skolor och andra platser déar barn och
ungdomar vistas, undergrévs. Resultatet av generella 30-zoner kan sdledes
bli raka motsatsen, mot vad som var den ursprungliga avsikten. Aven NTF
har erkant att respekten for 30-zoner minskar om de anvands i altfor stor
utstréckning. Med anledning av ovanstaende anser vi, att 30-zoner skall
tilldmpas med restriktivitet och gott omdome, i syfte att inte undergréava
trafiksakerheten for de individer som & mest beroende av en saker
trafikmiljo, ndmligen barnen.”

Skar pnécks stadsdelsnamnd

Reservation |amnades av vice ordféranden Billy Osth m.fl. (m) och
ledamoten Anna Eklund m.fl.(fp) till férman for eget fordag till beslut.
"Vi yrkar att stadsdel snamnden éverlamnar forvaltningens tjansteutl dande
och dérutbver anfor foljande:

For att sénka hastigheten i Skarpnack &r det angel &get att de forandringar
som genomférs angdende hogsta tillétna hastighet &r lokalt forankrade. Om
generella 30-zoner infors foreligger risk att respekten for de lagre
hastigheter som idag finns utanfor skolor och andra platser déar barn och
ungdomar vistas undergrévs. Resultatet av generella 30-zoner kan

sdledes bli raka motsatsen mot vad som var den ursprungliga avsikten.
Aven NTF har erkant att respekten for 30-zoner minskar om de anvands i
altfor stor utstrackning. 30-zoner skall sdledes tillampas med restriktivitet
och gott omdome i syfte att inte undergrava trafiksakerheten for de
individer som & mest beroende av en saker trafikmiljo, némligen barnen.
Dessutom bor Sockenvagen inte ingdi 30-zonen.”

Skér holmens stadsdelsnamnd

Reservation lamnades av minoriteten (m), (fp) samt (kd) genom vice
ordfdrande Jan Jonsson (fp).
"Fordag till beslut
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Att godkanna forvaltningens fordag till andrahandsalternativ till beslut och
dérutbver anfora.

For att sanka hastigheten i Skérholmen &r det angel&get att de forandringar
som genomférs angaende hogsta tillatna hastighet ar lokalt forankrade. Om
generella 30-zoner infors foreligger risk att respekten for de lagre
hastigheter som idag finns utanfor skolor och andra platser déar barn och
ungdomar vistas undergrévs. Resultatet av generella 30-zoner kan

sdledes bli raka motsatsen mot vad som var den ursprungliga avsikten.
Aven NTF har erkant att respekten fér 30-zoner minskar om de anvands i
altfor stor utstrackning. 30-zoner skall sdledes tillampas med restriktivitet
och gott omddme i syfte att inte undergrava trafiksdkerheten for de
individer som & mest beroende av en saker trafikmilj6, ndmligen barnen.”

Vantor s stadsdelsnamnd

Henrik Ehrenberg (kd) reserverar sig till forman for eget tillaggsyttrande.
LenaKling, m fl (fp) reserverar sig till férman for eget tillaggsyttrande.
Marie Ljungberg Schott m fl (m) reserverar sig till forméan for eget yttrande.

Sarskilt uttalande lamnas av Henrik Ehrenberg (kd) enligt foljande:

"I huvudsak finns ett brett stod for att utvidga omradenai ytterstaden dér
maxhastigheten & 30 km/h. Manga stockholmare lever och bor oskyddat
och trafiken finns ofta nara inpa forskolor, skolor, bostadsomréaden,
adreboenden, gangvagar och frilufts- och rekreationsomraden.

Det finns stor anledning att ompréva forslaget att inte 18ta hela Ardalavagen
och Gamla Huddingevagen ingd i 30-zonen. Att inte |&ta dessa gator inga
kan skicka signaler om att detta & gator avsedda for genomfartstrafik.

Det & viktigt att komma ihag att en forbattrad trafiksakerhet inte enbart
handlar om hastighetsgranserna. Ett helhetsgrepp maste darfor vara
géavklart i utvarderingen av de nya 30-zonerna.

Efterlevnaden av hastighetssénkningar ar den springande punkten i
fordaget. Att trafikanterna sénker hastigheten och anpassar den efter de
yttre forutséttningarna & i grunden en moralisk fréga. Att géra omfattande
efterméatningar pa de gator dér hastigheten sankts ar darfor mycket viktigt.
Hastighetsdampande atgarder bor i de fall efterlevnaden ar dalig bli
resultatet. Darfor behévs att medborgarna rapporterar sina upplevelser. Det
vore ocksa onskvart att polisen kunde skarpa sin hastighetsovervakning som
ett led i genomforandet.”

Sarskilt uttalande lamnas av Lena Kling, m fl (fp) enligt foljande:

" Det finns ett stort behov av att 6ka trafiksakerheten p& Ardalavégen och
diskussionen om végen skaingai 30-zonen har pagatt under langre tid. For
att 6ka sakerheten bor en kombination av trafiksakerhetshojande atgarder
inforas. Det & inte tillfredsstéllande att bara ” stirra sig blind” pa inférandet
av 30-zoner, utan andra atgarder maste ocksa prioriteras.

Folkpartiet anser att 30-begrénsningen ar en viktig trafiksakerhetshéjande
atgard. Vi & dock radda for att inférandet av allt for stora 30-zoner riskerar
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att luckra upp respekten for 30-skyltningen. | dagdéaget har vi i 30-
markningen ett utméarkt instrument att uppmarksamma bilférarna pa okade
risker vid sarskilda platser tex vid skolor och forskolor. Foraren forstar att
det ror sig om ett kansligt omrade och att hér bor koras extra forsiktigt samt
vaksamheten hojas.

Dérfor bor utformningen av de trafiksakerhetshdjande atgarder pa
Ardalavvégen analyseras noga och att rétt kombination av &tgérder infors s&
att vi inte hamnar i en situation dér atgardernainte ger effekt.”

Sarskilt uttalande lamnas av Marie Ljungberg Schétt m fl (m) enligt
foljande:

For att sdnka hastigheten i Vantor & det angel &get att de forandringar som
genomfors angdende hogsta tillatna hastighet &r lokalt forankrade.

| forslaget foreslas ett brett inforande av sa kallade 30-zoner 6ver hela
Stockholm. Det finns ingen som helst utredning om hur detta paverkar
trafiken, hur efterlevnaden ska kunna kontrolleras eller om barnens
trafikmiljo verkligen blir sakrar. Barnens sakerhet maste alltid séttas hogt.

Vi & bekymrade 6ver att forslaget gor att barn och deras féréldrar invaggas
i en falsk trygghet i en trafikmiljo dér man antar att bilar bara framforsi 30
km/h men dar det inte alls finns nagon 6vervakning av att sa sker. Det &r
svart att fa en respekt och efterlevnad av ett sddant beslut om det inte kan
Overvakas och beivras. Om generella 30-zoner inférs foreligger risk att
respekten for de lagre hastigheter som idag finns utanfér skolor och andra
platser dér barn och ungdomar vistas undergrévs. Resultatet av generella
30-zoner kan sdledes bli raka motsatsen mot vad som var den ursprungliga
avsikten.

Vi anser att det & béttre att ha mindre omfangsrika 30-strak pa sarskilt
kandliga platser, och setill att efterlevnaden béttre dvervakas. Acceptansen
for den typen av begransningar & formodligen mycket storre och barnen
kan l&ra sig att valja den "tryggaste” vagen ex till skolan.

Vi & oroade av att det inte i fordaget finns nagon konsekvensanalys av hur
infrastrukturen paverkas. Innan ett brett inforande & majligt maste ala
fragor belysas, som ex, Hur forandras restiderna? Bildas langre koer? Hur
kommer den kollektiva busstrafiken att paverkas? Hur paverkas leveranser
av olikadag i staden?

Med anledning av ovanstdende anser vi att 30-zoner skall tillampas med
restriktivitet och gott omddme i syfte att inte undergréava trafiksékerheten
for de individer som & mest beroende av en séker trafikmiljo, namligen
barnen.”

Oster malms stadsdelsnamnd
Vice ordféranden Helena Bonnier m fl (m) , ledaméterna
Claes Fleming m fl (fp) och Jan Ulander (kd) reserverade sig mot

namndens bedlut till forman for eget fordag enligt foljande.
" Stadsdel snamnden féreslas besluta
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att hastighetsbegransningen till 30 km/tim utanfor de skolor som
ligger vid huvudgator skall vara tidsbegransad enligt nuvarande
regler samt

att darutover bifalla férvaltningens fordag till beslut.

For att sianka hastigheten inom bostadsomradenai Ostermalm &r det
angel&get att de forandringar som genomfors angaende hogsta tillétna
hastighet & lokalt forankrad. Om generella 30-zoner infors foreligger
risk att respekten for de lagre hastigheter som idag finns utanfor skolor
och andra platser déar barn och ungdomar vistas undergrévs. Resultatet
av generella 30-zoner kan sdledes bli raka motsatsen mot vad

som var den ursprungliga avsikten. Aven NTF har erkant att respekten
for 30-zoner minskar om de anvands i alltfor stor utstréckning. Med
anledning av ovanstaende anser vi att 30-zoner skall tillampas med
restriktivitet och gott omddme i syfte att inte undergréava trafiksékerheten
for de individer som & mest beroende av en sdker trafikmiljo,
namligen barnen.”
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