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Beskrivning av arbetet med att ta fram 30-zonerna

Bakgrund

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 22 april 2003 att, av
trafiksakerhetsskal, inféra 30-zoner i stadens bostadsomraden.
Huvudgatorna boér inte omfattas av 30-zoner. Vidare beslutade ndmnden att
uppdra a kontoret att planera for inférande av 30-zonerna. Den 25
november fattade ndmnden ett genomfdrandebeslut om bestdlning av
vagmarken. Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 18 mgj 2004 att
skicka kontorets forslag till 30-zoner paremiss till stadsdelsnamnderna.

Negativ olycksutveckling

Sedan mitten av 1990-talet har antalet polisrapporterade trafikolyckor och
antalet trafikskadade okat kraftigt. Utvecklingen har varit densammai
Stockholms |an och i Sverige som helhet, men 6kningen har varit betydligt
storre i Stockholm. Sedan slutet av 1990-talet har dodsolyckorna arligen

legat pai stort sett samma niva. Under perioden 2000-2003 omkom i
genomsnitt 16 personer varje ar.

En tredjedel av ala polisrapporterade olyckor med personskada sker i
bostadsomradena. Méanga barn och ddre skadas i dessa olyckor.
Morkertalet, sarskilt nér det géller olyckor dar barn &r inblandade, &r stort.

Hastigheten ar avgorande for skadekonsekvenser na

Ett av de storsta trafiksdkerhetsproblemen i Stockholm &r att ménniskor kor
for fort. Hoga hastigheter &r en starkt bidragande orsak till ménga
trafikolyckor och hastigheten har dessutom en avgorande betydelse for hur
alvarlig en trafikolyckablir.
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Stockholmarna &r positiva till 30-zoner

| samband med arbetet med ett nytt trafiksakerhetsprogram for staden &t
kontoret under hdsten 2003 genomfora en trafiksakerhetsenkat till
stockholmarna. Nagra resultat fran enkaten:
Tre av fyrainstdmmer i pastéendet att hastighetsgransernai
bostadsomraden bor vara 30 km/tim. Y tterligare en undersdkning som
USK (stadens utrednings- och statistikkontor) gjort under varen 2004
bekréftar detta resultat.
Tvaav tre instammer i pastaendet att det &r viktigt att 6ka sakerheten for
gadende och cyklister i Stockholm, dven om det innebar smalare kdrbanor
och |&gre hastigheter for bilister
Tva av fem tycker det & svart att folja hastighetsgransen pa 30-strackor
Endast drygt var tionde tror att han/hon vinner mycket tid pa att
Overskrida géllande hastighetsgréans i Stockholm

Kunskapsoversikt om attityder till 30-zoner, trafiksdkerhet m.m.

USK har pa uppdrag av kontoret gjort en kunskapsoversikt om attityder till
30-zoner, trafiksakerhet m.m. Kunskapsoversikten omfattar nagra tidigare
undersokningar som USK genomfort samt ett antal undersotkningar som
man funnit vid sokning pa Internet.

Undersokningar som gjortsi Stockholm visar att stockholmarna har ett stort
engagemang for trafiksakerhet, att manga besvéras av buller fran trafiken
och upplever problem med trafiken i sin stadsdel. Trafiksakerhetsatgarder
som prioriteras hogt ar att minska hastigheterna, forbéttra dvervakningen
och att separera olika trafikslag fran varandra. En stor del av forddrarna
anser att det finns behov av att forbéttra trafiksdkerheten for barn i
naromradet, inklusive skolvagarna.

Forskning och undersokningar som omfattar hela Sverige visar bl.a. att
manga anser att antalet olyckor skulle minska om alla bilister hall
hastighetsgranserna i tétort, att det & en moralisk skyldighet for ala bilister
att halla hastighetsgranserna, att finns ett starkt samband mellan hastighet
och risk for olyckor och att det & rimligt att sdnka hastigheten till 30
km/tim pa gator dér det finns fotgangare och cyklister.

" Sakrare trafik och trevligare stad med 30 km/tim pa bostadsgator” - sa
sammanfattar kommunforbundet erfarenheterna frén staden Graz i Osterrike
som visar att farhagor som forsamrad framkomlighet och negativa
miljokonsekvenser inte hade ndgon saklig grund. | Graz har de sénkta
hastigheterna lett till en stor minskning av personskadornai trafiken och
dessutom har miljon blivit trivsammare. En stor mgjoritet av invanarna,
aven de som till en bdrjan var skeptiska, & nu positivatill nyordningen.

Acceptansen hos befolkningen 6kade snabbt nér man sdg de positiva
effekterna. Det géller alla trafikantgrupper, storst hos bilisterna som var mer
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kritiska fran borjan. Farhagorna for mer bilkoer och tkade avgasutslapp
minskade snabbt. En positiv effekt var ocksa att det lugna beteendet pa 30-
stréckor fargade av sig sa att olyckorna minskade ocksa i korsningar déar
hastigheten inte sankts.

Alla studier som gjorts hittills visar att 30 km/tim i tétort &r positivt for
miljon. En hastighetsgrans till 30 km/tim i ett helt omréde jamnar ut
hastighetsvariationerna och minskar acceleration och inbromsningar. V&g-
och trafikingtitutet, VTI, anser att man vid ett inférande av 30-gréns i tatort
kan forvanta sig mindre koldioxidutsl&pp och lagre bensinforbrukning.
Aven bullerstérningarna forvantas minska vid ett jamnare korsétt och lagre
hastighet.

Trafikolyckor kring skolor i Géteborg

Trafikkontoret i Goteborg har analyserat trafikolyckor dér barn mellan 7
och 16 ar har skadats. Trafikkontoret har tillgang bade till polisrapporterade
och gukhusrapporterade olyckor. Analysen visar att gu av tio barn som
skadats som oskyddade trafikanter har skadats utanfér skoltid. Det visar att
det finns behov av en hastighetsbegransning till 30 km/tim i stérre
utstrackning an utanfor skolor och under andra tider &n en begransad del av
vardagar under skoltid..

Hastighetsméatningar

Kontoret har 1&tit genomfora hastighetsmétningar under hosten 2003. Dessa
har framfor allt gjorts pa lokalgator dar det i dag & 50 km/tim. Aven
hastigheter i pa huvudgator samt pa lokalgator med 30 km/tim har gjorts.
Métningarna pa lokalgator med 50 km/tim har gett foljande resultat:

Medelhastighet, km/tim | Medelvarde av 85-
percentilen' av
hastigheten, km/tim

Alla gator 39 45
Innerstan 32 39
Soderort 45 51
V asterort 44 49

Djupintervjuer kring installningen till 30-zoner

Djupintervjuer har genomforts gruppvis med stockholmare kring deras
installning till 30-zoner. Resultaten av dessa visar att nar man far
trafiksékerhetsvinsterna klart for sig & instélningen positiv. Djupintervjuer
har ocksa genomforts med yrkesforare, som ocksa & Gvervagande positiva
till 30-zoner. (Forare som koér budbilar & dock negativa.) Trafiksakerheten
ar viktig &ven for yrkesforare, men de tycker inte att hastigheterna &r det
storsta problemet pa Stockholms gator idag. Det daliga samspelet mellan
olika trafikantgrupper upplevs som varre.

1 85-percentilen & den hastighets om 85 procent av fordonsférarna héller eller lagre.
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En rapport fran intervjuerna finns pa var hemsida www.stockholm.se/30.

Beskrivning av arbetet med att ta fram zoner

Arbetet med att avgransa lampliga 30-zoner har bedrivits under hosten
2003. Underlag for detta arbete har bl.a. varit trafik- och gatumiljoplanerna
for stadsdelarna i staden, tidigare framtagna fordag till 30-zoner som inte
genomforts, gatustandard sa som bredd, forekomst av gang- och cykelbanor,
m.m. Utdver det har ytterligare féltstudier av gatornas standard och
bedémning av biltrafikens hastighetsniva gjorts.

Trafikplaneringen bygger sedan flera decennier pa en indelning av gatornai
huvudgator och lokalgator. Utéver dessa gatutyper finns ocksa
genomfartsleder sd som Bergdagsvagen, Kymlingelanken, Orbyleden mfl.
Tankegangen med ett hierarkiskt uppbyggt system &r att samla upp
biltrafiken fran bostadsomraden till mer trafiktaliga gator, dar oskyddade
trafikanter har egna utrymmen. Sedan 90-talet har ocksa
planeringsprincipen byggt pa att alldeles intill bostéderna ska biltrafiken ske
helt pa de oskyddade trafikanternas villkor (mjuktrafikrummet), pa gatorna
mellan dessa och transportlederna méaste stor hansyn tas till oskyddade
trafikanter (blandtrafik) och pa transportlederna ska det inte finnas nagra
oskyddade trafikanter alls, utan dessa ska ha sina egna véagar. Denna
planeringsprincip &r svar att tillampa fullt ut i en redan befintlig stadsmiljo
som Stockholm. De olika bostadsomraden i Stockholm har ocksa byggts ut
under olika tider, vilket speglar sig bl.a. i gatornas utformning. De &ldre
delarna, som t.ex. i Stockholms innerstad, har tranga gatuutrymmen med
ansprak fran alla trafikantslag, medan omraden byggda pa 50- och 60-talet
kan ha dverdimensionerade gatuutrymmen. Gator som fran borjan haft en
viss funktion har med biltrafikens 6kning kommit att fa en helt annan
funktion. | beddmningen av vilka gator som ska vara huvudgator, och
sdledes inte ingai 30-zonerna, har foljande avvagningar gjorts:

- Ett huvudgatunét som leder biltrafiken mellan olika stadsdelar behdver
finnas.

- Endéd gator har en funktion for biltrafiken, som ligger mellan
huvudgator och rena lokalgator. Dessa har klassats som huvudgator om
de trafikeras av mycket biltrafik och om de & breda med gangbanor
eller gang- och cykelbanor.

- 30-zonerna bor inte vara alltfor stora for att det ska vara mojligt for
polisen att dvervaka dem.

- Industriomraden har inte tagits med eftersom gatunatet i dessa oftast ar
anpassade till tung trafik och darfor har en sadan utformning att andra
fysiska trafiksakerhetsatgarder kravs.

Ett fordag framtaget enligt ovanstaende principer har sedan anvants vid de
samréd som genomforts.
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Samr ad som genomfortsinnan remissen till stadsdelsnamnderna
Samrad har hallits kring det framtagna forslaget till 30-zoner. Forslaget har
presenterats vid stadsdel sndmndernas Oppna maéten eller, om detta inte har
varit mgjligt, vid sérskilt anordnade medborgarmoten. Generellt sett har
forslaget att infora 30-zoner i bostadsomraden bemétts mycket positivt vid
dessa méten. | ytterstaden har de synpunkter som framkommit oftast
handlat om att gator som i fordaget klassats som huvudgata istéllet bor inga
i 30-zonerna,eller alternativt atgardas sa att hastigheterna blir lagre. |
innerstan har ett par liknande synpunkter framkommit. Dessutom har det
uttryckts en oro for att efterlevnaden av 30 km/tim vid skolor ska bli sémre.
En detaljerad samradsredogorel se fran dessa méten i ala stadsdelar finns
liksom de forandring som genomforts till foljd av synpunkter som framkom
da. Samradsredogorel sen finns pa var hemsida under www.stockholm.se/30
som hilaga till det tjansteutldtandet som gatu- och fastighetsnamnden
beslutade om den 18 mg.

Fordaget har redovisats vid Trafikkommitténs méte den 18 mars. Inga
dlvarligainvandningar har uttryckts fran medlemmarnai kommittén.

Samréd har ocksa hdllits med trafikpolisen i lanet och cheferna for
trafikpolisgruppernai city, soderort och vasterort. Polisen & positiv till
fordaget. Det & dock viktigt att foreskrifterna har rétt utformning och att
utmarkningen &r tydlig. Polisen kommer pa grund av brist pa av resurser
inte att kunna forandra sin 6vervakning till foljd av férsaget. Polisens
planerade insatser, som t.ex. vid skolstart kan dock utnyttjas pa sa sétt att de
forstarks med informationsinsatser fran kontorets sida.

SL har ocksa beretts mgjlighet att [amna synpunkter pa forslaget. For
busstrafiken i soderort innebér fordaget till 30-zonerna att en del
busstrafikanter far langre restider. Det finns risk for att en del busdlinjers
omloppstider forlangs vissa tider framfor allt under |gtrafik, vilket i
forlangningen kan innebéra att ytterligare resurser i form av fler bussar och
forare kan behdva séttas in for att kunna upprétthalla den turtéthet som
linjen har. Med of drandrade resurser kan turtétheten behtva glesas ut.
Alternativt kan linjerna behdva laggas om till gator med hogre hastighet
vilket kan innebéra att gangavstanden till kollektivtrafiken forlangs.
Busstrafiken i innerstaden och vasterort paverkas inte av forslaget.

Fordaget att ta bort tidsbegransningen av 30 km/tim vid skolor pa
huvudgator innebér ndgot langre restider for busstrafikanterna under kvélls-,
natte- och helgtider. Aven detta fordag kan for vissa linjer medféra att
ytterligare resurser behdver séttas in alternativt att turtétheten behover ses
Over.

Handbok/riktlinjer for hastighetsdampande atgar der

Utformningen av hastighetsdampande dtgarder & mycket viktig for deras
funktion, d.v.s. att hastighetsdampningen ska bli tillréacklig men inte for

kraftig. Detta kréver bade val av rétt sorts hastighetsdampning pa platsen
och en omsorgsfull detaljutformning och genomférande. For att forbéttra
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detta planerar kontoret att ta fram en handbok med riktlinjer for detta.
Denna kommer att behandla &ven uppfoljning av att varje dtgard fungerar
som planerat.



