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Bakgrund

Gatu och fastighetskontoret har pa néamndens uppdrag 1atit Utrednings- och
statistikkontoret (USK) genomféra en undersokning for att inhamta kunskap
om hur cyklister upplever det &r att cyklai innerstaden, se dnr 02-322-
3505:1. Syftet med undersokningen, som &r riktad till de som cyklar i
innerstaden, &r att fangain attityder och bedomningar av olika
cykellosningar. Undersokningen syftar ocksatill att fa kunskap om vilka
faktorer som har betydelse for att det ska fungera bra att cyklai innerstaden
samt hur val dessa faktorer tillgodoses idag. Tanken &r att denna form av
undersokning skall &terkommai framtiden for att folja hur situationen for
cyklister i innerstaden forandras.
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Bilaga 1: Rapporten “Att cyklai Stockholms innerstad”
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Sammanfattning av rapporten

Genomforande

Cyklister stoppades vid det sk innerstadssnittet under vardag mellan
klockan 0700 till 0915 da de fick fyllai en talong med namn och adress.
Nio av innerstadssnittets 10 passager ingick i undersokningen. Sammanlagt
skickades 512 enkéter ut. Av nettourvalet pa 509 personer besvarade 89%
enkaten, vilket & en mycket god svarsfrekvens. Aven ”pa platsen
intervjuer” genomfordesi centrala delarna av innerstaden. Platserna var
Stureplan, Nybroplan, Stadshuset, Slussen och Sveavagen. D& intervjuades
sammanlagt 240 cyklister.

Enkaten

Cyklisterna i undersokningen har aven trafikvana som bilister. Nastan
samtliga har korkort (92%). Vid intervjutillfallet var i stort sett alla pa vag
till sitt arbete, som ligger i innerstaden. Hjdmanvandandet & hogt, tre av
fyrabar hjdm nér de stoppades. Det & lika manga mén som kvinnor och
tvaav tre & mellan 30-49 &. Fa & under 30 & eller dver 60 ar.

Majoriteten eller treav fem bor i Soder- eller Véasterort. Utbver
Stockholms ytterstad & Solna, Sundbyberg, Lidingd och Nacka vanliga
bostadsadresser. Start- och malpunkter for cyklisterna visar att var tredje
cyklist har langre én 10 km, enkel resa. Medelavstandet mellan hemmet och
malpunkten var 8,8 km, enkel resa.

Vana cyklister, som cyklar en stor del av aret. En av tre anvander sin
cykel som fardmedel minst ndgon gang i veckan aret runt. Under
sommarhalvaret (april - november) cyklar nastan alla minst ndgon gang i
veckan.

Cykeln anvands framfor allt vid ar betspendling. Halften anvander ocksa
altid eller ofta cykeln for att handla och utrétta &renden. Nastan lika vanligt
ar det att anvanda cykeln pa fritiden.

Cykeln ar ett snabbt sétt att ta sig fram i innerstaden. Sex av tio
cyklister instédmmer helt i att cykeln & det snabbaste Séttet att forflyttasig i
innerstaden. Men det & fa som instdmmer helt att det & gott om utrymme
pa cykelbanor och annu farre att det & gott om utrymme i cykelfalten.

Cyklisterna kanner sig sékrare pa cykelbana jamfort med cykefélt.
Fyraav tio instammer helt i pastaendet att det kanns sakrare att cykla pa
cykelbanor medan var tionde cyklist instémmer nér det gédller cykelfdt. Tre
av fyra foredrar cykelbanor framfor cykelfat.

Cyklister foredrar cykelbana helt separerad fran gangbana. Tre av fyra
foredrar cykelbanor helt separerade fran gangbanor. Cykelbana atskild fran
gangbana med tréd, belysning eller cykelparkering, sa kallad
mobleringszon, foredras av tva av fem.

Facyklister kanner sig osakra nér de cyklar pa cykelbana. Det finnsen
skillnad i bedomningen av sakerhet i forhdllande till hur val separerad



cykelbanan & fran gangbanan. Cykelbana i niva med gangbana, endast
separerad fran gangbana med olika beldggningar, malad linje eller rader av
gatsten, upplevs som mindre séker. Haélften av cyklisterna upplever att
fotgangare ofta gar pa cykelbanan.

Cykefalt utanfor parkerade bilar upplevs som osékert av manga. Sju
av tio cyklister kénner sig osékra nar de cyklar i cykelfdt utanfor parkerade
bilar. Nar de cyklar i cykelfalt utmed kantsten & det daremot fa som kéanner
sig osakra. Attaav tio cyklister anvander cykelfélten ofta.

En majoritet av cyklisterna & nojda med skotseln av cykelbanor och
cykelfalt. Missngjet med skotseln av cykelbanor handlar till storsta delen
om att banorna & gropiga och daligt asfalterade samt att grenar och buskar
hanger ut i cykelbanan. Nar det galler missndjet med cykelfélt &r det oftast
malningen och markeringen i gatan som &r otydlig eller inte alls syns.
Vanliga hinder pa cykelbanan &r parkerade fordon, fordon som lastar och
lossar samt gatuarbeten. | cykelféten upplevs de vanligaste hindren vara
bilar som stannar eller parkerar.

Vanligt att cyklister cyklar mot rétt. Tvatredjedelar uppger att de nagon
gang cyklar mot rétt ljus och var fjarde gor det altid eller ofta. Den
vanligaste orsaken till rodljuscykling anges vara att trafiksituationen &r
sadan att det gar bra.

Storst riskbeteende hos dem som ofta cyklar mot r6tt. Cyklister som ofta
cyklar mot rétt anvander i 1&8gre utstréackning hjam, cyklar oftare fortare och
véjer i lagre utstrackning cykelvag pa grund av att den upplevs trafiksaker.

De vdjer darmed i hogre utstréackning en vag som snabbt tar dem dit de ska.

De flesta upplever att signaler i cykelbanan sillan eller aldrig slar om
automatiskt. En av tre upplever altid eller ofta kobildning. De
gemensamma signalerna upplevs oftare sa om till gront automati skt.

Treav tio hinner inte med bilisters” grona vag”. Haften av cyklisterna

upplever att de altid eller ofta fastnar vid rétt ljus pa” grona vagen”, vilket
naturligtvis beror pa att trafiksignalen & anpassad for biltrafiken.

Kvinnliga cyklister anvander vagvisning for cyklister oftare an
manliga. Det storaflertalet tycker att det & bra med végvisning for
cyklister och hdlften anvander den ofta eller ibland.

Svart att hitta cykelparkering och platsi cykelstéllet. Endast en av fem
svarar att de ofta eller altid hittar cykelparkering och platsi cykelstéllet i
innerstaden. Populérast ar cykelstallen City cykelpollare och Bagen.

Cyklisterna ar positiva till forsok med kantstensparkering i ansdutning
till gatuhorn. Dadet réder brist pa utrymme for att sitta upp cykelstal i
innerstaden genomfoér gatu och fastighetskontoret forsok med cykelstall
placerade pa en del av korbanan invid trottoarkanten pa gator med lite
biltrafik. Fyraav fem tycker att det & ett brafordag.
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Manga tycker att sk cykelboxar ar bra. Mer an halften tycker att
tillbakadragen stopplinje med cykelbox &r en bra l6sning, fa tycker den &r
ddig.

Cyklister vill ha cykelbana dragen forbi trafiksignal. Nio av tio cyklister
beddmer cykelbana dragen forbi trafiksignal som en bra [Gsning medan
farre, fyra av tio, beddomer cykelbana utdragen mot trafiksignal som en bra
|Gsning.

Cyklisternaforedrar cykelbana bakom busshéllplats med staket. Atta
av tio cyklister bedomer cykelbana dragen bakom busshallplats med staket
som sikrast i jamforelse med andra losningar. Aven nér det géller
framkomligheten anser tre av fyra cyklister att cykelbana bakom
busshallplats &r att foredra. Det & dock viktigt med fri sikt s att gdende och
cyklister ges mgjlighet att se varandrai god tid innan géende ska korsa
cykelbanan for att kommatill hllplatsen.

P& manga gator och strak i innerstaden saknar cyklister na cykelbanor
och upplever att trafiksituationen ar dalig for cyklister. Bland de platser
som cyklisterna saknar cykelbanor eller cykelfalt samt anger som speciellt
daliga & manga lokaliserade till cityomradet. Den gatan som oftast ndmns
ar Birger Jarlsgatan, vidare forekommer ofta Vasagatan, Sturegatan,
Stureplan, Kungsgatan, Hamngatan, Sergels Torg, Drottninggatan,
Norrlandsgatan samt Sveavagen. En korsning som ofta namns &r
Gotgatan/Ringvagen.

P& platsen intervjuer

Stureplan

Héar anser manga cyklister att det & dalig utformning av cykelbanor eller att
det helt saknas cykelbanor. Det & vidare vanligt med konflikter mellan
cyklister och bilister. Manga av cyklisterna anser att framkomligheten och
sakerheten ar dalig vid platsen. Det positiva ar att det &r relativt goda
parkeringsmgjligheter for cyklister.

Nybroplan

Utmérkande &r att det & en dalig utformning av cykelbanor samt konflikter
med fotgangare, cykelbanorna ar daligt markerade och gatsten uppskattas
inte som beldggning pa cykelbanan. Cyklisterna kanner sig relativt sakra
och att framkomligheten & god. Positivt & ocksa att platsen & 6ppen med
stora ytor och fa bilar.

Stadshuset

Cyklisternatycker att cykelbanorna &r bra utformade och att sékerheten och
framkomligheten &r god. Det storsta problemet ar konflikter med gaende,
vilket bland annat hanger samman med att turistbussarna parkerar i
andutning till cykelbanan.

Slussen

Manga cyklister & missndjda med utformningen av cykelbanorna och en
hdg andel, jdmfort med dvriga platser i undersokningen, upplever konflikter
mellan cyklist och cyklist. Manga anser ocksa att framkomligheten &r dalig



paplatsen och att det & trangt och rorigt pa platsen. Det som anses positivt
ar de separerade cykelbanorna och vissa av trafikljusen.

Sveavéagen

En hog andel av cyklisterna & positivartill utformningen av cykelbanorna
samt att framkomligheten och sakerheten & god pa Sveavagen. Dock &r
konflikter med bilister och géende relativt vanliga. De negativa
kommentarerna om strackan ar bilar som parkerar pa cykelbanorna och
avbrott i den separerade cykelbanan.

Kontor ets kommentar er /for lag

Resultatet att var tredje cyklist har langre &n 10 km enkel resa och att
medel avstandet mellan hemmet och malpunkten var 8,8 km enkel resa gor
att kontoret till viss del maste éndra arbetssatt. En tidigare uppfattning som
exigterat, bl.a. i Cykelplan 98 for Stockholms innerstad och den Nationella
Cykelstrategin (Vagverket), ar att cykling ar vanligast pa korta strackor, 1-5
km. Resultaten fran undersbkningen visar att kontoret maste samverka én
mer med kranskommuner och Vagverket da pendelcyklingen sker 6ver
langre stréckor an vad tidigare antagits och att pendlingen sker 6ver flera
kommungranser. An storre vikt maste 1aggas pa att skapa langre,
sammanhéangande cykelstrak, vagvisning samt regionala cykelkartor.

Vad som tydligt framgér av undersokningen och som &ven bekréftas av
Cykelframjandets Cykelvagsanalyser av innerstaden &r att det saknas
cykellésningar i de centrala delarna av innerstaden. Situationen kan till viss
del liknas med hur det s3g ut i stora delar av innerstaden innan Cykelplan
98, da det inte fanns manga sammanhangande cykell6sningar i de olika
stadsdelarna. N&r nu fler cykellésningar har genomforts i stadsdelarna sa
blir det &n mer tydligt att det brister vad géller cykellosningar i City.

Med ovanstaende rapport i beaktande samt Cykelframjandets Cykelvags-
analyser som genomforts i innerstaden 2003-2004 har kontoret for avsikt att
under 2005 gora en 6versyn och revidera Cykelplan 98 for Stockholms
innerstad. For att sedan vid arsskiftet 2005/2006 aterkommatill ndmnden
med en ny cykelplan for innerstaden.
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