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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsnamnden godkénner denna l&gesredovisning och
fordag till inriktning av fortsatt arbete med Danviks 6sen

2. Gatu och fastighetsndmnden godkanner utgifter for fortsatt
projektering inom en totalram av 4 mnkr varav Ovriga parter betalar ca
2 mnkr och stadens nettoutgift & ca 2 mnkr

Olle Zetterberg

Goran Gahm

SAMMANFATTNING

Stockholm stad, Nacka kommun och landstinget undertecknade 24
september 2003 en Principdverenskommel se om genomférande av projekt
Danviksl6sen som dels omfattar en ny forlaggning av Véarmdoleden i tunnel
genom Henriksdal sherget med tillhdrande trafikplatser dels en forlangning
av Tvérbanan in mot Slussen och en integrering av denna med Saltg 6banan.
Hosten 2003 och varen 2004 har ett fortsatt omfattarnde utredningsarbete
bedrivits, bl.a. detaljplanearbete for hela projektet.

Vid den uppsummering av arbetet som gjordes i mars 2004 framkom att de
budgeterade kostnaderna for Danviksldsen Okat avsevért. Vidare har
Danvikslsen endast fatt 50 mnkr i statshidrag genom Vagverket.

Mot ovanstaende bakgrund beslutade den politiska ledningsgruppen att
studier av andra aternativ for Danviksl6sen skulle genomféras samtidigt
som huvudfordaget skulle bearbetas for att sénka kostnaderna vasentligt.
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Alternativforslagen byggde alla pa att Varmdovagen ligger kvar runt berget
men i ett nytt 14ge ndrmare berget och nedsankt till en mycket l1agre niva an
idag samt forsedd med négon form av miljétak.

De fem dternativa férdagen inrymde avsevarda nackdelar avseende stads-
och boendemiljon i Lugnet och Henriksdalshamnen. Alternativforslagen
inrymde ca 1.500 bostader i omradet mot ca2.300 i det reviderade
huvudférdaget.

Efter ett omfattande utredningsarbete under sommaren forbéttrades
totalkalkylen for huvudforsaget avsevart bade genom kostnadssankningar
framst avseende bergtunneldelen och ombyggnaden av Henriksdal sverket.

Totalkostnadernai huvudfordaget beréknas nu till 1100 mnkr inklusive den
del av ombyggnaden av Henriksdalsverket som orsakas av exploateringen.

Stockholm och Nacka avser att fortsétta att sbka statsbidrag av olika slag,
EU-bidrag etc. for detta men & ocksa preliminért beredda att garantera
genomfdrandet av Danvikddsen dvs. tréffa en uppgorel se aven om
fordelningen av dennarisk , vilket & en forutséttning for att SL ska kunna
paborja och driva Tvarbaneprojektet.



UTLATANDE

Bakgrund

Stockholm stad, Nacka kommun och landstinget undertecknade 2003 en
Principoverenskommel se om genomférande av projekt DanvikslGsen som
dels omfattar en ny forlaggning av Varmdoleden i tunnel genom Henriks-
dalsberget med tvatillhorande trafikplatser vid Henriksdal respektive
Lugnet dels en forlangning av Tvarbanan in mot Slussen och en integrering
av denna med Saltg6banan.

Hosten 2003 och varen 2004 har ett fortsatt omfattande utredningsarbete
bedrivits bl.a. detaljplanearbete for hela projektet. Vidare har omfattande
studier av trafiklésningar , miljéfragor m.m. bedrivits samt en ingéende
studie av ombyggnadsbehoven inom Henriksdal sverket for att klara
miljokraven for kommande bostéder i omradet.

Analys

Vid den uppsummering av arbetet som gjordes i mars 2004 framkom att de
budgeterade kostnaderna for olika delar av DanvikslGsen okat avsevart.

Till bilden hor ocksa att forhoppningarna om ett avsevart statsbidrag genom
Vagverket framst till Lugnets trafikplats och Hammarby fabriksvég, som
ligger pa Lansvégnatet inte infriades utan projektet fick endast ett andag pa
50 mnkr med utbetalning 2013.

Mot ovanstéende bakgrund beslutade den politiska ledningsgruppen 04-06-
09 att ingdende studier av andra dternativ for Danviksldsen skulle
genomforas samtidigt som huvudforslaget skulle bearbetas pa nytt i syfte att
komma ned vésentligt i kostnader.

Alternativutredningar:

Under sommaren 2004 har flera andra alternativa ldsningar studerats
ingdende avseende funktion, teknik, miljofragor av olika slag for att sbka en
|6sning med avsevart |&gre kostnader men ocksa med en god stadsmiljo for
Hammarby Sj6stads sista etapp

Alternativforslagen byggde alla pa att Varmddvagen ligger kvar runt berget
men i ett nytt 1&ge ndrmare berget och nedsankt till en lagre niva an idag
samt forsedd med nagon form av miljotak.
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Alt.6

HENRIK SDAL SBERGET A

Aven detta fordag medfor dock avsevarda nackdelar framst avseende stads-
och boendemiljon i Lugnet och Henriksdalshamnen . Alternativet bedoms
tekniskt och praktiskt genomférbart men innebér avsevardaingrepp bl.a. vid
Fafangan dar hogbron passerar pa nivan ca +26 m dvs. ca 10 m hogre én
Saltg 6banans |age idag.
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Nya kostnadskalkyler

Efter ett omfattande utredningsarbete under sommaren forbéttrades
totalkalkylen for huvudforslaget avsevart bade genom kostnadssankningar
framst avseende bergtunneldelen och ombyggnaden av Henriksdal sverket
men ocksa genom en okad exploatering med storre andel bostader enligt det
underlag som stadsbyggnadskontoret tagit fram.

Alternativforsdagen inrymmer ca 1.500 bostader i omradet mot ca 2.300 i
det reviderade huvudforslaget. | alternativ 2-6 utgdr inget statsbidrag.

Totalkostnadernai huvudfordaget beréknas nu till 1100 mnkr inklusive den
del av ombyggnaden av Henriksdalsverket som orsakas av exploateringen.
Stockholm och Nacka avser att fortsétta att sbka statsbidrag av olika slag,
EU-bidrag etc. for detta men & ocksa preliminért beredda att garantera
genomforandet av Danviks 6sen dvs. tréffa en uppgorel se aven om
fordelningen av dennarisk , vilket &r en forutséttning for att SL ska kunna
paborja och driva Tvarbaneprojektet.

Beroende av det dutliga utfallet av fortsatta forhandlingar med berérda
parter bedomer vi att kostnaderna for Stockholms del blir i intervallet 700-
900 mnkr. En del av detta bor betraktas som general planekostnad eftersom
det &ven betjanar andra stadsdelar bade avseende forbattrad framkomlighet
pa passagen genom Danvikstull och genom att Tvéarbanan drasin till
Slussen.



900 mnkr. En del av detta bor betraktas som general planekostnad eftersom
det dven betjanar andra stadsdelar bade avseende forbattrad framkomlighet
pa passagen genom Danvikstull och genom att Tvérbanan drasiin till
Slussen. En rimlig férdelning &r att hdlften av kostnaden betraktas som
generalplaneinvestering, vilket innebar ca 400 mnkr , medan resterande ca
400 mnkr belastar Hammarby Sjostad och innebér att underskottet per
lagenhet i Sjostaden blir ca 140.000 kr per ekvivalent 1&genhet jamfort med
100.000 kr/Igh i senaste lagesredovisningen.

Samréad

Samréd har |6pande skett med Gvriga berérda parter sdsom Nacka, SL,
landstinget, vagverket, Stockholm Vatten m.fl. Vidare har offentliga
samradsmaéten om Danviksl dsenforslaget &gt rum.

K onsekvenser

Huvudfordagets miljokonsekvenser har tidigare utretts och & mycket
positiv. Flyttningen av Varmddleden in i berget och ombyggnaden av
Stockholm Vatten innebér mycket goda miljoeffekter béde for kommande
bostader och for andra nérboende.
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