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SAMMANFATTNING

Gatu och fastighetsnamnden godkande 2003-05-13 ett avtal med Fortum
om genomfdrande av en kraftledningstunnel mellan Skanstull och Solberga
och beviljade medel for detaljprojektering och tillstandsprovning av
projektet. For projektets genomforande erfordras nya detaljplaner for
terminal och tunnelpaslag for transporttunnel vid Diamantbacken i Solberga
samt tunnelpéslag vid Abyvéagen i Ostberga eftersom dessa anl éggningar
blir bel agna pa parkmark.

Stadsbyggnadskontoret har uppréttat tva detaljplaneforslag som har 6ver-
lamnats till gatu och fastighetsnamnden for yttrande senast 2004-09-24.

Kontoret foredar att gatu- och fastighetsnamnden som svar pa remisserna
dverlamnar och aberopar detta tjansteutl &tande.
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Bilaga 1: Detaljplan for anlaggningar vid Diamantbacken
Bilaga 2: Detaljplan for anlaggningar vid Abyvagen
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UTLATANDE
Bakgrund

Gatu och fastighetsndmnden godkande 2003-05-13 ett avtal med Fortum
om genomfdrande av en kraftledningstunnel mellan Skanstull och Solberga
och beviljade medel for detaljprojektering och tillstandsprévning av
projektet. Avtalet & villkorat av att kommunfullmaktige godkanner
detsamma samt beviljar medel for projektet under hdsten 2004.

Under utredningen har flera olika strackningar for tunneln studerats. Det
har darvid framkommit att den basta |Gsningen ar att:

& Bygga en bergtunnel fran Skanstulls terminal till Arsta (ca 1,9 km).

& Anvéanda en redan existerande bergtunnel under Arstafaltet (ca 1,3
km).

& Bygga en bergtunnel frén Orby terminal till Solbergaterminal (ca
3,1 km).

K raftledningstunneln blir darmed totalt ca 6,3 km lang. De nyanlagda
tunnlarna kommer att ligga pa mellan 30 och 60 m djup under markytan.
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Planerad strackning av kraftledningstunneln mellan Skanstull och

Solberga.

Tunnlarna kommer att byggas med konventionell borrning och
sprangning och blir ca4 m breda och ca5 m hdga. Runt tunnlarna laggs
en skyddszon som stracker sig 10 mi sidled och 15 mi hgjd- och djupled.



Terminal punkter och transporttunnlar

For att ledningsnétet skall fungera maste det finnas omraden (s.k.

terminal punkter) dér ledningarnai bergtunneln kommer upp till markytan.
Terminal punkterna kommer ocksa att utnyttjas som nddutgangar och/eller
for ventilation av tunnlarna. Terminal punkter planeras vid

& Skanstull (sddra Hammarbyhamnen, néra Hammarbyverket).

& Orby (6ster om Huddingevagen vid korsningen med
Tussmotevégen).

= Ostberga (belagen mellan jarnvagen och Abyvagen norr om
korsningen med Vastberga allé).

& Solberga (néra och sdder om E4 vid korsningen
Juvelerarvagen/Kontrollvagen).

Tunnlarna kommer att byggas utifran tre s.k. transporttunnlar. En ny
transporttunnel planeras vid Abyvéagen (6ster om Ostberga terminal punkt)
och en annan vid Solberga terminal punkt. Den tredje transporttunneln, som
ligger vid Bolidenvagen, finns redan och anvandes fér utbyggnaden av
Sodra Lanken. Nér tunnlarna & fardigbyggda kommer transporttunnlarna
enbart att anvandas for inspektion och underhdll.

For projektets genomforande erfordras nya detaljplaner for terminal och
tunnelpaslag for transporttunnel vid Diamantbacken i Solberga samt
tunnelpéslag vid Abyvagen i Ostberga eftersom dessa anléggningar blir
bel &gna pa parkmark.

Stadsbyggnadskontoret har nu uppréttat tva detaljplaneforsiag, S-Dp 2003-
12371-54 respektive S-Dp 2003-16648-54, som 6verlamnats till gatu- och
fastighetsndmnden for yttrande senast 2004-09-24.

Planfér slagen

Diamantbacken

Planomradet &r belaget ster om E4.an mellan Diamantbacken/Kristall-
vagen och Juvelerarvagen, se karta nedan. Sjdva tunnelmynningen kommer
att nas via en kort inspektionsvég fran Diamantbacken och utformas som en
platsgjuten betongkonstruktion med en solid vagg med ventilationsgaller
och en stalport. Ursprangt berg runt mynningen kommer att ersattas med
aterfyllnadsmassor for att terrdnganpassningen ska bli sa bra som mgjligt.

Terminalplatsen & belagen uppe pa berget i Solbergaskogen rakt under
befintliga friledningar. Vid terminalen kommer kraftkablarna fran tunneln
att anduta till markytan via lodréta schakt och kopplas ihop med de
frinéngande hogspanningsledningarna som |6per vidare till Bredang. Over
schaktet, som forses med en stéltrappa for inspektion, anlaggs en mindre
schaktoverbyggnad med en kort skorsten for ventilation. Vid utbyggnaden
av terminalen kommer en ca 4 meter bred grusvég att anlaggas fran
Kristallvagen upp till terminalen. Nér tunnelanldggningen &r klar kommer
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vagarna endast att anvandas for inspektion och underhdlsarbeten. De nya
anléggningarna framgar av bilaga 1.
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Planomrédet & beldget sydost om Abyvégen och norr om Liseberg, se karta
nedan. Tunnelmynningen kommer att nds via en smal, ca100 meter |ang
inspektionsvag frén Abyvagen. Vagen korsar géng- och cykelvagen men &
i Ovrigt separerad fran denna. Tunnelmynningen kommer att utformas pa
samma sétt som vid Solbergapasiaget ovan. Under byggskedet kommer en
bredare, tillfallig angoringsvég att anléggas frén Abyvagen. De nya
anlaggningarna framgar av bilaga 2.
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Under utredningsarbetet har flera alternativa strackningar for bergtunneln
studerats. Det har framkommit att den féreslagna lGsningen tekniskt,
ekonomiskt och ur miljosynpunkt utgor det basta alternativet. Genom att
utnyttja den befintliga transporttunneln vid Bolidenvagen behdver endast
tva nya transporttunnlar anlaggas. Enligt kontorets uppfattning har dessa
fétt en bralokalisering. Genom att utnyttja en befintlig tunnel behtver ingen
ny tunnel spréngas under Arstaféltet. Det & en stor fordel att slippa risken
for avledning av grundvatten frén Arstaféltet eftersom detta & mycket
kandigt for sattningar. Tunnelavduten vid Solberga- och Orbyterminalerna
& forberedda for fortsatt tunnelforldggning av kraftledningarna mot
Bredang och Hogdalen.

Detaljprojekteringen, som har blivit kraftigt forsenad, beréknas bli klar
under september manad 2004. Bidragande orsaker till forseningen & bl a
|angdragna forhandlingar med annan tunnel &gare om samforlaggning i
befintlig tunnel under Arstafaltet (vilket bl a har lett till att kraftkablarna har
genomgatt omfattande brandprover hos Statens Provningsanstalt),
diskussioner med Vattenfall och Banverket ang teknisk samordning och
sikerhetsfrégor vid Vattenfalls stéllverk i Ostberga samt Fortums Vérmes
forfragan angaende villkor och forutsattningar for eventuell samforlaggning
bl ainom den befintliga tunneln under Arstaféltet. Ansbkan om tillstand for
projektet enligt miljébalken kommer att lamnas in till miljédomstolen i
bdrjan av hosten. Fortum har nyligen lamnat in ansdkan till energimyndig-
heten om ny elkoncession for projektet. Erforderliga servitutsavtal har
traffats med ca 80 % av de berdrda fastighetségarna.

Forseningen innebér att kommunfullméaktige inte hinner ta dutlig stéllning
till projektet innan den 1 oktober 2004 vilket var ett villkor enligt
genomfdrandeavtalet med Fortum. Fortum har vidare utlovats ledningsrétt
for de nya kraftkablarna. Det har senare framkommit att de formella
forutsattningarna for att kunna upplata ledningsrétt i den befintliga tunneln
inte & uppfyllda. For att reglera dessa fragor kommer parternainom kort att
traffatillaggsavtal som kommer att forelaggas namnden vid genomfdrande-
bedutet, eventuellt redan vid ndsta sammantréde.

Samréad

Synpunkter pa forslagen ska ha inkommit till stadsbyggnadskontoret senast
2004-09-24. Sarskilt samradsmote kommer inte att hallas under remisstiden.

| samband med miljoprévningen (tillstand for vattenverksamhet) har
projektet redovisats bade vid tidiga samradsmoten med sakagare och
berdrda ledningsdgare samt vid utokade samradsmaéten som har kungjorts i
dagspress och lokaltidningar.

K onsekvenser

-ekonomi

Kostnaden for hela tunnel projektet berdknas f n uppga till ca 440 mnkr. N&r
projekteringen & klar inom kort kommer kostnaderna att kunna anges med
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storre sakerhet. Projektet avsags ursprungligen finansieras framst genom
forsdljning av de nya byggrétter for bostader som kan tillkomma inom de
fristallda markomrédena. Tidigare exploateringskalkyl baseras sdledes pa att
mark for bostadsrétter kommer att séljas. Under dessa forutséttningar torde
projektet totalt sett ledatill ett underskott for staden i storleksordningen 50-
100 mnkr. Underskottet &r starkt beroende av kostnaderna for ny infrastruk-
tur for de nya bostéaderna, framst inom Arstastrékets programomréde. Om
marken for bostadsrétternai stéllet kommer att upplatas med tomtrétt Okar
underskottet for projektet med upp till 100 000 kr per lagenhet eller med
100-150 mnkr.

-miljofragor

Byggskede:

Det & ofrankomligt att kringboende i viss omfattning kommer att storas
under byggtiden av transporter och arbeten med den nya terminalen samt av
sprangarbeten vid tunnelmynningarna. Lampliga atgarder fér vidtas for att
begransa storningarna. Tillfalliga byggvagar och sedvanlig byggetablering
kommer att ordnas i andutning till de planerade tunnel paslagen under
utbyggnaden som berdknas pagai catre &r.

Driftskede:

De nya anl&ggningarna gor ett mindre intrang delsi Solbergaskogen som i
stadens planeringsunderlag utpekas som en véardefull biotop och friyta, dels
i gronomrédet mellan Abyvagen och bebyggelsen i Liseberg och Ostberga
som utgor vérdefulla biotoper. Den omgivande miljon forbéttras dock vid
tunnel férldggningen av hdgspanningsledningarna och anléggningarnas
totala paverkan pa vegetationen bedoms bli mycket liten. Som framgétt
ovan kommer sérskild omsorg att &gnas & aterstallningsarbeten och
gestaltning av tunnel mynningarna som kompensation for intranget i
gronomradena.

Den trafik som kommer att férekommartill de nya anléggningarna for
inspektion och underhdllsinsatser i driftskedet bedoms som marginell.
Inga kulturhistoriskt vardefulla miljoer berors av tunnelpaslag eller
terminal.

Pa flera stallen |6per nuvarande kraftledningar mycket néra befintlig
bebyggelse. Totalt bertrs dver 500 l&genheter | Solberga, Liseberg
Ostberga, Arsta och Enskede av magnetfalt dver 0,2 mikrotessla, vilket &r
det varde som manga kommuner anvander som riktlinje vid planering av ny
bebyggelse. Efter tunnelforlaggningen kommer magnetfétet att avklingatill
detta varde pa mindre an ca 17 meter fran kraftkablarna vid full belastning
(ca 5 meter vid normala driftforhdllanden). Detta innebér att ingen paverkan
frén magnetfalt kvarstér pa markytan efter tunnelforl aggningen.

Tidplan

Antagande av detaljplan 1:akv 2005
Byggstart tunnel hosten 2005
Rivning av luftledningar 2009



Kontoretsforsag

Kontoret anser att de planerade transporttunnlarna och terminalen har fatt
en bralokalisering och utformning. | ett tidigt utredningskede provades en
lokalisering av terminal och tunnelpasiag vid Solberga mellan E4:an och
Kontrollvagen. Denna placering godkandes emellertid inte av vagverket
som strévar mot ett hindersfritt avstand pa minst 35 meter utmed E4:an.

Kontoret foredar att gatu- och fastighetsnamnden som svar pa remisserna
6verlamnar och aberopar detta tjansteutl &tande.
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