GEMENSAMT TJANSTEUTLATANDE SDN 12 2004-09-23
SDN 13 2004-09-23

SBN 2004-09-27
GFN 2004-09-21

Handléggare: Anders Roman 2004-09-06
Gatu- och fastighetskontoret
Tel: 508 28 520
anders.roman@gfk.stockholm.se
Leif Blomquist
Stadsbyggnadskontoret
Tel: 508 26 433
leif.blomquist@sbk.stockholm.se
Till
Dnr 305-491/2004 Maria- Gamla stans stadsdel sndmnd
Dnr 302-290-04 Katarina- Sofia stadsdelsnamnd
Dnr Dp 89135-54 Stadsbyggnadsnamnden
Dnr 93-630-3605 Gatu och fastighetsnamnden

Nya Slussen - l&gesrapport och inriktningsbeslut.

FORSLAGTILL BESLUT

1. Maria-Gamla stans stadsdel sndmnd och Katarina- Sofia stadsdel sndmnd
godkanner var for sig redovisningen av tavlingen om Slussenomradet och av
det bearbetade vinnande forslaget.

2a Stadsbyggnadsnamnden godkénner redovisningen av tavlingen om
Slussenomradet och av det bearbetade vinnande ford aget.

b. Namnden uppdrar & stadsbyggnadskontoret att inleda programsamrad med det
bearbetade tavlingsforsaget som grund.

3a Gatu och fastighetsnamnden godkanner redovisningen av tavlingen om
Slussenomrédet och av det bearbetade vinnande ford aget

b. Namndenbeslutar att det bearbetade tavlingsforslaget bor liggatill grund for
den framtida utformningen av Slussenomradet och godkanner investerings-
utgifter inom en ram om 45 mnkr for planering och forprojektering av omradet.

c. Namnden bestéller ny detaljplan av stadsbyggnadsnamnden i enlighet med
detta utldtande.

d. Namnden dversander sitt beslut till dem som inkommit med skrivelser och
fordag i arendet.

BrittMarie Kyndel Olle Johnselius IngelaLindh Olle Zetterberg
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Bilaga 1: Program for formgivningstavlingen
Bilaga 2: Tavlingguryns utlatande
Bilaga 3: Véardering av tévlingsforsdagen och dagens Slussenomrade
Bilaga 4: Det bearbetade forslaget Nya Slussen
Bilaga 5: Omdoémen om Nya Slussen
Bilaga 6: Jamfoérelser mellan dagens Slussen och Nya Slussen
Bilaga 7: Skrivelser med synpunkter och férslag
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SAMMANFATTNING

Slussens anlaggningar &r uttjanta och maste till storre delen rivas. Staden behover nu
ta stallning till omradets framtida utformning. Tva huvudinriktningar har diskuterats
- rekonstruktion av byggnadshistoriska skél eller en ny anl&ggning utformad for
dagens behov. For att fa underlag for beslut har staden genomfért en formgivnings-
tavling. Det vinnande fordaget har sedan bearbetats enligt tavlingsuryns
rekommendationer.

Det nu presenterade forslaget visar bra losningar pa de funktioner som blivit allt
svarare att tillgodose i den nuvarande anlaggningen - bra betingelser for kollektiv-
resenérer, bra forhalanden for géende och cyklister samtidigt som det finns
tillracklig kapacitet for biltrafiken. Dessutom ger forslaget en tilltalande stadsmilj6
med tydliga strak, lugna platser och en nara vattenkontakt med vida utblickar.
Omradet far innehall och egenskaper som attraherar under en storre del av dygnet
och dret an idag. Allt val &gnat att frdmja kommande generationers staddliv i
Slussenomradet.

Kostnaderna for att genomfoér fordaget har berdknats till ca 3,7 miljarder, vilka skall
béras av staden, landstinget (SL), ledningsagare, ev. staten och framtida
fastighetsagare. Stadens inkomstmdjligheter beddms till ca 1 miljard.

Drift och skotsel bedéms kosta lika mycket som idag, med undantag for de senaste
15-20 arens kostnader for att |appa och laga den &l drande anl&ggningen.

| frégan om rekonstruktion av trafikanlaggningen anser forvaltningarna att Slussen
idag har stora miljomassiga och funktionella brister for alla trafikslag. Till och med
for biltrafiken ar det svart att hitta rétt samtidigt som det finns 6verkapacitet. | flera
omgangar har provats att omstrukturera platsen med bibehdlina klverblad. Det gar
att tillgodose krav patrafikens framkomlighet, men andra funktioner och vistelse-
miljoerna far ddliga betingelser. En rekonstruerad kléverbladsanlaggning med
forbattringar visar sig bli néstan lika dyr som en ombyggnad, utan att man kan rétta
till alla dagens funktionsbrister. Alla utredningar och de bada tavlingarna visar tydligt
att det torde vara utsiktslGst att finna godtagbara |6sningar. De kultur- historiska och
antikvariska intressena bor darfor sta tillbaka for genomférande av det nu
presenterade fordaget.

Idag hérskar biltrafiken over livet pa Slussen. Denna centrala platsi huvudstaden bor
&erfa sin roll som en va fungerande nod for regionens kommunikationer och
samtidigt fa en form som framjar staddivet till fots. Det bearbetade " Nya Slussen” &r
vasentligt battre &gnat for uppgiften an dagens trafikapparat. Omréadets utformning
bor utga fran det bearbetade fordaget och slutligen avgorasi en planprocess.

Forvaltningarna foredar att respektive namnd ger klartecken for att ga vidare med
den nya anlaggning som framkommit genom téavlingen. Gatu och fastighetsndmnden
foresas i konsekvens harmed godkanna investeringsutgifter inom en ram om 45
mnkr for planering och forprojektering mm.

Information om tavlingen har varit tillganglig fér allmanheten genom en vé besokt
utstalIning och pa Internet. Manga har visat intresse och ett flertal synpunkter och
fordag har lamnats. | planprocessen vidtar ytterligare information och samrad.



UTLATANDE

TAVLINGEN OCH DESSFORHISTORIA

Trafikanlaggningarna vid Slussen &r efter snart 70 &rs anvandning till storre delen
uttjanta och maste erséttas. En idétavling i borjan pa 1990-talet ledde inte till
genomforande. Frégan togs ater upp 1998 i en |&gesrapport till gatu- och fastighets-
namnden, stadsbyggnadsnamnden och bertrda stadsdel snémnder. Gatu- och
fastighetsnamnden uppdrog i december 1998 &t gatu- och fastighetskontoret att i
samarbete med stadsbyggnadskontoret och berérda stadsdel sndmnder genomfora
samréd och utredningar som underlag for beslut om framtida inriktning for omrédet.

Utredningarna och samraden redovisades in en ny rapport, vilken blev forema for
nya samrad infor beslut om framtida inriktning. Ett trettiotal skrivelser med
synpunkter inkom. Av dessa gav ett tiotal preferens for en ny utformning och fyra
instanser havdade att 30-tal ets anldggning borde bevaras for framtiden, men i
forbéttrat skick. Som foljd av detta fick gatu och fastighetskontoret i magj 2001
uppdraget att genomfora en ny tévling och i mars 2003 fick ndmnden en rapport om
att tavlingen var startklar.

Efter utvardering av 36 intresseanmalningar inbjods atta tavlingslag for att mot ett
arvode om 700 000 kr den 24 november 2003 inkomma med tavlingsfordag. Efter
utvardering utsdg juryn i mars 2004 forslaget Strommar till vinnare. Juryn gav éven
rekommendationer till vidare bearbetning.

Tavlingen redovisas utférligt i bifogat material. Bilagorna 1 och 2

For jamforelse har aven den nuvarande Slussenanl&ggningen utvérderats efter samma

kriterier som tavlingsforslagen. Bilagorna 3 och 6.

Tavlingsfordagen holls under tiden december 2003 till april 2004 utstallda for
alméanheten i en lokal vid Klarabergsviadukten. Utstallningen hade ca 6000
bestkare. Ett urval av illustrationer fran tévlingsfordagen stélldes ut pa stadsmuséet.
Materialet har aven varit tillgangligt pa Internet.
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BEARBETNING EFTER TAVLINGEN

Det vinnande fordlaget har bearbetats i 6verensstdmmelse med tavlingguryns
rekommendationer till ett utférande som presenteras nedan.

Beskrivning av for slaget

?

?

?

?

Anléggningen har en samlad bro, som har kapacitet for att klara dagens
trafikmangder och har forbéattrad framkomlighet fér bussarna.
Stadsgarddeden ligger inbyggd i anléggningen vilket ger en trafikfri kaj pa
SGdersidan.

Bussterminalen ligger intill Stadsgardskajen, under trafikleden.
Avgangshallen ligger i kajplanet med utsikt mot Saltg6n. Terminalen har bra
inomhusforbindel se med tunnel banan.

Rummet mellan Soder och Gamla stan upptas av de gamla slussarna och av
nya vattenbassanger och kanaler, med kapacitet for avtappning av Méalarens
hogvatten. Nya kajer och bryggor skapas for staddlivet till fots och cykel.
Hojdskillnaden mellan kajplanet och den hdgre nivan pa Soder tas upp med
en terrasserad byggnad. En generos trappa leder mellan den Gvre nivan och
kajplanet och vidare mot en gang- och cykelbro mot Gamla Stan

Nya byggnader pa det dvre planet bildar nya torgrum: ett slutet och intimt
Sodermalmstorg, kantat av lokaler och ett nytt Karl Johans torg som &r 6ppet
mot utsikten. Byggnaderna ska forutom ny entré till tunnelbanan innehalla
publika verksamheter.

Under torgen bildas lokaler for kommersiella aktiviteter i kontakt med
bussterminalen

Fordaget presenterasi sin helhet i bilaga 4.



Utvéardering av det bear betade for slaget

Med samma system som i tévlingen har den expertgrupp som bistod tavlingguryn
varderat bearbetningen. Den fullstandiga utvarderingen framgar av bilaga5 och i
sammanfattad form av bilaga 6.

Sammanfattande omddme

Forvaltningarna finner att bearbetningen har resulterat i goda |6sningar pa de
funktioner som blivit allt svarare att tillgodose i den nuvarande geometrin. Goda
betingelser for kollektivresenarer, bra forhdlanden for gdende och cyklister och
kapacitet for dagens biltrafik. En tilltalande stadsmiljé som kombinerar tydliga strak,
lugna platser och en néra vattenkontakt med vida utblickar. Ett omréde med innehdl
och egenskaper att soka sig till under en stérre del av dygnet och aret an idag. Allt
val &gnat att framja kommande generationers stadsliv i Slussenomradet.

Ekonomi

Kostnader har beréknats i prisléage januari 2004 for fullt fardiga anldggningar for
trafik, allménna ytor och vattenanldggningar m.m. FOr byggnader och kommersiella
lokaler fardigt t.o.m. basinredning, dvs endast hyresgastanpassning aterstar.
Kostnaderna skall alltsa baras av staden, landstinget (SL), ledningsagare, ev. staten
och framtida fastighetségare.

Berakningen av majligheter till inkomster baseras pa en bedémning av langsiktigt
hallbara hyresnivaer. Inkomsterna tillkommer staden vid forsdljning av byggrétter.

Investeringsutgifter 3700 (Staden, SL, staten, lednings- och fast.&gare)
Inkomstmajligheter 1000 (Staden)
Nettoutgifter 2700 mnkr

Drift, skétsel och underhdll av gator, torg och ytor for kollektivtrafik kostar 7-8
mnkr, vilket motsvarar dagens reguljéra kostnader. Dérutover har sékerhets- och
reparationsarbeten de senaste 15 — 20 aren kostat 3-5 mnkr/ar.

BEVARANDEFRAGAN

L ansstyrelsen, Stadsmuseinamnden, Skonhetsrédet, K onstakademien och Samfundet
S:t Erik har pa olika sétt framfort att fragan om att bevara huvuddragen i dagens
anldggning bor belysas ytterligare. Synpunkterna her i huvudsak inkommit innan
bearbetningen fanns. Flera av dem domer anda ut tévlingsresultatet och menar att
inget framkommit som har forutsdttningar att béttre an 1930-talets trafikapparat
gestalta platsen och fylla funktionskraven. Den fortsatta planeringsprocessen far visa
om dessa instanser delar forvaltningarnas uppfattning att det bearbetade forslaget ar
val skickat att i framtiden erséttas dagens Slussen.

For behandlingen torde det under alla omstandigheter vara av vérde att gaigenom
vilka egenskaper dagens Slussen har, hur riksintresset kan tillgodoses samt vad
utredningar och tavlingar hittills givit i fragan.

5(14)



6 (14)

Utvardering av dagens Slussen

Dagens trafikapparat bedomdes tidigt av expertgruppen som en forberedel se infor
utvardering av tavlingsfordagen. Den fullstandiga varderingen framgér av bilaga 3
och en sammanfattad jdmforelse med Nya Slussen finnsi bilaga 6.

Utifran den genomforda varderingen &r forvaltningarnas samlade omdome att den
trafikapparat som byggdes for denframvaxande bilismens epok idag har alvarliga
funktionsbrister. Till och med for bilister & det svart att hitta rétt och osakerhet
uppstar. Anlaggningen fyller inte langre tidens krav pa och 6nskemd om ett
funktionellt och trivsamt staddliv. Trafiken hérskar Gver livet pa Slussen

LS
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Trafikytor idag Trafikytor i Nya Sussen

Riksintresset

Slussen & en del av det riksintresse som omfattar hela Stockholms innerstad. Méanga
forklaringar ges — oftast med hanvisning till trafikapparatens design som skapades pa
1930-talet i funktionalismens anda.

Lansstyrelsen har som planeringsunderlag i mars 2004 publicerat ett faktablad
(2004:1) med rubriken Slussen: Riksintresse och modern trafiklésning. Dar
sammanfattas inledningsvis:

” Sockholms innerstad som helhet &r ett riksintresse for kulturmiljévarden.
Riksintressset uttrycksi foreteelser som framst tydliggor arsringarna och hur staden
vuxit fram. Ett tydligt exempel pa detta & Jussen”



Enligt planeringsunderlaget finns det flera vasentliga aspekter att tatillvara ur

riksintressesynpunkt:
Landskapsbilden

Forkastningsbranten
SaltsonMéaren

Spranget Over vattnet

Utblickar och
blickfang

Kommunikationen
Knutpunkt

Sluss for gofart
Hamnverksamhet

Gatumonster

Trafikanlaggningen
Funktion

Uttryck for teknik- och
framtidstro

Vad gdler detvd huvudaspekterna Landskapet och Kommunikationen bor 14t kunna
konstateras att det bearbetade fordaget tillvaratar riksintresset minst lika bra som
dagens Slussen, ur flera aspekter béttre. Aspekten Trafikanl aggningen maste daremot

| forsta hand den upplevda nivaskillnaden
frén Sodra Bergen ner till kajplanet, éva
synliga férkastningsbranten

Den synliga kontakten mellan de tva
vattenmassorna

V attenpassagen och kontakten mellan tva
landfésten av olika karaktér, men ocksa
troskeln mellan Mdaren och Saltg6n och
kontakten med vattnet

Utsikten fran Hornsgatan, K atarinavagen
respektive Kornhamnstorg, Skeppsbron,
Stadsgarden samt omgivande hojdpartier

Funktionen som knutpunkt mellan battrafik,
vagtrafik och spartrafik, med historiska lager
Slussfunktionen som majliggjort battrafik
utan omlastning mellan Saltg6n och Mdaren

Narvaron av hamnfunktioner vid Stadsgérden
och Skeppsbron

Sodermal ms ansl utande gatumonster fran
1600-talet, respektive Gamla stans front

Slussenkarusellens funktionalitet

Som typisk foreteelse fran sin tid, det tids-
trogna sammanhanget med KF-hus och
Katarinahissen, manifesterat i trafik-
apparatens utpraglade gestalt

diskuteras som underlag for den samlade avvagningen.

Betraffande " Slussenanl ggningens funktionalitet” maste forvaltningarna konstatera

att en fackmassig beddmning inte stoder uppfattningen om en va fungerande
trafikapparat. Till och med for biltrafiken, som gynnades mest i 1930-talets
formgivning, finns brister i sékerhet, orienterbarhet och fri hojd. Begreppet

funktionalitet maste dven omfatta cyklister, gdende och det stadsliv dessa skapar.
Cyklisterna har en knappt godtagbar situation. For de géende finns avsevarda brister i
orienterbarhet, framkomlighet och tillganglighet. Detta & viktiga faktorer for den
trygghet och trivsel som bor pragla staddivet till fots och som det & nddvandigt att

forbattra.
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Begreppet " Uttryck for teknik- och framtidstro” kan fértjéna respekt, men forefaller
inte helt l&tt att tydliggora for de stadsbor som i sin vardag upplever de besvarande
brister som anlaggningen har. Den for sin tid relativt oprévade formen, dessutom
djarvt inplacerad i ett kandigt staddage, & for manga tilltalande pa avstand. For den
som &r brukare och befinner sig néra eller inuti geometrin & upplevelsen inte lika
gdvklart positiv, ibland forbryllande eller till och med obehaglig.

Forvaltningarna har darfor kommit till slutsatsen att endast designhistoriska motiv
finns for ett bevarande av kldverbladslGsningen och att dessa motiv &r otillréckliga
for att uppvéaga bristernai funktion, trygghet, tillganglighet och trevnad.

| détaviingen 1991-1994

Tavlingen utlystes for att "belysa olika grader av foréndring och bevarande’ och var
Oppen for ala intresserade. 11 st bedémningsbara fordlag 1dmnades in och bland dem
hade tre valt en bevarandelinje. Forsta pris fick forslaget " Res Publica’, dar en stor
rund byggnad ersatte kloverbladen som den plats genom vilken alting ror sig. Det
var altsa ett omdaningsfordag. Ytterligare tva forslag bel 6nades. Bada dessa var
bevarandeftrdag.

" Oppna Sussen” , det bevarandeforslag som fi ck den storre bel6ningen '

Det kan noteras att alla tre forslagen hade tva breda trafikbroar mellan Sodermalm
och Gamla stan och dessutom anl&ggningar i stédllet for vatten mellan broarna.

Juryn kommenterade i sitt utldtande bevarandefragan:
... foreligger uppenbara svarigheter att pa nagot satt bevara kiGverblads-
|6sningen. Tavlingen visar tydligt att man far vélja pa att antingen behalla
kiGverbladen helt eller att gora nagonting helt annat. Inget av kompromiss-
forslagen ar sarskilt Gvertygande’

Forvaltningarna delar &ven idag denna bedémning.
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Infor besut om en ny tévling

| underlaget for den remiss som beslutades varen 2000 redovisades dels en ren
rekonstruktion och dels en modifierad rekonstruktion med framst en béttre
bussterminal. Dessa alternativ &r fortfarande relevanta, aven om det viktiga behovet
av en béttre avbordningsformaga har tillkommit.

Ett ren rekonstruktion

Kostnaderna konstaterades i remissunderlaget varai samma storleksordning som
for de presenterade exemplen pa ny utformning. Kontoret har ater I&tit kalkylera
en ren rekonstruktion, denna gang med samma kalkylforutsattningar som for
tavlingsforslagen. Resultatet &r att kostnaden inkl forbéttrad avboérdning beddms
till ca2 200 mnkr, vilket & l&gre &n den beddmda kostnaden for det bearbetade
vinnarfordaget. Ett rent dteruppforande skulle innebéra att dagens otillrackliga
omstigningsforhallanden och alla 6vriga brister i funktionen kvarstar, varfor
detta &r ett uppenbart olampligt aternativ.

En modiferad rekonstruktion

Alternativet beskrevs pa foljande sétt:

"Vill man kombinera ett ateruppforande med battre omstigningsforhallanden
kravs en spartunnel och en annan Saltsjoutfart for att fa en battre bussterminal i
ett plan. | 6vrigt inga béttre funktioner. | forslaget behalls de typiska
klGverbladsramperna och broarna, som fatt en delvis ny funktion. For att
tillgodose krav pa béttre omstigningsforhallanden mellan stadsbussarna och
tunnelbanan tillskapas ett storre utrymme for busshallplatser vid

tunnel baneentrén vilken man nér direkt fran Skeppsbron. Katarinavagens bredd
minskas hér. Pelikanslingan riktas fran Katarinavagen nerat mot
Stadsgardsleden och ersatter Saltsjoutfarten, vilket innebér att den stora
konstruktionen med gator och ramper framfor KF-huset inte aterskapas utan ger
plats for en nagot béattre bussterminal.”
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Alternativet bedomdes & 2000 kosta minst 200 mnkr mer an en rekonstruktion,
vilket 6verfort till dagens kalkylniva och med en forbéttrad avbordning torde
innebéra bruttokostnader i storleksordningen 2 700 mnkr. Int&ktsmojligheterna ar
nagot osakra, eftersom lokalytorna & splittrade och manga ligger i oattraktiva lagen.
Basera pa dagens hyresnivaer kan de uppskattas till ca 100 mnkr. Det skulle
innebéra att nettokostnaden blir i storleksordningen 2 600 mnkr, utan att man kan
rétatill andra funktionsbrister &n omstigningsférhallandena.

Bevarandemdjligheter i den nu aktuella tavlingen
De grundléggande programkraven var i sasmmanfattning:

Kollektivtrafik: Béttre kapacitet och omstigning
Biltrafik: Inte mer an tillfarterna medger
Gang och cykel: Sakert och tillgangligt

Mélaren: Béttre reglering

Landskapet: Tydliggor det 1aga néset Gver vattnet
Utblickar: Viktigare éan nya byggnader
Konstruktioner: Minsta méjliga— mer vattenytor

Dessa utgangspunkter var framtagna for att kunna tillampas pa savé ett utvecklat
bevarandealternativ som ett helt nyskapande alternativ.

Téavlingen annonserades internationellt och 34 beddmningsbara ansokningar kom in.
Déribland flera som deltagit i den tidigare tévlingen — &en med bevarandealternativ.
Ett av kraven pa de anstkande var att de skulle avge en programforklaring. Inget av
de 34 lagen valde att inrikta sig pa att utveckla ett bevarande. Det finns sékert flera
forklaringar, men det ligger naratill hands att tro att de ansbkande kommit till
samma insikt som juryn i den forra tavlingen och dessutom funnit att bevarande-
alternativet redan prévats utan framgang.

Sammanfattning i bevarandefragan

Egenskaper hos dagens Slussen
Den anlaggning som byggdes for den framvaxande bilismens epok har idag sa
alvarliga brister att den inte fyller aktuella krav och 6nskemd om ett
funktionellt och trivsamt staddliv.

Riksintresset
Det dominerande antal et aspekter som lagts pa begreppet riksintresse ar
uppenbart minst lika val tillgodosedda i det bearbetade fordaget som i dagens
geometri. Den nuvarande trafikapparatens funktionalitet, som ofta hyllas av
dem som tycker om geometrin, & daremot vid en fackméassig granskning
otillrécklig. Forvaltningarna drar darfor slutsatsen att det endast finns
designhistoriska motiv for att bevara kloverbladslGsningen och anser for sin
del att dessa motiv inte uppvager bristerna i funktion, trygghet, tillganglighet
och trevnad.

Ytterligare utredningar
Den forra tévlingens uppgift var att ”Bevara och forbéttra’. Trots detta fann
juryn att det basta fordaget var ett nyskapande av omrédet. Tavlingen visade
tydligt att manfar véja pa att antingen behalla kloverbladen helt eller att gora



nagonting helt annat. Infor beslut om den nya tavlingen redovisades kalkyler
som visar att redan ett ateruppforande med begréansade forbéttringar och manga
kvarstdende brister blir lika dyrt som att bygga helt nytt. Slutligen fannsi den
nya tavlingen utrymme for bevarandefordag, men ingen ansokande valde detta
alternativ, mgjligen for att man ansag amnet uttomt.

Sammantaget maste alltsa utsikterna bedémas som sma att med ytterligare
insatser finna rekonstruktionsalternativ som fyller tidens krav pa funktioner
och ger omradet béttre forutséttningar for tryggt, trivsamt och tillgangligt
stadsliv. De erfarenheter och utredningar som redovisats kan knappast med
rimliga medel tillféras béttre underlag infor ett stallningstagande i
bevarandefragan.

Slutsatsi bevar andefr agan

Forvaltningarna finner att tillréckligt underlag finns for beslut och att den
designhistoriska grunden i det uttalade riksintresset &r oftillracklig for att motivera ett
bevarande, med for platsen och stockholmarna oacceptabla konsekvenser. Denna
centrala plats i huvudstaden bor aterfa sin roll som en va fungerande nod for
regionens kommunikationer och dessutom ett omrade dér staddlivet till fots framjas.
Det bearbetade " Nya Slussen” &r vasentligt béttre &gnat for uppgiften an dagens
trafikapparat.

PLANLAGGNING

Den formella planprocessen inleds med samrad om program for detaljplan, vilket
utgdr fran det bearbetade vinnande tavlingsforslaget. Till drendet fogas en miljé-
konsekvensbeskrivning. Efter programsamradet redovisas inkomna synpunkter for
stadsbyggnadsnamnden fér beslut om program for detaljplan och om fortsatt
handl&ggning. Déarefter uppréttas fordag till detaljplan, vilket blir forema for samrad
och efter eventuell bearbetning stélls ut for formell granskning. Arendet presenteras
darefter ater for stadsbyggnadsnamnden for godkannande och for dverlamnande till
kommunfullmaktige for antagande. Den sammanlagda tiden for den beskrivna
proceduren beréknas till 18 manader.

MILJOPROVNING

Anlaggandet av Karl Johantslussen och 6vriga byggnadsverk i vattnet har reglerats i
vattendom, liksom den komplicerade fragan om hela Maarens avbordning. Den
relativt nya Miljobalkens regler om tillétlighetsprovning kommer att ha stor inverkan
pa hur den fortsatta planeringsprocessen kan komma att drivas. En mycket stor
mangd intressenter kommer att berdras. Det bor ankomma pa gatu- och fastighets-
kontoret att forbereda och driva frégan framover.

EKONOMI

Investeringar och vardet av byggratter

Investeringskostnaden for ett genomférande av det bearbetade forslaget har
kalkylerats till ca 3 700 mnkr. Kostnaden omfattar fullt fardigstdllande av stadens
anlaggningar inkl. avbordningsanordningar och landstingets (SL) anléggningar inkl.
gangar i butiksplanen samt en ny ledningstunnel. Byggnader och butikslokaler &
fardigstéllda med basstandard, men s.k. hyresgastanpassning aterstar.
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Kostnaderna for investeringar skall béras av olika huvudman. Forutom staden gav
kommer landstinget (genom SL), olika ledningsagare, fastighetségare eller tomtrétts-
havare att gorainvesteringar. FOr avbordningsanordningar bor rimligen statsbidrag
utgd, vilket Landshovdingen foreslagit regeringen. Hur kostnaderna skall férdelas
kan idag inte fastlaggas, utan detta far bli foremd for forhandlingar och avtal.

Vardet av byggrétter (forsdjning eller tomtrattsupplatelse) har kalkylerats till

ca 1 000 mnkr. Eftersom fastigheter numera kan bildas 3-dimensionellt kan aven
utrymmena for kommersiella andamal under torgen forsiljas eller upplatas med
tomtrét.

L dpande kostnader och intakter

Drift, skétsel och underhall av gator, torg och ytor for kollektivtrafik
beraknas kosta ca 7,4 mnkr/ar, vilket & i samma storleksordning som dagens
kostnader (7-8 mnkr) exklusive de senaste arens extraordinédra kostnader.

Dagens hyresintékter for lokaler & 4,9 mnkr. Vid en fastighetsbildning och ev
forsdjning av byggrétter for lokaler bortfaller hyresintékterna. Intékterna for
upplételse av alman plats bedéms bli i samma storleksordning som idag.

Tavlingens kostnader

Gatu och fastighetskontorets kostnader for tévlingen inklusive efterféljande
bearbetning frén januari 2003 och till augusti 2004 & ca 15 mnkr. Dértill kommer
kostnader for Gvriga forvatningar och kostnader for forberedande utredningar mm
sedan 1998.

Fortsatt utrednings- och planarbete

| det fortsatta arbetet kommer att krévas forprojekteringar och andra betydande
utredningsinsatser for att utveckla underlaget for det formella planprogrammet, ta
fram underlag for forhandlingar med olika intressenter och underlag for
miljoprovningen. Gatu- och fastighetskontoret kommer att behdva kvalificerat
bitrade i dessa processer. Stadens forvaltningar och bolag far forutsittas kunna bista
med sakkunskap. Kvalificerade konsulter inom vitt skilda kompetenser maste &ven
anlitas. Omfattningen kan i detta skede beddémas endast dverslagsméassigt, eftersom
manga villkor &nnu inte klarlagts. Kontoret ansétter foljande tider och kostnader.

Period Kostnhad
Vidareutveckling av planunderlag Véaren 2005 5- 10 mnkr
Forberedelser for miljéprovning 2005 -2006 5 - 20 mnkr
Forhandlingar med intressenter 2005- 2006  5- 10 mnkr
Planerings- och projektledningsstéd 2005 -2006 1- 5mnkr
16 - 45 mnkr

Gatu och fastighetskontoret foreslar att ndmnden beslutar godkénna investerings-
utgifter inom en ram av 45 mnkr for dessa andamal.

Under senare delen av 2006 kommer sannolikt mer omfattande reguljér projektering
att krévas. For detta finns idag inget underlag, men den totala projekteringskostnaden
i namnders del av projektet kommer uppga till minst 200 mnkr fordelat pa 3-5 &.



Flerdrsprogrammet for gatu- och fastighetsnamnden upptar 20 mnkr for 2005 och
40 mnkr for 2006.

TIDER

Slussenprojektet & omfattande, komplicerat och av stort intresse for manga. Det
kommer darfor att strécka sig 6ver en lang tidsperiod. Foljande antaganden kan
goras.

Tid Klart
Beslut om planunderlag 2004 ?
Detaljplan — Miljoprovning 2-3ar 2007 ?
Projektering till byggstart 2-3dr 2009 ?
Byggande 6-8 ar 2015 ?

INFORMATIONM .M.

Fordaget presenterades for de ansvariga namnderna vid ett seminarium den 23
augusti 2004. Stadsmuseindgmnden och skonhetsrédet hade samma genomgéang dagen
efter. Foretagarnai Slussenomradet har informerats den 31 augusti. Ytterligare
informationer efterfragas respektive planeras, bl.a. vid stadsdel sndmndernas
medborgarméten i september.

Det bearbetade forsaget finns tillgangligt for allmanheten pa stadens hemsida,
www.stockholm.se/slussen, sedan den 24 augusti 2004. Pa samma hemsida kommer
&ven detta tjansteutl &tande att publiceras, liksom eventuella beslut i drendet.

Under foretagarnas ” Slussendag” den 4 september var forslaget utstallt i omradet och
dérefter i Tekniska Namndhuset.

| den foljande planprocessen, vilken forvaltningarna nu foresar skall vidta, kommer
sedan information, utstallningar och samrad att genomforas pa det sitt som plan och
bygglagen foreskriver.

INKOMNA SKRIVELSER

Fordag och synpunkter har framst kommit till stadsbyggnadskontoret och gatu- och
fastighetskontoret. Se bilaga 7.

Myndigheter, forvaltningar och organisationer

Landshdvdingen i Stockholms lan erinrar om att Stockholms innerstad med
Djurgarden & av riksintresse, framfor att ett Slutligt stallningstagande till
bevarande eller omdaning bor ske inom ramen for planprocessen samt bifogar
ett planeringsunderlag utarbetat av Lansstyrelsen.

Stadsmuseindmnden hemstéller att ett bevarandealternativ utreds.

Skonhetsradet framfor forst att staden bor satsa pa utredningsfors aget
"modifierad rekonstruktion” och sedan att inget tévlingsférsag kan overtraffa
dagens slussanléggning och att det darfor bor tas fram ett upprustnings- och
utvecklingsforslag med utgangspunkt i dagens |6sning.
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Konstakademien anser att ett slutgiltigt beslut om den framtida utformningen
inte kommer att kunna fattas pa tavlingsresultatets grund och pekar pa andra
former an tavling for att tillféra sa breda aspekter som mgjligt.

Samfundet S:t Erik uppmanar férst staden att utreda ” mdjligheten att bevara
och utveckla den geniala kléverbladd 6sningen parallellt med att det vinnande
forslaget bearbetas’ och aterkommer efter det att bearbetningen publicerats
med ett upprepat krav en sadan utredning.

Gamla stan sallskapet - Master-Olof sgarden tycker att tévlingsuppgiften &r for
begransad och vill ha tunnelbanan forlagd i tunnel, bussterminalen léngre ut
mot Nacka och att stadsmuséet skall synas.

Dessa synpunkter har i huvudsak |amnats innan ndgon kunnat ta del av den nu
genomforda bearbetningen.

Enskilda personer och foretag

Frégan om Slussenomrédets framtid har engagerat manga och inspirerat till idéer och
uppslag. Det som lamnats har varit allt frén engagerade fackmans ambitiosa
redovisningar till papekanden i enskilda detaljer. Ingen har naturligtvis haft majlighet
att arbeta igenom den komplexa uppgiften pa samma sétt som de tavliande och
sarskilt det vinnande laget. Enskilda detaljer kan anda ge uppslag for fortséttningen,
&ven om nagon anvandbar helhet inte presenterats.

Forvaltningarna fored ar att alla skrivelser besvaras av gatu och fastighetsnamnden
med att Oversdnda sitt bedut i detta &rende.
SLUT



