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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsndmnden beslutar att godkanna kontorets
redovisning.

Olle Zetterberg Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Jan Valeskog (s), Ann-Marie Stromberg (v) och Per Bolund (mp) har i
skrivelse begért att gatu- och fastighetskontoret i samarbete med

stadsdel snamnderna tar fram en redovisning av situationen for bilpooler i
stadsdel snamndsomradena. Kontoret ska sedan dterkommartill namnden
med fordag pa hur inréttardet av bilpooler i stadsdel snamndsomradena ska
genomforas.

| Stockholm finns idag ca 75 bilpoolshilar, varav 50 &r tillgangliga for
hushdll och féretag och 25 bilar finnsi interna pooler i Stockholms stads
forvaltningar eller bolag.

Kontoret har tagit fram en ansotkan till Stockholms miljémiljard om
inréttande av ett mobilitetscentrum med tre delprojekt i en forsta etapp. Ett
av de tre delprojekten i ansokan innebér att 6ka antalet bilpool smedlemmar
i Stockholm. Ansokan fér de tre del projekten finns &ven med i stadens
anstkan till Klimp. Denna anstkan tillstyrktes av kommunstyrelsen i varas.

Bilaga: Skrivelse om inréttande av bilpooler i alla stadsdel snamndsomraden, Jan Valeskog (s), Ann-Marie Stromberg (v)
och Per Bolund (mp)
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Det & dutligen Naturvardsverket som i november beslutar om vilka projekt
som beviljas pengar.

En strategi for staden kommer att tas fram inom projekt Bilpool. Strategin
kommer att innefatta mal for bilpoolstillvaxten i staden som helhet, stadens
egen anvandning av bilpoolshilar, stimulans genom forsorjning av
parkeringsplatser, eventuell rabattering av parkeringsplatser och bilpoolens
roll i parkeringspolitiken, markanvandning och i samhéllsplanering. Redan
nu vet vi genom erfarenhet av den bilpoolslansering som bedrivits och av
internationella erfarenheter, att den basta strategin &r att i forsta hand
stimulera de befintliga bilpoolerna att vaxa. Bilpooler med fler bilar ger
storre flexibilitet och bekvamlighet for medlemmarna och & ekonomiskt
mer barkraftiga. Nar bilpoolen nar en viss storlek inom ett omrade kan den
vaxaav sig §alv, sasom nu har borjat skei Hammarby gostad. Vidare bor i
forsta hand marknadsféring och etablering ske i innerstaden.

Projektet Bilpools mdl & rekrytera fler bilpoolsanvandare, utveckla
nuvarande bilpoolslGsningar och forbéttra bil poolernas funktion genom t.ex.
utveckling av smart-card m.m. Samarbete kommer att sokas med SL om
bl.a detta. Antalet bilpoolsanvandare skavid slutet av projektperioden ha
Okat med 50 procent. Gatu och fastighetskontoret driver projektet i
samarbete med intresserade stadsdel sforvaltningar och miljoforvaltningen.
Samarbete soks ocksa med regionala aktorer. Under forutséttning att vi far
positivt beslut om finansiering fran Stockholms miljomiljard och Klimp kan
arbetet starta direkt efter sddant besked.

UTLATANDE

Skrivelsen

Jan Vaeskog (s), Ann-Marie Stromberg (v) och Per Bolund (mp) har i
skrivelse begért att gatu och fastighetskontoret i samarbete med

stadsdel snamnderna tar fram en redovisning av situationen for bilpooler i
stadsdel sndmndsomradena och aterkommer till namnden med forslag pa hur
inréttandet av bilpooler i stadsdel snédmndsomradena ska genomforas.

Kontoretsredovisning

Bakgrund

Bilpool, eller bildelning, & en foreteel se som kan betecknas som en
utvecklad variant av traditionell biluthyrning. Enkelt uttryckt kan man
definiera bildelning som korttidsuthyrning av bilar ned till en timme, dér
forarna bokar och administrerar bilanvandningen genom s alvbetjaning.
Bilens uppstallningsplats &r placerad i kvarteret, néra kunderna. Forare far
tillgang till bilpooler via kommersiellt drivna bilpooler, bilkooperativ eller
via pooler som drivs och administreras av arbetsgivaren.

Internationellt har bildelning blivit mycket framgangsrikt, och antalet
medlemmar och fordon 6kar snabbt. | Schweiz ingar mer &n 58 000
medlemmar i ett rikstéckande, kommersiellt system med ca 1 700 fordon.
Aven i Tyskland dkar anvandningen snabbt, bl.a. placeras poolbilar ut pa
flera viktiga knutpunkter for kollektivtrafiken. | bada dessa lander har man
bedomt den langsiktiga potentialen till knappt 10 procent av befolkningen. |
Sverige uppskattas 870 000 hushall vara intresserade av att bli medlemmar i
bilpooler, varav merparten i Stockholm, Goteborg och Malmo.
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Foljande fordelar finns med bildelning:

Den arliga korstrackan med bil minskar i genomsnitt med 30 procent for
kunder i bilpool. Darmed minskar ocksa utsldppen av vaxthusgaser och
milj&- och halsofarliga dmnen. T.ex. leder en bilpoolshil som ersétter en
egen hil till minskade koldioxidutsdpp, ca 400 kg per medlem eller 7
ton per poolbil. Detta bygger pa undersokningar som gjortsi Tyskland
dér det finns betydligt fler bilpooler ani Sverige.

- Understkningar visar att kunder i bilpool 6kar anvandningen av
kollektiva fardmedel med mellan 10-50 procent efter intréde i bilpoolen.
Bilpool bidrar sdledestill att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft.

- Genom bilpool ges ekonomiskt svaga hushal okad tillganglighet till
bilar med hog standard vad géller sékerhet och miljo. Det & ekonomiskt
fordelaktigt for ala privatpersoner.

- En poolbil frigor i genomsnitt fyra bilplatser och bidrar pa sa sétt med
minskad trangsel och 6kad tillganglighet till parkeringsplatser. Palang
sikt kan bilpooler bidratill att minska behovet av parkeringsplatser i
tétorter med 10 procent.

Bilpooler i Sockholm

| Stockholm finns idag ca 75 bilpoolshilar varav 50 &r tillgangliga for
hushall och foretag och 25 finnsi interna pooler i Stockholms stads
forvaltningar eller bolag. | Hammarby sjostad &r etableringen satét att
tillvaxten sker automatiskt. Cirka 10 procent av hushdllen & med, vilket
innebdr att 200 hushall har tillgang till 16 bilar. | Gvrigainnerstaden &
etableringen starkast pa Sédermalm med 10 bilar och pa Kungsholmen med
fyrabilar. P4 Ostermalm finns det en bil pad Gardet och p& Norrmalm finns
sedan i sommar tva bilar vid stadshiblioteket. | stadsdelen Skarpnéck finns
tre bilkooperativ med tvatill fyrabilar vardera. | Minneberg finns en bil, i
Héagersten tvabilar, i Gubbangen en bil, i Grondal en bil ochi Hasselby en
bil. | Kista & en poolbil pavag att bli etablerad, liksom i Bromsten och
Bredang. Stockholms stad har ocksa sjév en bilpool med 25 bilar placerade
I olika kommunala forvaltningar och bolag for internt nyttjande (se nedan
om MOSES).

Végverket bedriver tillsammans med fem kommuner i Stockholms lén samt
nagra stadsdelforvaltningar i staden projektet ” Samverkan for hallbart
resande’. Aven gatu- och fastighetskontoret deltar i projektet. Inom ramen
for projektet bedrivs delprojektet Bilpoolslansering. Syftet med projektet &r
att stimulera etablering av bilpooler. Projektet samarbetar med bade
kommersiella och kooperativa bilpooler i regionen. Marknadsforingen av
bilpooler riktas mot hushall, néringdiv och kommunala férvaltningar.

Stockholms stad har tillsammans med su andra stéder i Europa (Bremen,
London, Palermo, Turin, Genua, Bryssel och Prag) utvecklat och
demonstrerat samutnyttjande av personbilar inom ramen for projektet
MOSES (Mobility Services for Urban Sustainability). Projektet i Stockholm
bedrivs av miljoforvatningen. Bilpool har bildats fér samutnyttjande av
stadens tjanstebilar, bl.a. finns det poolbilar pa gatu- och fastighetskontoret.
| Stockholm har ett enkelt bokningssystem for fordon utvecklats som gor att
stadens forvaltningar och bolag kan samutnyttja sina bilar béttre. Vidare har
samarbete sokts med bland annat taxi, SL och SJ for att infora ett resekort,
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ett sd kallat smart card, som galler bade som bil poolskort/nyckel, taxikort
och kollektivtrafikkort.

Stadens bilpoolshilar ska salangt det & méjligt vara miljobilar (e, etanol
eller biogas). Inférandet av ett smart bokningssystem stimulerar en
effektivare anvéndning av fordonen, dvs 6kar samutnyttjandet vilket i
forlangningen kan ledatill féarre fordon och ett minskat
parkeringsplatsbehov totalt sett. Dessa insatser leder pa sikt till minskade
kostnader och |&gre miljobelastning. Projektet (MOSES) gar nu mot sitt slut
och kommer att avslutas den sista oktober 2004.

Det & nu viktigt att lyfta fram bilpoolerna som ett bra alternativ for hushall,
kommunala forvaltningar och foretagens anstéllda. Kollektivtrafik, gang
eller cykel fungerar som bas i vardagsresandet och bilpoolen som alternativ
till egen bil. Ett val utbyggt nét av bilpoolshilar och en framtida samordning
mellan bilpooler och kollektivtrafik ger mojligheter for fler hushal att
kombinera kollektivtrafik med bilpoolsbil, i stéllet for att 6ka resandet med
egen hil.

Ansokan till Sockholms miljomiljard och Klimp (Naturvardsverkets
Klimatinvesteringsbidrag)

Kontoret har tagit fram en ansokan till Stockholms miljémiljard om
inréttande av ett mobilitetscentrum med tre delprojekt i en forsta etapp. Ett
av de tre delprojekten i ansdkan &r ett projekt for att Oka antalet
bilpoolsmedlemmar. Ansokan skickades tillsammans med kontorets dvriga
ansokningar vidare av gatu- och fastighetsndmnden till kommunstyrelsen
utan eget stéllningstagande. Kommunstyrelsen vantas fatta beslut om vilka
projekt som beviljas pengar fran miljomiljarden i oktober.

Ansokan for de tre delprojekten finns &ven med i stadens ansokan till
Klimp. Denna anstkan tillstyrkte kommunstyrelsen i varas och
Naturvardsverket kommer nu att fatta beslut om vilka projekt som beviljas
Klimp-pengar i mitten av november. En forutsdttning for att Klimp-pengar
ska beviljas &r att projekten inte har startat. Det innebér att de tre
delprojekten inte kan starta forran tidigast i mitten av november.

Strategi for 6kning av antalet bilpoolsbilar

Under projektperioden skall en strategi tas fram for staden. Strategin ska
innefatta mal for bilpoolstillvaxten i staden som helhet, stadens egen
anvandning av bilpoolsbilar, stimulans genom forsorjning av
parkeringsplatser, eventuell rabattering av parkeringsplatser och bilpoolens
roll i parkeringspolitiken, markanvandning och i samhdllsplanering. Redan
nu vet vi genom erfarenhet av den bilpoolslansering som bedrivits och av
internationella erfarenheter att den béasta strategin &r att arbeta med tét
etablering i centrala omraden och i vissa utvalda perifera omréden, snarare
an en utspridd och gles etablering. Denna strategi baseras pa anvandarens
behov av hog service i form av en hog tillganglighet till fordon. Denna
tillganglighet kan l&ttare skapas med storre volymer anvandare i ett mindre
geografiskt omrade.

Utifran detta bor i forsta hand de befintliga bilpoolerna stimuleras att vaxa
inom sitt nuvarande omrade. Bilar sétts sedan ut i angransande omraden,
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allteftersom nya anvandare rekryteras. Bilpooler med fler bilar ger stérre
flexibilitet och bekvamlighet for medlemmarna och & ekonomiskt mer
barkraftiga. Nar bilpoolen nér en viss storlek inom ett omrade kan den véxa
av sig §av sdsom nu har borjat skei Hammarby sjéstad. Vidare bor i forsta
hand marknadsforing och etablering ske i innerstaden. Dér finns ett storre
intresse och bade allmanhet och foretagare ser nyttan tydligare. Det &r en
god strategi att ta de |&tta segrarna, som kréaver mindre insatser, forst. Nar
innerstadsbilpoolerna vaxt till sig sa pass att bilpool & mer kant begrepp i
Stockholm, kan det vara lampligt att driva lanseringen i ytterstaden mer
aktivt. Vissa omraden i ytterstaden kan dock vara lampliga att ta med redan
i ett tidigare skede sa som t.ex. Kistamed sina tydliga trafikproblem.

Beskrivning av projekt Bilpool

Foljande mal finns for projekt Bilpool:

? Stddja och verka for tillvaxten av bilpooler som foreteelse i staden,
genom att rekrytera nya bilpoolsanvandare fran hushall, féretag och
kommunala forvaltningar och bolag. Detta skaframfor allt skei de
omraden dar det idag redan finns bilpoolsbilar.

? Tafram och forankra en kommunal strategi for stimulans av bilpooler .
Seovan.

? Vidareutveckla de nuvarande bilpoolslOsningarnai syfte att fa béttre
tillganglighet och effektivare utnyttjande av bilpoolsbilar.

? Fafram bilpoolsaktorer som klarar stora volymer av anvandare genom
att forbereda och stdja bilkooperativen for kraftig tillvaxt. Samgaendet
och skapandet av fler stérre kooperativ underléttas, liksom driften,
genom gemensamma avtal och upphandlingar av tjanster.

? Forbéttra bilpoolernas funktion genom integrering av rabatter och

smartcard-teknik, samordna flera bilpool soperatérer i storre enheter som

ger fler bilar att boka for brukaren.

Verka for att ge parkeringsférmaner for bilpoolsbilar.

? Palang sikt deltai att skapa ett nationellt system for bilpool samt att
deltai och paverka arbetet med klara regler kring formansbeskattning
for tillgang till och anvandning av bil poolshil via arbetsgivaren.

? Malet & att under projektperioden na samverkan med SL i ett
gemensamt arbete kring kombinationen av bilpooler och kollektivtrafik.
Det innebér i forsta hand en samverkan gdlande marknadsforing. | en
forlangning kan samverkan leda till 16sningar med smartcard-teknik
eller liknande.

? Effekten av arbetet med att 6ka medvetenheten om vad bilpooler
innebéar kommer inte synas pa en gang. Malet & att det ska finnas 50
procent fler anvandare vid projektets slut, i december 2007.

-~

Genomforande av projekt Bilpool

Gatu och fastighetskontoret ansvarar for genomfdrande av projektet. En
projektgrupp bildas med en projektledare fran kontoret, projektmedlemmar
fran intresserade stadsdel sforvaltningar och miljéforvaltningen.
Verksamheten styrs av projektgruppen. Vid behov knyts referenspersoner
fran andra aktorer sd som SL, regionala aktorer, bilpoolsoperatdrer m.fl. till
projektet.

Tidplan
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Beslut om ansokan till miljomiljarden
Uppbyggnad av Mobilitetscentrum
Beslut om Klimp

Uppbyggnad av bilpool sprojektet
Projektarbete

Utvéardering

SLUT
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Oktober

Oktober — december

Mitten av november

Mitten av november — januari 2005
Januari 2005 — december 2007

Arlig utvérdering av bilpool sprojektet och
kontinuerliga utvarderingar av utférda
aktiviteter



