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Detaljplan for asfaltverk vid omrade vid kv Drivremmen i
Vastberga. Remissav planférslag

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsndmnden 6verlamnar och dberopar kontorets
utldtande till stadsbyggnadsnamnden som svar paforslag till ny
detaljplan inom kv Driviemmen i Véstberga, S-Dp 2003-15804-54

2. Namnden ger kontoret i uppdrag att fortsétta att utreda mojligheten att
bredda V astberga Allé vid Elektravagen.

Olle Zetterberg

Solveig Svedgard

Gunnar Jensen

SAMMANFATTNING

Ett fordag till ny detaljplan for ett asfaltverk vid kv Drivremmen i
Vastberga & utsant pa remiss. Syftet med forslaget & att méjliggora att
Peabs asfaltverk vid Hornsberg pa K ungsholmen kan tas bort och déarmed
ge plats for 1 100 nya lagenheter. Planférslaget inrymmer ocksa plats for en
betongfabrik. Det fores agna omradet &r idag sparomrade och innehdller i
huvudsak outnyttjade spar samt skrotupplag. Staden &ger ca¥sav marken
inom planomradet. Banverket &ger resterande ¥4 Kontoret forhandlar med
Banverket om kop av deras andel av omradet. Ett fordlag till kopeavtal med
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Bilaga 1. Detajplaneférsag
Bilaga 2: Trafikutredning
Bilaga 3: Miljokonsekvensbeskrivning
1(9)



2(9)

Banverket, och en 6verenskommelse med Peab om tomtrétt alternativt
forsdljning av marken beréknas redovisas i namnden efter sommaren 2004.

En trafikutredning visar att tillkommande trafik har en marginell paverkan
pa trafikforhallandena inom V astberga industriomrade och intilliggande
omraden. Under morgonens rusningstimmar rader dock redan idag tidvis
kobildning sbderut pa Vastberga Allé i korsningen med Elektravagen. Detta
kan l6sas genom att vagkorsningen vid Elektravagen breddas sa att separat
vanstersvangsfil ryms for tillfarten soderifran pa Vastberga Allé och att en
busshallplatsficka anldggs norr om korset. Kontoret foreslar att
gatubreddningen utreds nérmare och att antingen nuvarande planforslag
inkluderar nddvandig planandring eller att separat planandring begérs hos
stadsbyggnadskontoret. En ny anslutning fran asfaltverket via
Upplagsvagen till Arstabergsvagen och vidare mot Sodra Lanken beddms
skapa mer problem &n nytta och foreslds € genomforas.

Planens miljokonsekvensbeskrivning visar att problem med buller, stoft och
lukt fran verksamheten & marginella och dessutom kan minimeras genom
Inbyggda och Overtackta anldggningar. Kontoret tillstyrker planforslaget.

UTLATANDE
Bakgrund

Planarbete pagar for kv Kojan mm i Hornsberg, Kungsholmen.
Panfordaget innebér att ca 1 100 lagenheter kan byggas vilket forutsétter
att befintligt asfaltverk i omradet flyttas. Staden har i forsaljningen av
Stockholm Entrepenad AB till Peab forbundit sig att till bolaget pa
marknadsmassiga villkor overlata eller upplata mark for nytt asfaltverk.

Stadsbyggnadsnamnden har pa remiss dversant ett forslag till ny detajplan
for industri/asfaltverk vid kv Drivremmen i V&stberga, sebilaga 1.
Remissen skall besvaras senast den 4 juni 2004.

Tidigare bedut

Den 21 oktober 2003 godkande gatu- och fastighetsnamnden en redovisning
av alternativa lagen for asfaltverket i Hornsberg pa Kungsholmen och ett
fordag till placering i omrade vid Drivhjulsvégen i Véastberga. Tidigare har
ett annat 1&ge vid kv Drivremmen i V astberga utretts som blev starkt
Kritiserat under planutredningen.

Stadsbyggnadsndmnden godkande den 27 november 2003 en start-PM for
planutredning om det nya l&get for ett asfaltverk i Véastberga

| samband med bedluten i gfn respektive sbn gjordes sdrskilda uttalanden
om en redovisning av mdjligheten for direktutfart till huvudvéagar (Sodra
L anken/Sodertéljevagen), samt mojligheten att transportera material till
asfalt- och betongtillverkningen med jarnvég.



Detaljplanefor slaget

Syftet med fordaget till asfaltverk &r att mojliggora att asfaltverket vid
Hornsberg pa Kungsholmen tas bort och ersitts med ett nytt modernt. Det
inrymmer ocksa plats for en betongfabrik, som avses flyttas fran befintlig
plats vid Arlanda

Omradet vid kv Drivremmen & idag spdromréde i géllande detaljplan och
innehdller ett flertal industrispar av vilka merpartengj anvands samt rester
av banvallar efter redan borttagna spar. | 6vrigt finns en del skrotupplag. |
gdllande Gversiktsplan anges omradet som terminal omrade.
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Forutom anléggningar for produktion av asfalt och betong behdvs
materiallager, kontor, personal utrymmen, maskinverkstad, laboratorium,
bilvag och tvéttanl dggningar. Byggnadshojden for asfaltverkets silo blir
37 m, vilket kommer att synas som ett landmérke. Utover
siloanlaggningarna blir byggrétten motsvarande det som tilléts i
intilliggande kvarter.

Av befintliga spar kommer bl a det spdr som passerar omradet centralt att
rivas. Darmed forsvinner sparréttigheter for fastigheterna Drivremmen 1
och Vastberga 2:1. Dessa réttigheter skall erséttas med nya sparréttigheter
utanfor omrédet inom banverkets mark. Sparet anvands dock inte idag, och
kommer bara att byggas ut ifall behov uppstar for nyttjanderéttshavarna.
Spéret narmast Drivhjulsvagen, och som korsar Drivhjulsvégen véasterut blir
dock kvar da det & manga réttigheter som skall 16sas om det skall kunnatas
bort.

En parkering med ca 40 platser vid Drivhjulsvagens vandplan som uppléts
till Stockholm Parkering forsvinner. Eventuellt kan ny parkering uppltas
vid Lerkrogsvagen i Vastberga, vilket dock ligger ca 1 km langre vasterut.
Ett parkeringsomrade med ca 50 platser som ar upplatet till en
tomtréttshavare i omradet berdrs ocksd. Dessa platser kommer dock endast
att minskas i den omfattning som behovs for ny tillfart till omradet.
Tillfarten har &hnu inte getts exakt |age. Parkeringen for asfaltverkets behov
kommer att mer 8n va inrymmas inom fastigheten.

Staden &ger ca ¥4 av marken inom planomradet. Banverket &ger resterande
¥, Kontoret forhandlar med Banverket om kdp av deras andel av omradet.

Samr ad/synpunkter

Fordaget om asfaltverket har lett till ett flertal skrivelser fran framfor alt
boende i intilliggande omraden. Merparten av skrivelserna uttrycker oro for
framfor allt trafikokningen och buller. Ett antal ledamoter frén Alvgo
stadsdel sndmnd har lamnat in en skrivelse dar man begér att gatu- och
fastighetsnamnden tar stallning till foljande fragor:

- Ny tillfart till omrédet fran Sodra L anken

- Byggnation av gang- och cykelvag utmed Vastberga allé

- Miljokonsekvensutredning som ocksa tar hansyn till emissioner och
partiklar

- Bidrag till 3-glasfonster i bostadsomradena Solberga, Liseberg och Orby
dott.

Dessa fragor har utretts i en trafikutredning, bilaga 2 och en
miljokonsekvensbeskrivning, bilaga 3 och redovisas nedan. Tidigare har
ocksa en bullerutredning vid Lisebergsvagen gjorts som inkluderats i
MKBn.

Stadsbyggnadskontoret har under varen inbjudit representanter fran berérda
foreningar till ett informationsmate. Sedvanligt samrad pagar under
remisstiden.



K onsekvenser
Biltrafik

Kontoret har |&tit Rambdll-Scandiaconsult gora en trafikutredning for att
bedoma hur asfaltverket paverkar trafiksituationen i omrédet, se bilaga 2.

Utredningen visar att asfaltverket generar drygt 220 lastbilar, d v sca 450
lasthilsrérel ser, och 100 personbilsrorelser per dag. Av dessa gar ca 240
norrut, 110 vasterut samt 200 soderut enligt nedanstaende illustration:

g ~=fait + patong-
sA0Cr

= Bedomd allman garutrarik fardon idygn & 2004
= Bedomd dygnstrafik till+ ¥an as falt+betongstation

Q = Allemativa ansiuiringar 1 Upplagsagenidrstal erg svagen

Den tillkommande trafiken till asfalt- och betongstationen &r liten jamfort
med befintlig trafik i omradet. Som mest &r tillkommande trafik ca 1,5 % av
den befintliga.

V astberga industriomrade kannetecknas av stor och tung trafik. Under
morgonens rusningstimmar réder tidvis kobildning soderut pa V astberga
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Allé beroende bl.a. pa utrymmesbrist i korsningen med Elektravagen; dels
hindrar vanstersvangande langtradare trafik som kommer soderifran att
fardas rakt norrut genom korset, dels finns en busshallplats pa kérbanan
omedelbart norr om korset och da bussen stér inne hindras nordriktad trafik
och kéer uppkommer.

En etablering av asfaltverk och betongfabrik innebér, som ndmnts, mycket
sma trafiktillskott i omradet, men belastningen kommer anda att 6ka nagot
under dimensionerande tid. | trafikutredningen och planbeskrivningen
redovisas att detta kan |6sas genom att vagkorsningen vid Elektravagen
breddas sa att separat vanstersvangsfil ryms for tillfarten soderifran pa
Véstberga Allé och att en busshdllplatsficka anldggs norr om korset. Gatu
och fastighetskontoret bedomer atgarderna som lampliga, men for att
tillskapa erforderliga gatubreddningar kan ny detaljplan behovas for
korsningsomradet. Dessutom bor konsekvenserna for de arrendatorer av
parkeringsmark som berérs av en ny vanstersvangsfil belysas narmare.

Andlutning till Sodra Lanken

En direkt vagandutning fran asfaltverket till Sodra Lanken bedomer
kontoret g kunnatillskapas. Motiv & att de bada trafiklederna & motorvéag,
ligger hogt pa broar vid passagen av Vastberga. Lederna har ocksa mycket
stora trafikfloden och det &r redan i befintligt system manga filbyten med
vavningar pa stréckan mellan Nyboda trafikplats och Abyvégens trafikplats.
Att bygga nya andutningar till asfaltverket direkt mot dessa trafikleder &
olampligt ocksa med tanke pa sakerhet och framkomlighet pa
ArstalankervSodra L anken.

Déaremot & det gatutekniskt majligt att leda trafiken fran

asfaltverket/V astberga Gver sparomradet via Upplagsvagen till
Arstabergsvagen for vidare fard mot Abyvégens trafikplats/Sodra L énken.
Tva alternativ har studerats i trafikutredningen (réd respektive gron
illustration i figuren ovan).

| alternativ 1 (rod farg i figuren) byggs en ny gatukoppling fran
Drivhjulsvagen som en forlangning av Vretensborgsvagen 6ver sparen, 6ver
befintlig tomtréattsfastighet Upplaget 2 till Upplagsvégen. Den nya
gatukopplingen korsar sparomradet pa en plats dar vaxlar ligger.
Utbyggnader av bommar och signaler, ombyggnader av véxel system,
inl6sen av tomtrattsmark m m gor att fordaget blir mycket dyrbart.
Forbindel sen skulle bli mycket trafikerad av genomfartstrafik mellan
ArstalArstaberg via Vastberga arbetsomréde till Vastberga trafikplats.
Genomfartstrafiken leder till stora trafikokningar pa industrigatorna i
arbetsomradena och sava sakerhet som framkomlighet sétts ned. Dartill ar
korsningen Arstabergsvagen/Upplagsviagen redan idag anstréangd och
ytterligare trafik pa Upplagsvagen skulle ledartill nya kapacitetsproblem.
Dessutom foréndras inte asfaltverkets trafik mot soder av forbindelsen.
Kontorets uppfattning & darfor att den studerade gatukopplingen mellan
Drivhjulsvagen och Upplagsvagen skapar mer problem an nytta och att den
g bor kommatill utfoérande.



Alternativ 2 (gron farg i figuren) innebér att bara asfaltverkets tomt anguts
med en in- och utfartsvag via ett befintligt sparreservat till Upplagsvagen.
Detta alternativet har bedomts som ogenomforbart av Peab pa grund av
tomtens form och disposition av anléggningarna. For att klaralastning och
lossning av material och fardig asfalt fungerar inte en utfart i norra delen av
tomten. Motiv & att ballastsilos, torkanlaggningar mm. maste placeras pa
den bredaste delen av den langsmala tomten vilket begransar utformningen.

Utbver ovan redovisade alternativ har det aven studerats mojligheten att
gora en andutning Gver sparen till Upplagsvagen langre norrut strax soder
om Nybodakopplet. Nivaskillnaderna mellan sparet och omgivande mark
och végar & dock hér for stora for att det skall fungera.

Gang- och cykeltrafik

Vastberga Allé ingdr i stadens huvudnét for cykeltrafik, men gatan saknar
cykelbanor. Den stora och tunga trafiken langs gatan och de smala broarna
dver Abyvagen och Stambanan gor att sékerheten & nedsatt for
cykeltrafiken. Darfor foredas i Trafik- och gatumiljoplanen for omradet
utbyggnad av cykelbana/cykelvag langs vagen. Gatu- och fastighetskontoret
har genomfért en programutredning for projektet och forslaget ar att
sammankoppla de dubbelriktade cykelvagarna langs Arbyvagen och
Arstabergsvagen/Sodertaljevagen med en ny dubbelriktad cykelbana p& nya
broar 6ver stambanan och Abyvégen vid Liseberg och darefter 1angs vastra
sidan av Véstberga Allé fram till Arstabergsvagen. Projektet & mycket
dyrbart, ca 30 mnkr, och har g beddomts mgjligt att inrymmai det nu
aktuella exploateringsprojektet. Det finns dock med i kontorets fordlag till
tredrsprogram 2005-07.

Materialtransporter med jarnvag

Néarheten till jarnvég har gjort att man i samband med MK Bn undersokt
majligheten att transportera material med jarnvég. Detta visade sig dock
inte mgjligt, framst p g a att det saknas utrymme for en rangeringsyta och

att befintliga spér inte &r elektrifierade. | safall skulle nya spér vara tvungna
att anléggas Oster om asfaltverket. UtOver detta kan ndmnas att merparten,
ca 80%, av materialet kommer att hamtas fran Gladokvarn i Huddinge, dit
jarnvagsspar saknas.

Transport med jarnvag bedoms inte vara realistiskt i dagslaget. Skulle
forutsdttningarna for jarnvag dar materialet hamtas i framtiden férandras
finns dock m¢jligheter att studera detta alternativ vidare. En réttighet for
spar skall ocksa reserveras 6ster om asfaltverkets tomt for befintliga
nyttjanderéttshavare.
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Miljo

De huvudsakliga miljokonsekvenserna enligt
miljokonsekvensbeskrivningen (MKBnN), bilaga 3, & buller, lukt och damm
fran galva verksamheten samt transporternatill och fran anléggningen.

| Boverkets allménna rad anges skyddsavstandet till bostader for asfaltverk
500 m och betongfabrik 200m. Inom V astberga industriomréde finns dels
flyktingbostader, dels korttidsboende. Bagge dessa boenden ligger pa drygt
500 m avstand. Utanfor industriomradet finns de nérmast boende pa
foljande avstand: Dansbanevagen 620 m, Liseberg 750m, Ostberga 700 m
och Solberga 800 m.

Vad gdler utddpp visar MKBn att stoftutddppet blir 1agre én lansstyrelsens
emissionsgranser. Utddppen kan dessutom reduceras genom inbyggda och
Overtackta anléggningar. Omfattningen av lukter beddéms bli ytterst
begransad.

Bullerbergkningar visar att naturvardsverkets riktvarden for externt
industribuller kommer att uppfyllas pa ca 175-200 m avstand fran
verksamheten och dérmed inte stdra bostadsbebyggelse i nérheten. For
buller fran trafiken visar utredningen att den trafikokning som asfaltverket
och betongfabriken kommer att alstrainte paverkar bostadsbebyggelsen
utmed norra delen av Lisebergsvagen. Kontoret foresar darfor inte nagra
bullerdampande étgérder for dessa bostadsomraden.

Ekonomiska

Banverket onskar sdljasin del av marken till staden. Staden forhandlar
darfor med Banverket om kdp av marken, och foredar att omradet sedan
uppléts med tomtratt eller sdljs vidare till Peab. Detta ger staden intakter.
For staden uppstar kostnader for hantering av markfororeningar samt
foreslagna atgarder for gatuforbéttringar. Totalt bedoms kostnaderna i
huvudsak balanseras av intékterna.

Naringsliv och jobb i regionen

Asfalt- och betongverket sysselsdtter ca 7-10 manniskor inom tillverkning
och ett 30-tal méanniskor inom kontorsverksamhet. Dérutdver har den
betydelse for bygg- och anl&ggningsverksamheten i regionen.
Kompensation for ianspraktagen gronyta

Nagon kompensation av gronyta bedoms g nodvandig. Omradet ar idag i

huvudsak ett upplags- och sparomrade. Det innehdller endast ett enda storre
tréd, och dérutover ett antal mindre tréd av dlykaraktar.



Tidsplan och genomfdrande

Detaljplanen handldggs med normalt forfarande. Stadsbyggnadskontoret
beddmer att planen kanantas i kommunfullmaktige under 2:a kvartal et
2005. Byggtiden for asfaltverket bedoms varacal ar.

Kontoret beréknas redovisa forsag till kop av mark fran banverket samt en
expl oateringsoverenskommelse med forslag till tomtréttsupplatelse
aternativt forsdljning till Peab efter sommaren 2004.

Kontorets for slag/synpunkter
Kontoret tillstyrker planforslaget.

Kontoret fored ar att gatubreddning av V astberga Allé utreds narmare och
att antingen nuvarande planférslag inkluderar nédvandig planandring eller
att separat planéndring begérs hos stadsbyggnadskontoret. Kostnaderna for
eventuella gatuombyggnader fored as belasta asfaltverkprojektet.

Genomforda studier av majliga vagforkortningar fran Drivhjulsvagen mot
Arstabergsvagen Abyvagens trafikplats innebér sammanfattningsvis att
asfaltverkets trafik mot soder och mot V astberga trafikplats g forandras.
Studerad gatukoppling 6ver sparomradet mellan Drivhjulsvagen och
Upplagsvagen & svar och dyr att astadkomma och leder till mer storningar
an nytta for verksamheterna i omradet. Gatu och fastighetskontoret foresl ar
att namnden godkanner foreliggande planfordag utan ny gatuforbindelse
dler utfart till Upplagsvéagen.

SLUT

9(9)



