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FORSLAG TILL BESLUT
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2.

Kontoret fores&r att namnden godkénner kontorets redovisning.
Kontoret foreddr att namnden Gverlamnar samt dberopar kontorets
utldtande som svar pa skrivelse fran Gatu och fastighetsborgarradet Jan
Valeskog (s)

Kontoret foredar att ndmnden ger kontoret i uppdrag att upphandla en
konsult som nérmare utreder konsekvenserna pa bl a ekonomi, miljo,
trafiksakerhet, tillganglighet, pedagogik samt framkomlighet vid
utvidgning av gatuservice pa dagtid.

Kontoret foredar att forsoket med gatuservice pa dagtid i Vasastan
forlangs i avvaktan pa att konsultutredningen enligt punkt 3 blir klar.,

Olle Zetterberg

Mikagl Forkner

Goran Gahm
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Bilaga 1: Skrivelse av gatu- och fastighetsborgarradet Jan Valeskog (s)
Bilaga 2: Karta 6ver omradet

Bilaga 3: USK undersokning

Bilaga4: SDN yttrande

Bilaga 5: SDF tjansteutldtande

Bilaga 6: City polismastardistrikt yttrande

Bilaga 7: Storstockholms Lokaltrafik yttrande

Bilaga 8: Svensk Handel yttrande
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SAMMANFATTNING

Kontoret har under drygt tva ar genomfort ett forsok med dagstéadning inom
ett omrade pa Norrmalm. Métningar av effekterna har gjorts under forsoket.
Positiva effekter har visats pa parkeringssituationen och minskat buller
nattetid. Negativa effekter har visats da det gdler framkomlighet for
stéadning och andra arbeten pa gatan.

| en skrivelse fran den 13 april 2004 anger Gatu+ och fastighetsborgarradet
Jan Valeskog att ca 4 000 parkeringsplatser skulle kunna tillskapas genom
att forlagga gatuservicen till dagtid och foredar att kontoret ges i uppdrag
att utreda och analysera mdjligheten att infora dagstadning i storre delen av
Stockholms innerstad.

Med anledning av skrivelsen och da kontoret anser att det behovs ytterligare
analyser av forsoket och effekterna av stadning pa dagtid foreslar kontoret
att en konsult upphandlas som ges i uppdrag att gora en mer omfattande
utredning betraffande ekonomi, miljo, trafiksékerhet, tillganglighet,
pedagogik samt framkomlighet. Arbetet bor bedrivas i samarbete med
berérda vaghdllare.

UTLATANDE
Bakgrund

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 11 september 2001 att uppdra at
kontoret att pa forsok inféra gatuservice dagtid inom de omraden pa
Norrmalm som kontoret foreslagit samt i ett omrade i vastra Vasastan
Namnden oOnskade &en en redovisning av eventuellt andrat
trafikantbeteende efter forsoksperiodens slut och vilka konsekvenser, bade
positiva och negativa, forandringen skulle innebéra.

| en skrivelse frén den 13 april 2004 anser Gatu- och fastighetsborgarradet
Jan Vaeskog (s) att ca 4 000 parkeringsplatser skulle kunna tillskapas
genom att forlagga gatuservicen till dagtid istédlet for som idag nattetid.
Han fordér att kontoret studerar och analyserar mdjligheterna att infora
dagstadning i storre delenav Stockholms innerstad. Bilaga 1.

Analys

Det réder brist pa parkeringsplatser nattetid i Stockholms innerstad och
onskemad fran boende med bil finns om att andra denna nattservice till
dagtid. Varje vardagsnatt forsvinner totalt inom tullarna ca 8 000
parkeringsplatser pa grund av parkeringsforbud vid gatuservice
(gaturenhallning och annan service). Samtidigt finns det inom vissa
omraden ett 6verskott av lediga parkeringsplatser dagtid, t.ex. det nedan
beskrivna forsoksomradet.

OMRADET

Forsoksomradet, e bilagd karta (bilaga 2), & indelat i tre delomraden, inom
vilka parkering forbjudits dagtid under en viss veckodag for olika gator.
Delomradena har olika 6verlappande servicetider med parkeringsférbud, k.



09-12, kl. 11-14 samt kl. 13-16. Tiden da respektive gata &r reserverad for
gatuservice & harmed forkortad fran traditionellt sex timmar till tre timmar.

| samband med omléggningen genomfdrdes aven en dversyn av gatornas
veckodag for service. Ett antal gator fick éndrad servicedag i syfte att
fordela parkeringsmgjligheterna jamnt mellan de olika veckodagarna.

Inom hela forsoksomradet beraknades ca 1 000 parkeringsplatser tillforas
nattetid, i praktiken kl 17-09, fran det att boende kommer hem pa
eftermiddagen tills de &ker pa morgonen, och ca 600 parkeringsplatser
forsvinna under dagtid, kl 09-16, motsvarande 200 farre parkeringsplatser i
respektive delomrade under vardera 3 timmar.

Fore omlaggningen beddmdes det finnas ca 400 (mindre an 10 %) lediga
parkeringsplatser inom omradet dagtid medan det nattetid fanns ett
underskott pa ca 1 200 parkeringsplatser. Vidare uppskattades 45-50 % av
de som parkerar inom omradet dagtid vara boende, nattetid var motsvarande
siffra 6ver 90 %.

TID FOR FORSOKETS GENOMFORANDE

Forsoket har pagétt fran 2002-02-01 till 2003-10-31. Omskyltningen inom
forsoksomrédet var planerad till 2002-05-06. Forsoket indelades i en
projekteringsfas fran 2002-02-01 till 2002-05-06 (4 man) och en
uppfoljningsfas fran 2002-06-01 till 2003-10-31 (17 man).

OMFATTNING

Malsittningen med parkeringsforandringen var att maximera nyttan for de
boende och samtidigt minimera negativa effekter for ovriga trafikantgrupper
och nyttjare av gaturummet.

For att kunna klarlégga effekterna och vaga de positiva effekterna mot de
negativa effekterna har krévts att jdmforande for- och efterstudier utforts
med saval kvantitativa som kvalitativa undersokningsmetoder. Som

Overgripande struktur for att identifiera férandringarna har anvénts féljande
kedja:

vad forandras?

hur sker forandringen?

vad gors?

vad orsakar forandringen?

hur kan man méta vad férandringen orsakar?
vad blir férandringsresultatet?

NN ) N ) N

PROJEKTGRUPP
Arbetet inleddes med att en projektgrupp bildades bestdende av
representanter fran gatu- och fastighetskontoret och stadsdel sforvaltningen.

INFORMATION

En viktig del av projektet har varit och & information. Redan da beslutet
om forandringen togs i september 2001 skrevs det en hel del i pressen. Infér
inférandet, maj 2002, har annonsering skett i Svenska Dagbladet, Metro och
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Dagens Nyheter, hanvisning fanns ocksa till stadens webbplats dar det fanns
mer utforlig information. Vidare annonserades det om oml&ggningen pa
omradets samtliga biljettautomater. | samband med genomforandet av
omlaggningen pagick en stor mediebevakning dar saval positiva som
negativa asikter framfordes. | media fanns tva huvudsakliga infallsvinklar;
dels att omskyltningen inte genomforts i ett svep pa omradets gator som
planerat, dels att stadentreprendren inte kom &t att gora rent gatorna pa
grund av det stora antalet felparkerade fordon.

Under projektets gang har flera olika nya sit att informera om och
synliggora de nya parkeringsreglernainom omradet provats.

Nér det galler information &r det forhalandevis enkelt att nd de som bor
eller regelbundet vistas inom ett geografiskt begransat omréde. Detta
faktum gédler aven parkering eller forandrade villkor for parkering. Under
forstket med gatuservice pa dagtid ndddes i princip samtliga boende genom
den information som ovan och nedan redovisas. Besokare daremot har inte
ens nu, snart tva & efter inférandet, uppfattat forandringen inom det
begréansade omréadet.

OMSKYLTNING

Den 2 maj 2002 paborjades omskyltningen. Omskyltningen i omrédet var,
sanar som pa fem vagmérken, klar till den 17 maj. De sista skyltarna
fardigstalldes den 28 mg. Denna del av forsbket kunde ha gjorts effektivare
och delar av de negativa skriverierna som skedde i media hade da kunnat
undvikas.

UPPLY SNINGSLAPPAR

| samband med omskyltningen och under de forsta tva veckorna delades
upplysningslappar ut pa de fordon som stod felparkerade. Fram till 30 maj
2002 hade ca 5 000 upplysningslappar satts pa fel parkerade fordon. Den 10
maj kompletterades informationen pa biljettautomaterna med en dekal med
texten "OBSERVERA” ” Gatan stédas pa dagtid” " Titta pa skylten!” .

K ONER

Under hosten 2002 placerades koner ut pa morgonen med information om
att stadning skulle ske. Detta gjordes for att 6ka uppméarksamheten for det
kommande parkeringsférbudet senare pa dagen. Detta sétt att informera om
gatuservice & utan tvekan det mest effektiva. Under de &tta veckor som

koner placerades ut var andelen felparkerade fordon liten. Kostnaden for
koner & 1ag men personalkostnaden & hog och skulle forsoket permanentas
har kontoret inte inom nuvarande ekonomiska ramar mgjlighet att fortsétta
med detta forfaringssétt.

TALANDE BILJETTAUTOMATER

Under varen 2003 installerades talfunktion i 10 utvalda biljettautomater.
Nar bilisten lagger i forsta kronan siger automaten "Tank pa att manga
gator stddas dagtid. Kontrollera p-skylten!”. Tanken med denna funktion &r
alt ge ett extra stod for bilisterna att parkera rétt. Kostnaden for detta system
& hog ca 6 500 kronor per maskin. Effekterna har varit svéra att utreda.
Andelen felparkerade fordon har dock pa vissa platser minskat efter



inforandet. Bilister som flyttat sig efter att fatt meddelandet uppléast for sig
har sagt sig uppskatta funktionen. Systemet kan vara ett bra komplement till
skyltningen pa gatan och upplysningsdekalen pa biljettautomaten.

PARKERINGSMOJLIGHETER

Oml&ggningen till gatuservice dagtid innebar att ca 1 000 parkeringsplatser
tillskapats nattetid inom forsoksomradet. P4 en direkt fraga, stalld av
Utrednings- och statistikkontoret (USK) i en intervju, om hur man som
boende tycker att parkeringsmojligheterna nattetid paverkats genom
omlaggningen svarar 45 % att det blivit |dttare att hitta parkering medan 4
% svarar att det blivit svarare.

Nar det galler parkeringsmajligheter pa dagtid ar hushdllens bedomning att
det inte blivit ndgra forsamringar. Nér de intervjuade — som hade erfarenhet
av parkering i omrédet sdva fore som efter omlaggningen — séva far
bedéoma om situationen har férandrats tonar tvartom en bild av en nagot
forbéttrad situation fram. Endast var tionde siger att det blivit svérare att
parkera.

GATUSTADNING

Stadningen blev till en borjan mycket eftersatt, ndgot som befarats ske i
samband med oml&ggningen. Under de forsta tva veckorna var det nast
intill fullt med felparkerade fordon pa servicegatorna. Upplysningslappar
med information sattes pa dessa fordon. Efterhand har felparkeringen
minskat. Dock &r det fortfarande ett s stort antal som felparkerar att detta
utgor ett avsevart hinder for stadningen.

Trots detta anser 23 % av de boende (enligt de intervjuer som USK gjort) att
gatorna & renare @n de var innan omlaggningen. Endast 5 % tycker att det
blivit smutsigare an det var tidigare. Man ska dock pdpeka att de flesta var
tédmligen nojda med hur val det stédats tidigare. Se mer i bilaga 3.

SNOROINING

Genom en effektiv information i massmedia kunde snoréjningen ske nastan
lika effektivt dagtid som det tidigare gjorts pa natten. En bidragande orsak
till detta var att kontorets parkeringsvakter fanns pa plats vid borjan av tiden
for snorgjning och bistod med bargningsbilar for att gora kérbanorna fria
fran hindrande bilar. Arbetet med att ploga ihop och ta upp snon fungerade
bra. Dock hindrades de lasthilar som skulle kdra bort snén mer pa dan an
pa natten. Forutom de 0kade kostnaderna innebér ocksa kompletterings-
snordjningen under dagtid 6kad miljobelastning genom att arbetet tar langre
tid an pa natten da snétransporterna fastnar i trafikkoer. Att skota denna
verksamhet dagtid ger en 6kad trafiksakerhetsrisk.

OVRIG GATUSERVICE

En omlaggning fran nattservice till dagservice paverkar ocksa forberedel ser
och genomférande av olika slag av markupplételser, ledningsdragande
bolags verksamhet samt exempelvis kontorets egna underhdllsarbeten.
Dessa fragor bor belysas ytterligare innan forsoket permanentas eller
utvidgas.
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PARKERINGSOVERVAKNING

Den 28 ma 2002 (vecka 22) pdborjades Gvervakningen av de nya
parkeringsreglerna. Under forsta veckan utfardades ca 85 anmarkningar per
dag. Déarefter §0nk antalet och stabiliserades ndgra veckor senare till ca 40
s per vecka Detta motsvarar i stort antalet fére omléggningen. Den
allménna uppfattningen bland Gvervakningspersonalen &r att gatuservice pa
dagtid & mer resurskravande eftersom det & en storre rorelse av bilar pa
dagen an pa natten.

Tiden for gatuservice har i forsoksomradet varit begransad till tre timmar en
dag i veckan. | Stockholm tillampades en 6vervakningstid om 10 minuter pa
parkeringsforbud fére utfardande av parkeringsanmarkning och eventuell
bortfording. Detta medforde att parkeringsdvervakningen inte hunnit med
att ligga i fas med stadfordonen pa gatorna och kunnat flytta fordon som
stétt hindrande vid snoréjning och sandupptagning. Under senhosten 2003
andrades o6vervakningstiden till 5 minuter, vilket forbéttrat situationen
nagot.

Till en borjan var andelen felparkerade jamt fordelad mellan boende och
besokare. Efter forsta veckan som parkeringsanmérkningar utfardades var
det i huvudsak besokare som felparkerade medan de boende hade anpassat
sig till de nya tiderna. Att byta ut ett system som tillampats under en lang
tid, som till exempel "stadnatten”, innebér en stor forandring for stadens
brukare, i detta fall parkorer. En annan faktor & att oml&ggningen av
servicetiden endast omfattar ett begransat omrade, medan den gamla
nattregleringen kvarstar inom ovriga staden. For de flesta besokare finns det
ingen koppling mellan gatuservice och parkering pa dagtid. ” Stadnatten” &
valkand och inarbetad och de tittar darfor inte pa skylten utan parkerar av
gammal vana.

PARKERINGSTILLSTAND

Det fanns farhagor om att fordon med nyttoparkering och
parkeringstillstand for rorel sehindrade skulle komma att bli ett stort
problem for stéadfordonen trots att det i dispensvillkoren for nyttoparkering
anges att fordon inte far hindra gatuservice.

Ett fatal fordon med nyttoparkering och parkeringstillstand for
rorelsehindrade har parkerat pa gatorna vid servicetillfallena varfor
farhagornatill viss del har besannats.

TRAFIKFLODEN

Trafikflodena har fore och efter omlaggningen uppmaéits vid de flesta in
och utfarter till omradet. De sma forandringar som uppmétts gar inte att
hérleda till oml&ggningen av gatuservicetiden.

BULLER

Enligt den intervju som gjorts med boende fére omléggningen besvarades
21 % av buller i samband med gatuservicen, da arbetet utfordes nattetid.
Efter omlaggningen &r den siffran nere i 1 % Pa en direkt frdga om man
mérker skillnad mellan hur det var forr och hur det & nu efter
omlaggningen sager 50 % att forbéttringar har skett. 28 % anser att
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problemen med buller nu & mycket mindre dn nér gatorna stddades pa
natten. Se mer i bilaga 3.

ENKATER
Infor forandringen utdelades en enkét pa felparkerade fordon uppstallda i
strid mot nattforbudet. Tre fragor stélldes:

"Varfor parkerade du hér i Vasastaden i natt?’

"Varfor felparkerade du?’

"Tycker du att det & svart att hitta en ledig parkeringsplats i
Vasastaden kvall/nattetid?’.

Ca 600 enkéter delades ut, 270 svar inkom. Resultatet av enkéten visar att
86 % av de som felparkerat bor i omrédet. 55 % parkerade fel pa grund av
att de inte kunde hitta nagot annat alternativ. 94 % tyckte att det var svart att
hitta ledig parkeringsplats under nattetid.

INTERVJUER

Under april 2002 och 2003 utférde utrednings- och statistikkontoret (USK)
telefonintervjuer " Sa tycker bilhushallen i Vasastaden om omlaggningen av
gaturenhdliningen fran natt till dag”. Denna understkning gjordes i tva
omgangar: en infor och en efter inforandet av dagservice. 450 intervjuer
gjordes med den representant i hushdllet som hade storst erfarenhet av att
parkera. Endast hush@l med tillgang till bil intervjuades. Resultatet
redovisasi sin helhet i bilaga 3.

SAMTAL FRAN ALLMANHETEN

Efter omskyltningen till den nya regleringen horde ett stort antal boende och
besokare av sig med synpunkter. Generellt tycker man att det & ett mycket
bra initiativ med service pa dagtid. Vissa har haft synpunkter pa hur
informationen spridits, man hade onskat att fa information direkt hem i
breviddan. Manga har ként sig osdkra pa om de skyltade tiderna for
gatuservice gdler, dd massmedia fokuserat pa att omskyltningen inte
fungerat som planerat. Flera har ringt och Onskat mer Overvakning av
gatornas parkeringsforbud sa att stadningen kan ske normalt.

DISTRIBUTIONSTRAFIKEN

Forsta dagarna efter omskyltningen var det mer eller mindre kaos for
distributionstrafiken, men redan efter en vecka fungerade det béttre. Inga
synpunkter har inkommit under det senaste aret.

BUSSGATOR

Under forsoket har det pa ett antal gator med begransad busstrafik inforts
gatuservice pa dagtid. Effekterna av detta blev inte som befarat negativa.
Enligt Storstockholms Lokaltrafiks entreprendr BussLink City har
forandringen av gatuservice inte berért busstrafiken vare sig positivt eller
negativt. Forsoket har inte skapat nagra forseningar.

BUTIKSAGARE

De butiksdgare kontoret samtalat med tycker inte att omléggningen
inneburit ndgra direkta problem for dem. Det de flesta déaremot uppger &r att
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manga boende kommenterat omlaggningen pa ett positivt sitt. En
bilverkstad uppger att de nu fatt problem med parkering pa dagtid. Dock
gdller detta inte for deras kunders bilar, utan personalens egna som anvands
for arbetsperdling.

ANDRA LIKNANDE FORANDRINGAR

Pa en del av Kungsholmen infordes den 2 maj 2002 en forandring fran
stadnatt till staddag. Detta skedde i samrad med stadsdelsférvaltningen. En
av skillnaderna i denna foraéndring jamfort med den i Vasastan & ait
forbudet flyttats fran kl 0-6 till 9-17.

Samréad

Sava fore som efter beslutet om forandringen har samrad skett med ett stort
antal aktorer, daribland Norrmalms stadsdelsnamnd, Polisen, SL, Svensk
Handel, stddentreprendrer med flera.

SDN

Stadsdelsndmnden beslutade den 21 augusti 2003 att stélla sig positiva till
fortsatt gatuservice under dagtid. SDN anger i sin sasmmanfattning foljande;
"I maj 2002 inleddes ett forsok med gatuservice pa dagtid inom Norrmalm.
Forsoket utvarderas nu. Mdlet var att forbéttra parkeringsméjligheterna
nattetid. Malet har uppndtts. Dagservice har inneburit forsvarade
arbetsvillkor  for entreprendren Samhal AB och kvditén pa
vintervaghallningen, barmarksvéaghdiningen samt renhdlningen har till
foljd av detta ibland blivit bristfallig. Allmanheten har inte natts av
tillracklig information om forsoket vilket skapat forvirring. Naringslivet
anser att begrénsningen av antalet parkeringsplatser dagtid & negativ.
Konsekvenserna for nédringslivet bor utredas. Forvaltningen efterlyser en
stérre informationskampanj mot almanhet och néringslivet om forsoket
permanentas samt effektiva sarktionsmgjligheter mot trafikanter som
ignorerar  trafikbestdmmelserna. Nettoeffekten pa miljon & oklar. En
utredning om detta bor sittas i relation till nationella ma3 om
miljokvalitetsnormer. Béttre information om servicetiderna bor vara
tillganglig via Stockholms Stads Parkerings AB. Bussgator maste undantas
fran systemet med dagstédning. Stadsdelsforvaltningen behover full
kompensation for de betydande merkostnader som en omléggning av
servicetiderna innebdr. Givet detta & forvaltningen postiv till fortsatt
gatuservice under dagtid.” Bilaga 4 samt 5.

POLISEN

Polisen har i skrivelse anfort;

"Forsok har pagétt sedan maj 2002 med gatuservice pa dagtid inom vissa
delar av Norrmalm. Néarpolisen i Vasastan har inga synpunkter som talar
emot att permanenta gatuservice pa dagtid. Dock bor ett forbud for
nyttoparkering inféras under den tid som gatuservicen utfors.” Bilaga 6

STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

SL har yttrat sig och i stort angett foljande;

"SL far efter samrad med var entreprencr, BussLink AB, meddela att vi inte
har uppfattat négra storre ol agenheter av forandringen av gatuservicen. SL



vill darfor inte motsétta sig en permanentning av gatuservicen till dagtid.”
Bilaga7

STOCKHOLMSN Y TTOTRAFIKKOMMITTE
Kommittén har inte har inte fat in vare sig positiva eller negativa
synpunkter fran sina medlemmar.

SVENSK HANDEL REGION STOCKHOLM

Svensk Handdl har yttrat sig och anfort;

”Svensk Handel Stockholm vill understryka att ca 10 — 15% av butikernas
omsattning kommer fran de bilburna konsumenterna. Darfor & det viktigt
att tillgangligheten inte minskar. Av den anledningen & det 6nskvért att
butiker utefter starkt trafikerade gator stédas pa formiddagarna da handeln
& mindre an pa eftermiddagarna. Syftet med forsoket & gott men det &r
viktigt att det foljs upp avseende butikernas omsattning. Svensk Handel
Stockholm anser vidare, att om man kan visa, att man genom dagstadning
frigor bilplatser som annars skulle vara upptagna av boende i omradet &
detta enbart en fordel for de etablerade foretagen. En bieffekt kan bli, att nér
bestkare i omradet ser att stadning sker, drar sig dessa personer i hogre grad
for att skrdpa ner.” Bilaga 8

K onsekvenser

-ekonomiska

Stadsdel sforvaltningens kostnader for entreprenérer har under forsoket okat
och de gér den bedomningen att &ven om forsoket skulle permanentas far de
Okade kostnader jamfort med gatuservice nattetid. For kontoret har forsoket
inneburit att storre Gvervakningsresurser fatt séttas in pa forbudet jamfort
med gatuservice pa nattetid. Kontoret bedomer ocksa att det kan komma att
uppsta en merkostnad vid exempelvis underhdllsarbeten och etablering av
olika typer av upplatelser. En befarad intaktsminskning fran
parkeringsautomaterna har inte visat sig utan intdkterna ligger pa
motsvarande niva som tidigare.

-miljo

Bullernivan har enligt de flesta boende minskat markant under natten.
Soktrafiken nattetid efter en ledig parkeringsplats har minskat. Detta bor i
sin tur innebéra att miljon paverkats positivt nattetid. Kontorets beddmning
ar att soktrafiken och transportarbetet dagtid ©kat. De totala
miljokonsekvenserna har inte utretts.

-naringsliv och jobb i regionen

| enlighet med vad som Svensk Handel anser kan det finnas fordelar for
affarer i omrédet da parkeringsplaster frigors fore och/eller efter det att
gatuservicen sker genom att boende da inte parkerar pa gatan.

Kontor ets for slag/synpunkter

Av forsoket och utredningen framgér att det finns ett antal problem med att
flytta gatuservice fran natt till dag. Av de undersdkningar som gjorts och
efter kontakt med de olika aktorerna & det i férsta hand framkomligheten
for vintervaghallningens och barmarksrenhdlningens maskiner och andra

S
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fordon p g a av den ddliga efterlevnaden av parkeringsregleringen som &r
problem. Detta problem drar bade pa sig 6kade kostnader och resurser. Pa
den positiva sidan stér de boendes dkade mojlighet att hitta parkeringsplats
nattetid och de minskade bullret nattetid.

Kontoret anser att det behovs ytterligare analyser av forsoket och effekterna
av service padagtid. Kontoret foredar darfor att;

att namnden godké&nner kontorets redovisning.

att namnden 6verlamnar samt dberopar kontorets utldtande som svar pa
skrivelse fran Gatu- och fastighetsborgarradet Jan Valeskog (s)

att ndmnden ger kontoret i uppdrag att upphandla en konsult som
narmare utreder konsekvenserna pa ekonomi, miljo, trafiksakerhet,
tillgénglighet, pedagogik samt framkomlighet vid utvidgning av
gatuservice pa dagtid. Detta arbete bor bedrivas i ndra samarbete med
ber6rda satdsdelsforvaltningar och stadens évriga vaghallare.

att forsoket med gatuservice pa dagtid i Vasastan forlangs i avvaktan pa
att konsultutredningen blir klar.
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