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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsndmnden godkénner inréttande av féarjeférbindelse
Over Hammarby §6 med framtida angoring vid Sickla Kg och
Henriksdal shamnen.

2. Gatu och fastighetsndmnden godkéanner investeringsutgifter for inkop
av en ny 1- mansbemannad féarja med beréknad anvandning under minst
10 & inom en ram av 16 mnkr inklusive erforderliga farjel agen.

3. Gatu och fastighetsnamnden godkénner en driftbudgetram om 4,8 mnkr
per & fran och med 2005.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Lars Franne

SAMMANFATTNING

Genomférda utredningar av alatankbara alternativ till forbindelse Gver
Hammarby Sj6/ Hammarbykanalen med bro, langsluss, skyttel respektive
farja visar att det enda forslaget som under 6verskadlig tid ger en god
tillganglighet for huvuddelen av de boende inom olika delar av Hammarby
Sostad och utan langa avbrott vid batpassager etc. & en farja.

Detta ger mojlighet till framtida angoring bade vid Sickla Kgj och
Henriksdalshamnen, vilket & nddvandigt for att kunnaklara
transportbehovet for huvuddelen av de boende i Sjdstaden.

Eftersom forslaget kostnadsmaéssigt endast marginellt dverstiger de tva
Ovriga huvudalternativen och ger klart bast tillganglighet och bekvamlighet
forordar kontoret detta forslag. En snabb och sdker direkt férbindelse
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genom en farja 6ver Hammarbykanalen / Hammarby Sj6 har ocksa en
mycket stor miljoeffekt, genom att bilberoendet minskas avsevért.

Kontoret foredar darfor att gatu- och fastighetsnamnden beslutar att inrétta
en farjeforbindel se med framtida angoring bade vid Sickla Kgj och
Henriksdal shamnen.

Kontoret foredar vidare att gatu- och fastighetsnamnden godkéanner
Investeringsutgifter for en ny farjafor 120 passagerare med enmans-
bemanning med berdknad anvandning under minst 10 & inom en ram av 16
mnkr inklusive erforderliga farjelégen samt godkanner driftbudgetram om
4,8 mnkr per ar fran och med 2005, vilket ska jamforas med arskostnaderna
for nuvarande féarja om 8,6 mnkr.

Investeringsutgifterna och driftkostnaderna inryms genom omprioriteringar.

Om forutsattningarna for gotrafik i framtiden forandras sa att en permanent
bro majliggors kan denna fréga da aktualiseras pa nytt. Kalkylerna har
darfor baserats pa en 10-arsperiod, vilket bedomts tillrackligt 1angt for att ge
underlag for en andamalsenlig och kostnadseffektiv farja.

Arendet har tidigare behandlatsi GFN 2004-02-17 och &terremitterats for
remiss till Katarina- Sofia stadsdel sndmnd. Stadsdel sndmnden har efter
genomfort allméant samrédsmote i §jostaden tillstyrkt forslaget.

UTLATANDE:

Bakgrund

Frégan om en fast forbindelse 6ver Hammarbykanalen for gaende och
cyklister har tidigare utretts bl.a. genom en arkitekttavling om olika
brofdrdag 1997. Efter valet 1998 beslutades och genomfordesi stéllet en
farjeutredning som resulterade i en upphandling av nuvarande farjetrafik,
som géller t.o.m. 2004.

Gatu och fastighetsnamnden gav efter valet 2002 kontoret i uppdrag att pa
nytt utreda frégan om fast forbindel se 6ver Hammarbykanalen. Forsta delen
i denna utredning redovisadesii ett tjansteutldtande till GFN 2003-04-22
med Dnr: 03-670-1169.

| denna utredning redovisades tva broforslag, ett forsag till en sk. [angsluss
samt ett fordag till en skyttel 6ver kanalen. Utredningen féreslog, vilket
ocksa senare blev namndens beslut, att kontoret skulle vidare utreda
|angslussen och skytteln.

De tva broférslagen avfardades framst p.g.a. att brodppningarna med
erforderliga sakerhetsmarginaler for passerande fartyg och for de gaende
Over bron blev alltfor tidskravande, ca 10-12 min. Detta skulle innebéra
altfor 13g tillganglighet med langa vantetider for géende/ cyklister bade vid
fartygspassager och pa sommaren nér ett stort antal smabétar passerar varje
timme. Arskostnaden fér en héjbar bro, som maste ha en fri htjd sommartid
av 12 m och kunna hdjas till 24 m vid batpassage blev ocksa hog, 7,5 mnkr.



Aven fordaget till svangbro, som Sjofartsverket e godkande, innebar hogre
kostnader och samre tillganglighet an skyttel och langsluss, vilka hade en
arskostnad av ca 4,5-5,0 mnkr, dar dock langslussen hade en avsevart hogre
investeringskostnad, 60 mnkr, men i gengald |aga driftkostnader.

Fortsatt farjeforbindel se avfardades vid denna tidpunkt eftersom kostna-
derna for nuvarande upphandling & 8,8 mnkr per &, dvs. avsevart dyrare an
de aktuella aternativen.

Baserat pa beslutet i GFN 2003-04-22 har ingaende utredningar bedrivits
om langsluss- respektive skyttelalternativen under 2003.

Berakningar avseende vattenforing, fartygens och batarnas fardvég, olika
sakerhetsfragor m.m. har visat att |angslussalternativet, som lange framstod
som intressantast, inte heller klarar kravet parimlig tillganglighet.
Oppningstiden, da man g kan passera bron beraknas till 12- 15 min,
ungefar lika med broalternativen. Vi foredar darfor att aven langsluss-
aternativet avfors ur utredningen.

Aterstér av tidigare alternativ endast skytteln, som ocksa utretts vidare, och
som forefaller genomforbar till en rimlig kostnad men med endast en
angoringspunkt pa sodra sidan.

Befolkningsutveckling, gangvagar m.m.

Under hosten 2003 gjordes ocksa noggrannare analyser av befolknings-
utvecklingen, gangstrak etc. i Hammarby Sjostads olika delar, varvid
konstaterades att en forbindelse vid Luma, dér skytteln planerades inte blir
en bra foérbindelse for de nya omradena vid Lugnet och Henriksdal shamnen.
Gangavstanden blir alltfor 1anga for att ge en bratillganglighet.

Kontoret har mot bakgrund av ovanstadende pa nytt utrett ett farjeaternativ,
som innebér att en farja gar fran nuvarande féarjelage pa Sodermam var 10:e
minut, vaxelvis till nuvarande 18ge vid Sickla Kg respektive till ett nytt 1&ge
vid Henriksdal shamnen. Utredningen har bedrivits i samarbete med
Stockholms Hamn och Sjofartsverket. Overfartstiden for farjan & 3-4 min.

Trafikantunderlag

Passagerarrakningar pa nuvarande farja visar att i mars 2004 &kte ca 2.000
passagerare pa vardagar, dvs. ca 1.000 i vartdera riktningen och pa helgerna
2.400. Under maxtimme pa morgonen respektive kvéllen reste ca 45
passagerare per tur var 15:e minut dvs. ca 180 passagerare per timmei en
riktning pa vardagar och under helgerna nastan lika méngai bada
riktningarna kl.12-18.

| mars 2004 var ca 1.800 Igh, motsvarande ca 4.000 boende, inflyttade.
Totat inrymmer Hammarby Sjostad sdder om Hammarby S6 7.500 Igh
motsvarande ca 17.000 boende. Av dessa bedéms ca 2.000 fa snabbare
gang- eller cykelvag till Sodermalm via Skanstullsbron och ytterligare
2.000 till Danviksbron. Detta innebér ett underlag for farjan inom hogst 7-8
min gangavstand pa 13.000 boende dvs. 3,3 ggr fler &n mars 2004.
Utredningen visade att tidsvinsterna for trafikanterna med att ha en

forbindel se med tva angoringspunkter pa sodra sidan blir mycket stora. Med
endast en férbindelse vid Luma skulle inte denna utnyttjas av lika stor del
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av Sjostadsborna utan manga skulle véja andra fardmedel, t.ex. bil for att
komma Over till Sodermalm.
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) Foreslagen firjeforbindelse

Farjetrafiken bor darfor pa vardagar dimensioneras fér minst 6.600 resande
per dag eller ca 3.300 resendrer i vartdera riktningen. Under helgerna kan
man rékna med 8.000 resande per dag.

Max. belastning per timme beréknastill ca 720 i mest belastad riktning.
Turtétheten kan 6kas till var 10:e minut med véxelvis angéring var 20:e
minut i Sickla kaj respektive Henriksdal shamnen, vilket beddms acceptabelt
eftersom passagerarna vet vilka tider farjan gar. Ca 1/3 av resendrerna bor
ocksa s att de har ungefar likalangt till bégge farjelagena och dai
praktiken har en féarja var 10:e minut dvs. tétare an idag.

Med 6 turer i vartdera riktningeninnebar detta att farjan bor dimensioneras
for 120 passagerare.

Analys

Nu genomférda utredningar av alla ténkbara alternativ med bro, langsluss,
skyttel respektive féarja visar att det enda fordlaget som med nuvarande
forutséttningar ger en god tillganglighet for huvuddelen av de boende inom
olikadelar av Hammarby Sjostad och utan langa avbrott vid batpassager
etc. & en farjeforbindelse med angoring bade vid Sickla Ka och
Henriksdal shamnen, nér utbyggnaden dar genomfores.

Genomfdrande och tidplan

Vi her studerat dels aternativet att staden upphandlar farjedrifteni sin
helhet pa 3-arsbasis dels alternativet att staden upphandlar och ager farjan
medan operatdr, som svarar for skotsel, administration och bemanning
upphandlas externt. | det sistnamnda alternativet & en avskrivningstid pa 20
ar rimlig. Den bedomda livslangden & dock avsevart langre.



Kalkylerna har anda begransats till en 10-arsperiod med ett restvarde
efterl0 ar, eftersom det pa lang sikt kan finnas andra majligheter om
gotrafiken vasentligt féréndras.

Eftersom det inte finns ndgon fardig farja att kopa eller hyra som klarar
aktuella krav fore 1- mansbemanning utan farjan maste nybyggas, alternativt
att en ddre farja ombyggs for andamalet, & det angelaget med en lang
avskrivningstid for att fa en rimlig arskostnad.

V& bedémning &r att det & fordelaktigast for staden att upphandla och &ga
farjan och enbart upphandla operatdr. Konkurrensen blir storre eftersom det
finns flera alternativa operattrer jamfort med upphandling av bade farjaoch
operator i ett paket. Det praktiska ansvaret forlaggs till Teknikbyran inom
gatu- och fastighetskontoret, Region Innerstad, som har liknande uppgifter
avseende stadens slussar m.m.

Eftersom nuvarande avtal for farjan Lotten, som innebér en vasentligt hdgre
arskostnad &n aktuell berdkning , |6per ut vid arsskiftet 2004-2005, avser
kontoret att géra en temporéar upphandling pa 6-9 manader i avvaktan pa att
den nyaféarjan blir klar, preliminart sommaren 2005.

Bemanning och ekonomi

Ing&ende kontakter med Sjofartsinspektionen visar att staden bor kunna fa
tillstand for enmansbemanning upp till120 passagerare, om vi specialbygger
en ny farja med anpassat skrov och 6verbyggnad sa att foraren far mycket
god sikt och dverblick dver alla passagerare.

Formell ansokan inlamnas i manadsskiftet april-maj och beréknas behandlas
fore sommaren, vilket mgjliggor en upphandling i oktober-november.
Byggnadstiden & ca 7 manader inkl. provkorning.

I nvesteringsutgiften for en sddan farja med kapacitet for isgang , motorer av
hogsta miljoklass etc. samt om och nybyggnad av féarjelégen beréknastill
ca 16 mnkr.

Foreslagen ny farjetyp med pa- och avstigning pa langsidan

S
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Gatu- och fastighetskontoret har analyserat tva alternativ. Kalkylernai de
bada alternativen har begransatstill en 10-arsperiod med ett restvéarde.

Alt 1: Inkop av en ny farja fér 1- mansbemanning ( 120 passagerare):
Investering 16 mnkr inklusive tva ombyggda och en ny
angoringsplats.

Driftkostnad inkl. kapitalkostnad ca 4,8 mnkr per &r.

Alt. 2: Inkop av en begagnad féarja for 2- mansbemanning.
Investering 8 mnkr inkl. upprustning av tva angoringsplatser och
byggande av en ny.
Driftkostnad inkl. kapitalkostnad ca 5,2 mnkr per &r.

Alternativ 1 dvs. inkop av en ny farja for 1- mansbemanning ger en légre
driftkostnad &n aternativ 2 dvs. inkdp av en begagnad farja

Med en ny farjafar man dven andraférdelar med bl.a. béttre isgang,
tillganglighet och bekvamlighet framst vintertid.

Alternativ 1 &r sdledes det mest fordelaktiga alternativet.
Dérest §jofartsinspektionen skulle ge tillstand till 1- mansbemanning med
120 passagerare aven for en begagnad men upprustad farja bedoms

driftkostnaden i alt. 1 kunna minska med ca 0,4 mnkr per ar. Detta
aternativ kan da utvarderas vid en jamforelse med en nybyggd farja.

Kostnaden per resa blir 2005 ca 3 kr och efter full utbyggnad under 2 kr.
Passagerarna betalar ingen avgift.
Budgetkonsekvenser

Investeringsbudget

Investeringsutgifterna for en ny farja och om- och nybyggnad av féarjelégen
beréknas till 16 mnkr.

Ack
t.o.m.
Mnkr 2003 2004 2005 2006 2007 Senare | Totalt
Utgifter (-) -6,0 -9,0 -1,0 -16,0

Stadens utgifter finansieras genom omprioriteringar inom gatu- och
fastighetsnéamndens verksamhetsplan 2004 och gatu- och
fastighetskontorets fordag till tredrsprogram 2005-2007, program bostéder
och arbetsplatser.

Driftbudget

Driftkostnaderna beraknas uppga till 4,8 mnkr per & fran och med 2005 och
finansieras genom omprioriteringar inom gatu och fastighetskontorets
fordag till tredrsprogram 2005-2007, program park- och vaghallning.
Driftkostnaderna for nuvarande farjeforbindelse & avsevért hogre, 8,6 mnkr




Samrad

Fordaget har efter behandling i GFN 2004- 02 —17 remitteratstill Katarina-
Sofia Stadsdel snamnd som efter ett valbesokt allmant samradsmote med
boende i §dstaden tillstyrkt forslaget.

S ostadsforeningens styrelse, som representerar flertalet boende, har ocksa
enhdligt uttalat sig for fortsatt farjedrift i stéllet for bro eller andra
aternativ. Likasa forordar Sjofartsverket och Stockholms Hamn, efter att ha
deltagit i hela utredningsarbetet, ocksa farjealternativet som det klart basta
ur gotrafikens synpunkt.

Milj Gaspekter

En bra och l&tttillganglig farjeforbindel se & mycket viktig for SjGstaden
och minskar bilberoendet fér manga boende, vilket & mycket viktigt ur
miljosynpunkt. Det finns idag teknik for htggradig rening, vilket gor farjan
till ett miljévanligt alternativ. Motorstyrkan motsvarar inte mer én 2
personbilar, varfor brand eforbrukning och avgasutsl&pp & mycket 1aga.
Alternativ med biogas- eller bréndecellsdrift blir dyrare och ar &nnu g
utprovade och godkanda for gotrafik i Sverige. Vi avser dock att infor
upphandlingen undersoka om farjan kan forberedas for senare biogasdrift.

Kontorets forslag och synpunkter

Kontoret anser att det basta alternativet & en fast gang- och
cykelforbindelse mellan Norra och Sodra Hammarbyhamnen i enlighet med
det uppdrag GFN givit, men da dettaav framst gofartstekniska skal inte
inom Overskadlig tid & mojlig att genomfora med god tillganglighet
forordar kontoret efter genomforda utredningar att i stéllet beslut fattas om
upphandling av en ny farja som angor bade Sickla Kaj och senare
Henriksdalshamnen. P& lang sikt & galvfalet gang- och cykelbroar det
basta alternativet, varfor detta aven fortséttningsvis kommer att studeras och
overvagas.

Farjeforbindel sen har avgorande betydel se bade for Hammarby Sjostads
funktion som en del av innerstaden och ur miljésynpunkt, eftersom en
avsevard del av de beréknade 2,5 millioner resorna per ar annars sannolikt
till stor del skulle ha féretagits med bil.

Mot bakgrund av ovanstaende foresl&r gatu-och fastighetskontoret att gatu
och fastighetsnamnden godkanner investeringsutgifter for inkdp av en ny 1-
mansbemannad farja med beréknad anvandning under minst 10 & inom en
ram av 16 mnkr inklusive erforderliga farjelagen.

SLUT
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