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Fordag till trafiksaker hetsprogram for Stockholms stad for aren
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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gau och fastighetsndmnden godkanner ” Stockholms stads
Trafiksakerhetsprogram for &ren 2005 — 2010” och uppdrar & kontoret
att arbeta enligt programmet.

2. Gatu och fastighetsndmnden 6versander ” Stockholms stads
Trafiksakerhetsprogram for aren 2005 — 2010” till kommunfullmaktige
for beslut.

Olle Zetterberg
Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Detta trafiksakerhetsprogram &r en revidering av Trafiksékerhetsprogram
2000, som gatu- och fastighetsndmnden godkénde den 6 februari 2001.
Avsikten ar att trafiksdkerhetsprogrammet ska foras till kommunfullmaktige
for antagande.

| trafiksakerhetsprogrammet anger vi mal for trafiksakerheten. Det
langsiktiga malet for trafiksakerheten inom vagtransportsystemet &r
nollvisionen — att ingen ska behdva dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor. Foljande etappmal foreslas galla for trafiksakerheten i
Stockholms stad:

Antalet dodade ska halveras fram till 2010. Under femarsperioden 1999—
2003 dodades i genomsnitt 16 manniskor per ar i trafiken Denna siffra ska
halveras.

En trafiksakerhetspolicy som talar om pa vilket sétt Stockholm stad ska
bedriva trafiksékerhetsarbetet finns i programmet.

Bilaga: Stockholms stads Trafiksakerhetsprogram for &ren 2005 - 2010
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Trafiksakerhetslaget i Stockholm redovisas Oversiktligt. Antalet skadade i
trafikolyckor i Stockholm Okar. Under de senaste fem dren har i genomsnitt
16 personer dodats per ar. Halften av dessa var oskyddade trafikanter.
Problemomraden i stockholmstrafiken &r att manga kor for fort och att
samspelet fungerar ddligt i trafiken. Stockholmarna & ocksa daliga pa att
anvanda bilbate och manga kor paverkade av alkohol och/eller droger.
Trafikmiljon ar inte anpassad till manniskors férmaga och beteende.

Fordag till dtgarder har delats in i fem Gvergripande atgardsomréden. Dessa

ar:

? Trafiksakra trafikanter — atgarder for att stodja och paverka for ett
sékrare trafikbeteende.

?  Saker trafikmiljo for oskyddade trafikanter — sakra gangbanor och
overgangsstallen, cykelbanor, hastighetsdampande atgérder for att
forbéttra for barn och ddre.

? Saker trafikmiljo for skyddade trafikanter — atgarder for att minska
risken for upphinnandeolyckor och minska skadekonsekvenser vid
avkorningar.

? Trafiksékra resor och transporter — trafiksékerhetspolicy for staden,
trafiksékerhetskrav vid upphandlingar och utbildning.

? Organisation och kunskapsunderlag — effektiv trafiksékerhets-
organisation inom staden, trafikutbildning i skolan och av invandrare.

Kostnaderna for atgarderna har bedémts uppga till 150 miljoner kronor per
ar. Manga av atgardernaingar i andra program och planer. En extrasatsning
patrafiksakerhet med 75 miljoner kronor per & for Stockholms stad skulle
dock behtvas. En vasentlig del av denna satsning avser investeringar i sékra
gang- och cykelbanor och 6vergangsstallen. Om Stockholms stad genomfor
atgarder i denna omfattning bedomer vi att malet med en halvering av
antalet dodade i trafikolyckor till & 2010 kan uppnas och att antalet svart
skadade minskar i samma omfattning. Inriktningen att prioritera
trafiksékerhetsforbéttringar for oskyddade trafikanter, framfor allt barn och
ddre, uppnas ocksa

UTLATANDE

Detta trafiksakerhetsprogram &r en revidering av Trafiksakerhetsprogram
2000, som gatu och fastighetsnamnden godkande den 6 februari 2001. En
arbetsgrupp inom kontoret tog fram programmet under hésten 2003 och
vintern 2004. Under arbetets gang har vi haft en workshop — dels med
interna deltagare fran Stockholms stad, dels med externa deltagare — och tva
remisseminarier, ett for externa deltagare och ett for interna deltagare fran
Stockholms stad. Avsikten &r att trafiks8kerhetsprogrammet ska foras till
kommunfullmaktige for antagande. Nedan foljer en sammanfattning av
innehallet i trafiksakerhetsprogrammet.

Mal

Det langsiktiga malet for trafiksakerheten inom véagtransportsystemet &
nollvisionen — att ingen ska behdva dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor. Vi maste darfor anpassa végtransportsystemets utformning
och funktion till de krav som féljer av detta.
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Nar kommunfullmaktige antar detta program innebér det att de stéller sig
bakom denna inriktning for trafiksékerhetsarbetet och antar den som ett
langsiktigt mal.

Foljande etappmal foredas gdlla for trafiksakerheten i Stockholms stad:
Antalet dodade ska halveras fram till 2010. Under femarsperioden 1999—
2003 dodades i genomsnitt 16 manniskor per ar i trafiken. Denna siffra ska
halveras.

Trafikséker hetspolicy

Trafiksakerhetspolicyn talar om pa vilket sétt Stockholm stad ska bedriva
trafiksékerhetsarbetet.

Staden ska gora alt for att forhindra att manniskor dodas eller skadas svart i
trafiken. Trafiksystemet ska successivt utformas s, att manniskors misstag
inte leder till dodsfall och svara skador.

Antalet dodade och svart skadade ska hela tiden minska och pa sikt bli noll.
Risken att dodas eller skadas svart i trafiken ska minskas snabbast for de
svaga och mest utsatta trafikantgrupperna, framst barn, ddre, fotgangare
och cyklister.

Stockholms stad

? skaforse invanarna med information om och system for ett sakert
beteende

? skapaen sdker trafikmilj6 for oskyddade respektive skyddade
trafikanter

? varaett foreddme i den egna verksamheten, analysera olyckor dar
manniskor dodats eller skadats svart och vidta dtgarder sa att det inte
hander igen

? verkafor att trafikutbildningen integreras i skolan och att
invandrargrupper far ckad kunskap

? samverka med andra aktorer.

Kommunfullméaktige har det évergripande ansvaret for
trafiksakerhetsarbetets inriktning. De kommunala forvaltningarna och
bolagen ansvarar for att na de gemensamma trafiksakerhetsmalen. Gatu
och fastighetskontoret ansvarar for att samordna Stockholms stads
trafiksékerhetsarbete samt foljer upp och rapporterar resultatet till
kommunledningen. Varje medarbetare i staden ska kannatill stadens
trafiksakerhetspolicy och folja den

Trafiksékerhetdaget i Stockholm Stad

Sedan mitten av 1990-talet har antalet polisrapporterade trafikolyckor och
antalet trafikskadade Okat kraftigt. Utvecklingen har varit densammaui
Stockholms |an och i Sverige som helhet, men 6kningen har varit betydligt
storre i Stockholm.

3(6)



Sedan slutet av 1990-talet har dodsolyckorna arligen legat pai stort sett
samma niva. Under perioden 2000-2003* omkom i genomsnitt 16 personer
varje &. Over hélften av de dédade under &ren 2000-2003 var oskyddade
trafikanter, framst gdende och cyklister. Ingen av de dodade var yngre an 18
ar. Unga manliga bildkande och &@dre gaende, framfor allt kvinnor, var hart
drabbade.

Problemomréden i stockholmstrafiken &r att manga kor for fort och att
samspelet fungerar ddligt i trafiken. Stockholmarna & ocksa daliga pa att
anvanda bilbalte och manga kor paverkade av alkohol och/eller droger.
Trafikmiljon ar inte anpassad till manniskors formaga och beteende.

Stockholmar nas attityder till trafikséker het

Under hosten 2003 genomfdrde gatu- och fastighetskontoret en
enkatundersokning med fragor om trafiksakerhet.

En stor del av stockholmarnatycker att det ar viktigt att 6ka sakerheten for
gaende och cyklister i Stockholm, &en om det innebér smalare korbanor
och l&gre hastighet for bilister. Undersokningen ger ocksa starkt stod for att
infora hastighetsbegransningar pa 30 kilometer i timmen i bostadsomréaden.
De beteenden som stockholmarna tycker & mycket allvarliga & ”kéra mot
rott ljus’, "inte spanna fast barnen ordentligt i bilen”, ” omkorning framfor
eller paett dvergangsstalle”, " aka bil med ndgon som man vet & paverkad
av akohol” och att "kora 50 kilometer i timmen dér hastighetsgransen & 30
kilometer i timmen”.

De &garder som stockholmarnatycker har basta effekt for trafiksakerheten
ar " overvaka trafiknykterhet”, ”infora hastighetsgransen 30 kilometer i
timmen vid skolor”, ” snor6jning/halkbekampning pa gator”, " bygga

cykelbanor separerade fran biltrafik” och ”hardare straff for rattfylleri”.

Faktorer for ett framgangsrikt trafiksaker hetsarbete
Trafiksakerhetsarbetet &r langsiktigt. Vi kan darfor inte forvanta oss snabba
resultat. Det & darfor viktigt att pengar avsétts langsiktigt. Mdlen ska vara
métbara och féljas upp kontinuerligt.

Trafiks8kerhetstankandet ska genomsyra hela Stockholms stads verksamhet.
Trafiksakerhetsprogrammet bor antas av kommunfullmaktige och integreras
i stadens ledningssystem. Samverkan maste ske bade inom staden och med
externa aktorer som t.ex. Vagverket, polisen, transportnaringen,
lansstyrelsen och NTF.

Programmet ska identifiera ett antal omraéden och &tgérda de storsta
trafiksakerhetsproblemen inom respektive omrade. Omradena ska vara
tydliga och konkreta. Inom varje omrade &r det viktigt att beskriva vilka
atgarder som kravs for att astadkomma forbéttringar.

Y Varje & intraffar ett antal olyckor dar en bilférare avlider av sjukdom, exempelvis
hjartinfarkt och slaganfall. Ibland intraffar en olyckatill féljd av detta, men oftast hittas
personen did i en stillastédende bil. Under &ren 1994—2000 ingdr dessa personer i statistiken
over trafikdodade personer. Frén & 2001 ska bara de personer som avlidit av skadorna som
en foljd av trafikolyckan ingai statistiken éver trafikdoda.
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Vi behdver forbéttra var kunskap. Bade en breddning och en fordjupning
krévs — manga maste kunna lite om trafiksakerhet och ndgra maste kunna
mycket. Stockholmarna visar ett stort engagemang for trafiksakerhetsfragor.
Darfor maste ala planerade dtgarder genomforasi dialog med medborgarna.
Forvaltningar och bolag i Stockholms stad maste forega med gott exempel
for att vara trovéardiga.

Till sist maste trafiksakerhetsarbetet foljas upp dels genom en &rlig
uppfdljning av malen, dels med en uppfdljning av resultatet av genomforda
atgarder.

Atgar dsomréden

Atgérderna har delats in i fem dvergripande &tgérdsomraden:
? Trafiksdkra trafikanter

Saker trafikmiljo for oskyddade trafikanter

Saker trafikmiljo for skyddade trafikanter

Trafiksékra resor och transporter

Organisation och kunskapsunderlag

SRS BRIV RN |

Trafiksakra trafikanter handlar om att genomfdra dtgéarder som paverkar
trafikanterna till ett sakrare trafikbeteende. Delomradena &r nykter och
drogfri kérning, anvandning av skyddsutrustning i bil, anvandning av
skyddsutrustning for oskyddade trafikanter och siker hastighet. Atgérderna
ar framforallt information, stod till polisen for okad trafikdvervakning samt
att stadens medarbetare ska forega med gétt exempel.

Saker trafikmiljo for oskyddade trafikanter & inriktad pa att genomfora
fysiska dtgarder i trafikmiljon (gatuombyggnader och trafikregleringar) som
forbéttrar sakerheten for fotgangare, cyklister, barn och ddre. Atgarderna &
att gora sakra gangbanor och 6vergangsstallen, sakra cykelbanor och
cykelpassager, forbéttra sakerhet for oskyddade trafikanter dér det finns
tung trafik, forenkla komplexa trafikmiljoer for oskyddade trafikanter, gbra
sakra narmiljoer for barn och gora sakra trafikmiljoer dar manga ddre
personer vistas.

Saker trafikmiljo for skyddade trafikanter & inriktad pa att genomfora
fysiska atgarder i trafikmiljon (gatuombyggnader och trafikregleringar) som
forbéttrar sdkerheten for bilister. De vanligaste olyckorna dér bilister skadas
& upphinnandeolyckor och singelolyckor. Atgarderna & darfor att inféra
system som varnar hilisterna for plotsliga stopp och for korta avstand
mellan fordonen och att gora sidoomradena mer avkorningsvanliga.

Inriktningen i Trafiksakra resor och transporter &r att stadens
forvaltningar, bolag och namnder ska féregd med gott exempel i trafiken.
Detta kan astadkommas genom att 1&gga fast en trafiksakerhetspolicy for
stadens tjansteresor, tillhandahalla trafiksakra tjanstefordon och utbilda de
anstélldai trafiksdkert beteende. Vidare kan staden stélla
trafiksakerhetskrav pa resor och transporter som upphandlas.

Organisation och kunskapsunderlag handlar om att bygga upp nétverk
och kunskap inom stadens forvaltningar och bolag for att astadkomma ett
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effektivt trafikskerhetsarbete. Trafikolycksstatistiken behdver forbéttras, bl
abehover vi fatillgang till olycksstatistik fran sjukvarden. Kunskapen om
effekter av olika trafiksakerhetsatgarder benover ocksa utvecklas. Till sist
behdver skolan ta upp trafikfragor pa ett integrerat sétt i undervisningen, sa
att barnen kan inhdmta nddvéandig kunskap om samhdlle, trafik och
trafikantbeteende. Manga invandrargrupper behdver fa 6kad kunskap i
trafiksakert beteende.

Vi har gjort en 6versiktlig beddmning av kostnaderna for atgéarderna. Totalt
beraknar vi att de kostar 150 miljoner kronor per ar att genomfora. UtGver
investeringskostnader i t.ex. gang- och cykelbanor och andra
gatuombyggnader tillkommer driftskostnader for dessa. Manga av
atgardernaingdr i andra program och planer. En extra satsning pa
trafiksakerhet med 75 miljoner kronor per ar for Stockholms stad skulle
dock behtvas. En vasentlig del av avser investeringar i sakra gang- och
cykelbanor och dvergangsstallen. Om Stockholms stad genomfor atgarder i
denna omfattning bedémer vi att malet med en halvering av antalet dodade i
trafikolyckor till & 2010 kan upprés. Dessutom bedomer vi att antalet svart
skadade minskar i samma omfattning och inriktningen att prioritera
trafiksakerhetsforbattringar for oskyddade trafikanter, framfér allt barn och
ddre, uppnas.

SLUT
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