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SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 22 april 2003 att, av
trafiksakerhetsskal, infora 30- zoner i stadens bostadsomraden och uppdrog
a kontoret att planera for detta. Huvudgatorna ska inte ingd i 30-zonerna.
Den 25 november 2003 fattade namnden ett genomforandebeslut om
bestéllning av vagmarken.

Arbetet med att avgransa lampliga 30- zoner har bedrivits under hsten
2003. Underlag for detta arbete har bl.a. varit trafik- och gatumiljoplanerna
for stadsdelarna i staden, tidigare framtagna fordag till 30- zoner som inte
genomforts, gatustandard sd som bredd, forekomst av gang- och cykelbanor,
m.m. Utbver det har ytterligare faltstudier av gatornas standard och en
bedomning av biltrafikens hastighetsniva gjorts.

Ett fordlag till avgrénsning av 30-zoner har presenterats vid

stadsdel sndmndernas Oppna moten eller, om detta inte har varit mojligt, vid
sarskilt anordnade medborgarméten. Generellt sett har fordaget att infora
30-zoner i bostadsomraden bemoétts mycket positivt vid dessa méten. |
ytterstaden har de synpunkter som framkommit oftast handlat om att gator

Bilagor:
Bilaga 1 Samrédsredogorelse for stadsdelarna.

Bilaga 2 Oversiktskartor Gver kontorets forslag till 30-zoner (Soderort, Vasterort och Innerstaden)
samt kontorets férslag redovisat per stadsdel snamndsomréde.
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som i forsaget klassats som huvudgator istéllet bor ingdi 30-zonerna, eller
aternativt dtgérdas sa att hastigheterna blir lagre. | innerstan har ett par
liknande synpunkter framkommit. Dessutom har det uttryckts en oro for att
efterlevnaden av 30 km/tim vid skolor ska bli sdmre. En detaljerad
samradsredogorel se fran alla stadsdelar och kontorets ford ag till
forandringar till f6ljd av de synpunkter som framkommit finnsi bilaga 1.
Fordaget har ocksa presenterats for Trafikkommittén, SL och polisen.
Nagra alvarliga invandningar har inte framforts.

Kontoret har efter samraden tagit fram ett forslag till 30-zoner. Forslaget
finns redovisat i bilaga 2, dels pa dversiktskartor for dels sdderort,
innerstaden ochvasterort, dels pa kartor 6ver stadsdel snamndsomradena. En
del revideringar har skett i forhallande till samradsforslaget. De bestdr av att
en del gator som var huvudgator i samrédsfordaget istélet har lagtsin i 30-
zonerna. De forandringar som gjorts och motiven till dessa framgar av
samrédsredogorelsen i bilaga 1. Arbetet bedrivs sa att genomfdérandet kan
ske vecka 34 med start for avtackning av vagmarkena den 16 augusti i
samband med skolstart.

De effekter som vantas uppnas & dels en forbéttrad trafiksakerhet genom att
hastigheterna sjunker. Darmed minskar ocksa antalet trafikolyckor med
personskada. Aven miljon kommer att forbattras genom lagre bullernivaer
och minskade avgasuts dpp. Lagre hastigheter leder ocksatill ett béttre
samspel i trafiken och en trevligare stad. For biltrafiken kommer restiderna
att forlangas marginelIt, eftersom storre delen av en bilresa vanligtvis anda
sker utanfor 30-zonerna. Estetiken kommer att paverkas av att ett stort antal
nya vagmarken kommer upp. Effekterna kommer att f6ljas upp.

Kostnaderna for investeringen bergknas uppga till ca 8 miljoner kr och de
framtida drifts- och underhdllskostnadernartill ca 60 000 kr per ar.

UTLATANDE

Bakgrund

Gatu och fastighetsnamnden beslutade den 22 april 2003 att, av
trafiksaker hetsskél, infora 30- zoner i stadens bostadsomraden.
Huvudgatorna bor inte omfattas av 30-zoner. Vidare bedutade namnden att
uppdra at kontoret att planera for inforande av 30-zonerna. Den 25
november fattade ndmnden ett genomfdrandebesiut om bestéllning av
vagmarken.

Kontoretsredovisning

Sedan gatu- och fastighetsnamndens inriktningsbeslut i april forra aret om
att 30-zoner skainférasi bostadsomraden i Stockholm har ytterligare
underlag och material for att underldtta genomférandet av 30- zonerna tagits
fram.

Trafiksaker hetsenkat

| samband med arbetet med ett nytt trafiksdkerhetsprogram for staden l&t
kontoret i hostas genomfdra en trafiksakerhetsenkét till stockholmarna.
Nagra resultat fran enkéten:
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? Treav fyrainstammer i pastdendet att hastighetsgr anserna i
bostadsomraden bér vara 30 km/tim

? Tvaav treinstammer i pastéendet att det & viktigt att Oka sakerheten for
gadende och cyklister i Stockholm, &ven om det innebér smalare kérbanor
och l&gre hastigheter for bilister

? Tvaav fem tycker det & svart att folja hastighetsgransen pa 30-strackor

? Endast drygt var tionde tror att han/hon vinner mycket tid pa att
Overskrida géllande hastighetsgréans i Stockholm

Kunskapsoversikt om attityder till 30-zoner, trafiksakerhet m.m.

USK (stadens utrednings- och statistikkontor) har pa uppdrag av kontoret
gjort en kunskapsoversikt om attityder till 30-zoner, trafiksdkerhet m.m.
Kunskapsoversikten omfattar nagra tidigare undersokningar som USK
genomfort samt ett antal undersokningar som man funnit vid sokning pa
Internet.

Undersokningar som gjortsi Stockholm visar att stockholmarna har ett stort
engagemang for trafiksakerhet, att manga besvéaras av buller fran trafiken
och upplever problem med trafiken i sin stadsdel. Trafiksakerhetsatgarder
som prioriteras hogt & att minska hastigheterna, forbéttra dvervakningen
och att separera olika trafikdag fran varandra. En stor del av fordldrarna
anser att det finns behov av att forbéttra trafiksékerheten for barn i
naromrédet, inklusive skolvagarna.

Forskning och undersdkningar som omfattar hela Sverige visar bl.a att
manga anser att antalet olyckor skulle minska om alla bilister hdll
hastighetsgranserna i tétort, att det & en moralisk skyldighet for alla bilister
att halla hastighetsgranserna, att finns ett starkt samband mellan hastighet
och risk for olyckor och att det & rimligt att sdnka hastigheten till 30
km/tim pa gator dér det finns fotgangare och cyklister.

" Sakrare trafik och trevligare stad med 30 km/tim pa bostadsgator” - sa
sammanfattar kommunférbundet erfarenheterna frén staden Graz i Osterrike
som visar att farhagor som forsamrad framkomlighet och negativa
miljokonsekvenser inte hade ndgon saklig grund. | Graz har de sankta
hastigheterna lett till en stor minskning av personskadornai trafiken och
dessutom har miljon blivit trivsammare. En stor majoritet av invanarna,
aven de som till en borjan var skeptiska, & nu positivatill nyordningen.

? Acceptansen hos befolkningen 6kade snabbt nar man s&g de positiva
effekterna. Det gdler ala trafikantgrupper, storst hos bilisterna som var
mer kritiska fran borjan. Farhagorna for mer bilkder och dkade
avgasuts 8pp minskade snabbt.

? En positiv effekt var att det lugna beteendet pa 30-strackor fargade av
sig sa att olyckorna minskade ocksa i korningar dér hastigheten inte
sankts.

Alla studier som gjorts hittills visar att 30 km/tim i t&tort & positivt for
miljon. En hastighetsgrans till 30 km/tim i ett helt omréde jamnar ut
hastighetsvariationerna och minskar acceleration och inbromsningar. Vag
och trafikingtitutet, VTI, anser att man vid ett inférande av 30-grans i tétort
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kan forvanta sig mindre koldioxidutslépp och lagre bensinforbrukning.
Aven bullerstérningarna forvantas minska vid ett jamnare korsétt och lagre
hastighet.

Trafikolyckor kring skolor i Goteborg

Trafikkontoret i Goteborg har analyserat trafikolyckor déar barn mellan 7
och 16 & har skadats. Trafikkontoret har tillgang béde till polisrapporterade
och gukhusrapporterade olyckor. Analysen visar att §u av tio barn som
skadats som oskyddade trafikanter har skadats utanfor skoltid. Det visar att
det finns behov av en hastighetsbegransning till 30 km/tim i storre
utstréckning an utanfor skolor och under andratider an en begransad del av
vardagar under skoltid..

Hastighetsmétningar

Kontoret har |&tit genomfora hastighetsmétningar under hosten 2003. Dessa
har framfor allt gjorts pa lokalgator dér det i dag ar 50 km/tim. Aven
hastigheter i pa huvudgator samt pa lokalgator med 30 km/tim har gjorts.
Métningarna pa lokalgator med 50 km/tim har gett foljande resultat:

Medelhastighet, km/tim | Medelvarde av 85-
percentilen av
hastigheten, km/tim

Alla gator 39 45
Innerstan 32 39
Soderort 45 51
V asterort 44 49

Djupintervjuer kring instéllningen till 30-zoner

Djupintervjuer har genomforts gruppvis med stockholmare kring deras
installning till 30-zoner. Resultaten av dessa visar att nér man far
trafiksakerhetsvinsterna klart for sig @ instéllningen positiv. Djupintervjuer
har ocksa genomforts med yrkesforare, som ocksa & 6vervagande positiva
till 30-zoner. (Forare som kér budbilar & dock negativa.) Trafiksdkerheten
ar viktig éaven for yrkesférare, men de tycker inte att hastigheterna ar det
storsta problemet pa Stockholms gator idag. Det daliga samspelet mellan
olika trafikantgrupper upplevs som vérre.

En rapport frén intervjuerna vantas senare i var.

Beskrivning av arbetet med att ta fram zoner

Arbetet med att avgransa lampliga 30- zoner har bedrivits under hosten
2003. Underlag for detta arbete har bl.a. varit trafik- och gatumiljoplanerna
for stadsdelarnai staden, tidigare framtagna fordag till 30- zoner som inte
genomforts, gatustandard sa som bredd, forekomst av gang- och cykelbanor,
m.m. Utdver det har ytterligare féltstudier av gatornas standard och
bedémning av biltrafikens hastighetsniva gjorts.

Trafikplaneringen bygger sedan flera decennier pa en indelning av gatornai
huvudgator och lokalgator. UtGver dessa gatutyper finns ocksa
genomfartsleder sa som Nynéasvagen, Essingenleden m.fl. Tankegangen

48




med ett hierarkiskt uppbyggt system &r att samla upp biltrafiken fran
bostadsomraden till mer trafiktdliga gator, dar oskyddade trafikanter har
egna utrymmen. Sedan 90-talet har ocksa planeringsprincipen byggt pa att
aldelesintill bostaderna ska biltrafiken ske helt pa de oskyddade
trafikanternas villkor (mjuktrafikrummet), pa gatorna mellan dessa och
transportlederna maste stor hansyn tas till oskyddade trafikanter
(blandtrafik) och pa transportlederna ska det inte finnas négra oskyddade
trafikanter als, utan dessa ska ha sina egna vagar. Denna planeringsprincip
& svar att tillampa fullt ut i en redan befintlig stadsmiljé som Stockholm.
De olika bostadsomraden i Stockholm har ocksa byggts ut under olika tider,
vilket speglar sig bl.a. i gatornas utformning. De ddre delarna, som t.ex. i
Stockholms innerstad, har tranga gatuutrymmen med ansprak fran alla
trafikantslag, medan omréden byggda pa 50- och 60-talet kan ha
Overdimensionerade gatuutrymmen. Gator som fran borjan haft en viss
funktion har med biltrafikens 6kning kommit att f& en helt annan funktion. |
bedémningen av vilka gator som ska vara huvudgator, och sdledes inte inga
i 30-zonerna, har sdledes fdljande avvagningar gjorts:

- ett huvudgatunét som for biltrafiken mellan olika stadsdelar behtver
finnas.

- endd gator har en funktion for biltrafiken, som ligger mellan
huvudgator och rena lokalgator. Dessa har klassats som huvudgator om
de trafikeras av mycket biltrafik och om de &r breda med gangbanor
eller gang- och cykelbanor.

- 30-zonerna bor inte vara dltfor stora for att det ska vara mgjligt for
polisen att Overvaka dem.

- industriomraden har inte tagits med eftersom gatunétet i dessa oftast ar
anpassade till tung trafik och darfor har en sadan utformning att andra
fysiska trafiksakerhetsatgarder kravs.

Ett fordag framtaget enligt ovanstaende principer har sedan anvants vid de
samrad som genomforts.

Samrad som genomforts

Samrad har hallits kring det framtagna forslaget till 30-zoner. Forsaget har
presenterats vid stadsdel sndmndernas dppna moéten eller, om detta inte har
varit mgjligt, vid sérskilt anordnade medborgarméten. Generellt sett har
fordaget att inféra 30- zoner i bostadsomraden bemétts mycket positivt vid
dessa maten. | ytterstaden har de synpunkter som framkommit oftast
handlat om att gator som i fordaget klassats som huvudgata istédllet bor inga
i 30-zonerna ,eller alternativt atgérdas sa att hastigheterna blir lagre. |
innerstan har ett par liknande synpunkter framkommit. Dessutom har det
uttryckts en oro for att efterlevnaden av 30 km/tim vid skolor ska bli sémre.
En detaljerad samradsredogorel se fran alla stadsdelar, och kontorets forslag
till forandring till foljd av synpunkter som framkommit, finnsi bilaga 1.

Fordaget har redovisats vid Trafikkommitténs méte den 18 mars. Inga
adlvarliga invandningar har uttryckts fran medlemmarnai kommittén.

Samrad har ocksa hallits med trafikpolisen i 1anet och cheferna for
trafikpolisgruppernai city, sbderort och vésterort. Polisen &r positiv till
fordaget. Det & dock viktigt att foreskrifterna har rétt utformning och att
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utmarkningen &r tydlig. Polisen kommer pa grund av brist pa av resurser
inte att kunna férandra sin 6vervakning till foljd av fordaget. Planerade
insatser, som t.ex. vid skolstart kan dock utnyttjas pa sa sétt att de forstarks
med informationsinsatser fran kontorets sida.

SL har ocksa beretts madjlighet att 1amna synpunkter paforsaget. SL:s
installning till fordlaget &r att det & positivt med 30- zoner i
bostadsomraden.

Kortfattad beskrivning av kontorets forslag

Kontorets fordag till 30-zoner framgar av bilaga 2. Grundprincipen av
forsdaget framgar i beskrivningen ovan. En del revideringar har skett efter
samréden. Revideringarna bestar av att en del gator som var huvudgator i
samrédsfordaget, i stéllet har lagtsin i 30-zonerna. De forandringar som
gjorts och motiven till dessaframgar av samrédsredogorelsen i bilaga 1.
Arbetet bedrivs sa att genomforandet kan ske vecka 34, i samband med
skolstart, med start for avtdckning av vagméarkena den 16 augusti.

Informationskampan] i samband genomforandet

Inom kontoret pagar for narvarande planering av en storre
informationskampanj i samband med genomférandet av 30-zonerna. En
informationsbroschyr med bakgrunden till beslutet och vilka effekter vi
forvantar oss kommer att skickas ut till alla hushdll. Vidare kommer NTF:s
stortavlor, stadsinformationstavlorna, p-automaterna, tidningsannonser,
radioreklam m.m. att utnyttjas. Kampanjsymbolen ser ut sa har:

30

Bedomda effekter av forslaget — trafiksaker het, miljo, framkomlighet

30-zoner genomfoérsi forsta hand for att forbéttra trafiksakerheten. En
tredjedel av alla polisrapporterade trafikolyckor med personskada sker pa
lokalgatorna. Arligen skadas ca 550 personer pa lokalgator. Aven
dodsolyckor intréffar pa dessa gator. Chansen att 6verleva om man blir
pakord av en bil som kor i 30 km/tim &r 90 procent. Om bilen kor i 50
km/tim &r risken att dodas 80 procent.

Inférande av 30- zoner beddms sdnka medel hastigheten med 3-5 km/tim.
Denna bedémning bygger pa uppmétta effekter pd andra stallen dar 30-
zoner genomforts. De hégsta hastigheterna beddms minska i motsvarande
man. Det ger i sin tur en beddmd minskning av antalet intréffade
skadeolyckor med 10-15 procent. Utifrén erfarenheternai Gratz kan vi
ocksa anta att hastigheterna pa huvudgatorna kommer att minska och att det
blir ett totalt sett lugnare korsatt.
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30-zonerna kommer ocksa att medfora forbattrad miljo. Bullernivaerna
bedoms minska sa pass mycket att det blir en sa pass stor skillnad att det
kommer att uppfattas pa vissa lokalgator. Vidare kommer avgasuts dppen att
minska pa grund av |&gre hastighet och minskad bransleforbrukning.

Restiden for biltrafiken kommer att 6ka nagot eftersom medel hastigheten i
bostadsomraden bedoms minska. Eftersom storre delen av en resa anda sker
utanfor bostadsomraden kommer dock restidsokningen att vara liten. T.ex.
skulle en resa mellan Hogdalen och Sodermalm forlangas med en halv
minut och en resa mellan M@ arhdjden och Vasastaden forlangas med tre
kvarts minut.

L&gre hastigheter leder ocksa till béttre samspel i trafiken. Detta gynnar i
hog grad de oskyddade trafikanterna. Det leder i sin tur till en trevligare
stad, vilket ocksa & erfarenheten fran Gratz.

30-zonerna kommer att mérkas ut med ett stort antal nya végmarken. Det
paverkar estetiken negativt och motverkar stadens ambition att minska
antalet vagmarken. Trafiksékerhetsvinsterna dvervager dock denna nackdel.

Kostnader

Hela genomférandet av 30- zoner inklusive informationsinsatser i samband
med genomforandet berdknas kosta ca 8 miljoner kronor. Drift- och
underhdlIskostnaden for de nya vagméarkena beréknas uppga till ca 60 000
kr per &.

Utvardering — hastigheter, attityder

En utvérdering av effekterna av 30- zonerna planeras inom kontoret.
Foreméatningar har gjorts av hastigheterna. Eftermétningar kommer att
genomforas. Eftermatningarna forsvaras dock av andra stora férandringar i
gatusystemet som planeras. Sodra Lénken kommer att 6ppnas for trafik i
host och det bedoms paverka biltrafikens floden och hastigheter inom ett
stort omrade. Vidare medfor de planerade miljdavgifterna stora forandringar
av hastigheterna.

Utdver hastighetsmatningar kommer aven stockholmarnas uppfattning om
30-zonerna att métas. Aven andra uppfdljningar kommer att géras sa som
hur polisen anser att det fungerar, SL:s uppfattning, yrkestrafikens m.fl.

Aven 30-zonernas avgransning kommer att f6ljas upp och eventuella behov
av forandringar att tas fram.

Sa smaningom kommer en storre utvardering av hur antalet trafikolyckor
med personskada utvecklas inom 30-zonerna att goras. En sddan
utvardering kan goras forst om nagra ar for att sékra utvarderingsresulat ska
kunna tas fram.

Huvudgator —ta fram ett prioriterat atgardsprogram

Ett genomférande av 30- zoner i bostadsomraden ingdr som en del i en
strategi for att forbéttra trafiksakerheten pa gatunétet i Stockholm. En annan
del i denna strategi & att forbéttra trafiksskerheten pa huvudgatorna med
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hjalp av fysiska &garder, som bl.a. syftar till att minska de htgsta
hastigheterna. Under samréden har det ocksa kommit fram mycket
synpunkter pa problem med hoga hastigheter pa huvudgator i
bostadsomraden. Kontoret kommer darfor under varen att paborja ett arbete
med att ta fram ett prioriterat atgardsprogram for huvudgatorna. De
synpunkter som framkommit kommer att vara ett viktigt underlag for detta
arbete. Programmet kommer att tas upp i ndmnden for bedut néar det ar
klart.

Arlig pott for hastighetsdampande atgérder nar behov uppstar

| samband med genomforandet av 30-zonerna kommer inte négra fysiska
hastighetsdampande atgarder att genomforas. Om det visar sig i efterskott
att det ar problem med hoga hastigheter dar manga oskyddade trafikanter
ror sig kommer det att behdva goras fysiska hastighetsdampande étgérder.
For att ha en beredskap for detta planerar kontoret att i
verksamhetsprogrammet avsatta en arlig pott for sddana dtgarder.

Handbok/riktlinjer for hastighetsdampande atgarder

Utformningen av hastighetsdé@mpande atgarder & mycket viktig for deras
funktion, d.v.s. att hastighetsdampningen ska bli tillrécklig men inte for
kraftig. Detta kraver bade val av rétt orts hastighetsdampning pa platsen
och en omsorgsfull detaljutformning och genomfdérande. For att forbéttra
detta planerar kontoret att ta fram en handbok med riktlinjer for detta.
Denna kommer att behandla &ven uppfdljning av att varje atgard fungerar
som planerat.

Skolor

| samband med arbetet med 30-zonerna har 30 km/tim vid skolor under
skoltid kommit upp. Undersokningen i Goteborg, som redovisas ovan, visar
att barn skadas som oskyddade trafikanter oftare utanfor dessa tider. Det har
lett till att kontoret Gvervager att ta bort tidsbegrénsningen vid pa de 30-
stréckor som finns vid skolor pa huvudgator och istéllet 1ata 30 km/tim gélla
dygnet runt. Nar det galler skolor inom 30- zonerna s har en viss oro
uttryckts pa samréden for att respekten for 30 km/tim ska blir lagre vid
skolornai och med genomfdrandet av zonerna. FOr att ddmpa denna oro
planerar kontoret att maa 30 vid skolorna inom zonerna och ta fram ett
forslag till skylt eller dylikt som kan anvandas som en paminnelse (inte ett
vagmarke).

SLUT
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