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SAMMANFATTNING

| Cykelplan 1998 for Stockholm innerstad stér att cykelbanor skall anlaggas
pa Karlbergsvagen bada sidor mellan S:t Eriksgatan och V astmannagatan.
Vidare presenterasi trafikplan for Norrmalm planer pa att aterstélla
Karlbergsvagens forgardar pa den aktuella srackan. | avvaktan pa
forgardarna fores s att cykelfalt anlaggs langs strackan.

Cykelfat med bredden 1,5 meter foredas i bada riktningarna langs
Karlbergsvagen mellan S:t Eriksgatan och Véastmannagatan. Cykelfaten
skapas genom att en del av nuvarande utrymme for parkerade bilar och
kortrafik tasi ansprak. Karlbergsvagens korbana ar idag bred i férhallande
till sin trafikuppgift varfor framkomlighet, parkering, last-, p& och
avstigningszoner g bedoms paverkas av de foreslagna cykel falten.

Foreslagna cykelfat knyter ihop Karlbergsvégen med S:t Eriksgatan och
Torsgatan, tva stora cykelstrék i innerstaden, samt de befintliga cykelfaten
mellan Norrtullsgatan — V astmannagatan. Till hdsten foreslas 30- zoner
inforasi Stockholm. Karlbergsvagen &r en av de gator som i fordaget anges
som huvudgata och ska darmed behalla sin hastighet pa 50 km/h, varfor
anléggandet av cykelfat kanns angel8get. Cykelfalten berdknas kunna
anlaggas under varen 2005, den totala kostnaden uppskattas till 1,5 mnkr.



Analys

Nuvarande forhallanden

Karlbergsvagen &r idag bred i forhdllande till sin trafikuppgift. Korbanans
tvarsektion &r cirka 25 meter och inrymmer kantstensparkering i bada
korriktningarna, tva korfalt i vardera riktning samt bitvis en 2 meter bred
refug. Gangbanorna pa vardera sida om végen & vd tilltagna. K érbanans
breda sektion inbjuder till hdga fordonshastigheter. Mellan Halsingegatan
och Dalagatan &r det idag skyltat skol-30, hér kér cirka 66 % av
fordonsforarna for fort. Trafikflodet 18ngs den aktuella stréckan &r cirka 13
500 f/d (ar 2000). Karlbergsvagen trafikeras, langs strackan, av tre
busdinjer. Langs Karlbergsvagen mellan S:t Eriksgatan och Dalagatan
ligger tva skolor, Gustav Vasaskolan, ak 1-6, och Vasa Red, gymnasium.

Hosten 2004 infors eventuel It 30-zoner i Stockholm. | foreslagen
zonindelning & Karlbergsvégen en huvudgata med hastigheten 50 km/h,
varfor anlaggandet av cykelfalt kanns angel&get. Cyklister fardas idag langs
Karlbergsvagen i blandtrafik.
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Fordag till foérandring

Cykelfalt med bredden 1,5 meter foresas i bada riktningarna. Da korbanan
idag har 6verbredd innebar g cykelfaten ndgon forandring av korbanans
sektionsindelning i 6vrigt. Cykelfdten skapas genom att en del av
nuvarande utrymme for parkerade bilar och kortrafik tasi ansprak.
Parkering, last-, p& och avstigningszoner paverkas g av de foresdagna
cykelfalten. Framkomligheten langs gatan bedéms bli oférandrad. | de
signalreglerade korsningarna foresl s tillbakadragen stopplinje for bilar till
forman for cykelbox vilket underléttar samspelet mellan cyklister och
fordonsforare samt forbéttrar sékerheten for cyklisterna. Med hansyn till
dagens breda sektion av korbanan borde cykelfaten upplevas som en sadan
avsmalning att det leder till en sankt fordonshastighet.

Befintlig sektion
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Samrad

Foredaget cykelfalt presenterades for trafikkommittén den 18 mars 2004.
Ingen av de nérvarande hade nagot att erinra mot forslaget.



S

K onsekvenser

Foreslagna cykelfalt knyter ihop Karlbergsvagen med S:t Eriksgatan och
Torsgatan, tva stora cykelstrék i innerstaden samt de befintliga cykelfalten
mellan Norrtullsgatan — V dstmannagatan.

En doktorsavhandling fran Lunds Tekniska Hogskola har studerat ett antal

olika gator med cykelfdlt i landet. En av gatorna i studien var Fleminggatan.

Resultaten visar, vid en summering av de faktorer som studerats, att

cykelfdt ger goda resultat pa huvudgator som utgor en viktig relation for

cyklister med stort cykelflode dar cykelfalt anlaggs Gver en lang stracka.

Fleminggatan ans3gs i avhandlingen vara ett gott exempel pa denna typ av

gata.

Nagra av dlutsatser i avhandlingen &r:

? Bilarnakorde langre ut fran cyklisterna och med lagre hastighet

? Cyklisternas tidsdtgang minskade och deras upplevda framkomlighet
Okade

? Cyklisterna cyklade langre ut fran parkerade bilar och bilarna korde sa
langt ut vid omkoérning att cyklisterna fick mer utrymme & bada hallen.

? Cyklisterna upplevde gatan béttre for alla kvaliteter utom hansyn

? Antalet cykelolyckor mellan for och efterperioden minskade

Det & rimligt att anta att liknande effekter ocksa uppnas med cykelfat pa
Karlbergsvagen. Anléggandet av falten majliggor ocksa skapandet av
tillbakadragen stopplinje med cykelbox i signalanl&ggningar vilket & en
dokumenterad trafiksakerhetshdjande &tgard da cyklister synliggorsi
korsningar.

Kostnader och tid

Anldggandet av cykelfadten langs Karlbergsvagen mellan S:t Eriksgatan och
Dalagatan innebar till stor del malningsarbete samt vissa strackor med
kantstensjusteringar. Den totala kostnaden for de féreslagna cykelfélten
uppskattas till 1,5 mnkr. Cykelfalten beraknas kunna anléggas under varen
2005.
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