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SAMMANFATTNING
Gatu- och fastighetsnamndens remisstid gar ut 2004-05-01.

Smaforetagsdel egationen vill med sitt nu presenterade tillvaxtdokument
verka for att staden ytterligare uppméarksammar tillvaxtfrégorna och
néringdlivets forutsdttningar.

Gatu- och fastighetskontoret ser positivt pa delegationens allménna
intentioner och anser att staden behover bade va fungerande
bostadsforsorjning och trafikforsorjning samt goda néringslivsbetingel ser.
Tillvaxtdokumentet innehdller enligt var uppfattning manga ténkvéarda
papekanden och fordag.

Som vi uppfattat det & avsikten att kommunfullméktige ska ta stéllning till
de su agardspunkternai dokumentet, efter avvagning mot andra angel gna
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samhallsmal, och att sedan néringslivsbolaget ska folja upp genomforandet
av de bedlutade atgarderna.

Vi har gavfallet inget att invanda mot att fullméktige fattar bedut om
inriktningen av stadens naringspolitik. Men vi & inte dvertygade om att ett
fullmaktigebeslut om smafdretagsdel egationens tillvaxtdokument &r ratt
vag. Ett béttre forum for stadens alla generella avvagningar och
prioriteringar mellan olikamal avseende t ex néringslivssatsningar,
bostadsbyggande, milj6 och ekonomi & i budgetsammanhang.

Tillvéxtdokumentet bor i stéllet ges rollen som idékatalog och inspiration
for staderns ndmnder och styrelser i deras fortsatta arbete med att forbéttra
naringslivsforutséttningarnai staden.

Véara kommentarer till de av delegationens férdag som mer pétagligt ror
vara verksamheter visar bl a att flera av fordagen redan &r tillgodosedda
eller pagang. Den enligt var mening kanske allvarligaste ol 6sta
naringslivsfragan som aktualiseratsi detta sammanhang &r bristen pa
industrimark.

REMISSEN

Kommunstyrelsen har remitterat Sméf6retagsdel egationens
tillvaxtdokument till, forutom gatu och fastighetsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, utbildningsnamnden, stadsdel snémnderna
Hasselby-Vallingby, Katarina- Sofia, Liljeholmen, Stadshus AB och
stadsledningskontoret for yttrande senast 2004-05-01.

SMAFORETAGSDELEGATIONENS TILLVAXTDOKUMENT

Styrelsen for Stockholms Néaringslivskontor AB behandlade 2004-01-20 ett
arende om smafdretagsdel egationens till vaxtdokument. Styrelsen besl 6t

at i huvudsak godkannainriktningen i sméftretagsdel egationens
tillvéxtdokument,

att  Overlamnaérendet till kommunfullmaktige fér behandling,

at  foresla kommunfullmaktige att uppdra & Stockholms
Néaringslivskontor AB att f6lja upp genomforandet av fullmaktiges
bedlut,

at darutbver anfora foljande

Styrelsen stéller sig i huvudsak bakom inriktningen i dokumentet.
Slutligt bedut vad avser de enskilda punkternafattas av
kommunfulImaktige och méaste vagas ocksa mot andra angel&gna
samhallsmal.



Reservationer anméldes av (m) och (fp).

Néringdlivskontorets tjansteutl &tande 2004-01-02 till styrelsen & av i
huvudsak féljande lydelse.

BAKGRUND

Ar 2000 startade Stockholms stads Sméf éretagsdel egation. Till en
borjan var syftet att identifiera kommunala regler och hinder som
utgjorde problem for vara foretag. Men allt eftersom tiden gick kom
kontorets uppdrag att omformuleras, och idag &ar

Smaforetagsdel egationen en av stadens viktigaste kontaktytor mot
naringslivet.

Vintern 2002/2003 tog delegationens medlemmar initiativet till ett
tillvaxtprojekt. Fragan man stéllde sig var foljande; Vad kan vi gora
inom ramen for Sméféretagsdel egationen for att fa fart pa Stockholms
tillvaxt?

Under véren presenterades ett forsta utkast for naringslivsnamnden
som da gav klartecken till fortsatt arbete.

Sju arbetsgrupper har var for sig arbetat med att identifiera
&tgarder/uppdrag som ryms inom stadens ansvarsomréde. Atgérderna
redovisas pa foljande sétt: Resultaten redovisas grupp for grupp
tematiskt efter varandra. Atgérdsforslag som inte ligger inom stadens
ansvars-omrade redovisas separat.

Smaforetagsdel egationen har formulerat texten i dokumentet.
Kontoret delar delegationens synpunkter om att de foreslagna
atgarderna ar angelagna.

1. Stockholmsandan

2. Forkortade kommunala | edtider

3. Lokalforsorjning i hela staden

4. Béttre anpassning av utbildningssystemet till néringdivets behov
5. Tillvéxtovalen

6. Infrastruktur och bostéder

7. Mangfald med tillganglig arbetskraft

NARINGSLIVSKONTORETS SYNPUNKTER

Néringslivskontorets bedomning &r att flertalet av forsagen gar att
genomfora. Forslagen & rimliga och balanserade och tillsammans bor
de ge en positiv effekt pa Stockholms utveckling. Det finns emellertid
forslag dér det kan uppsta praktiska svarigheter med genomforandet.
Men den fortsatta processen far utvisa huruvida samtliga forslag kan
genomfdras inom ramen for tillvéxtprojektet.

Kontoret vill ocksd understryka att det styrelsen foreslas stéllasig
bakom &r de foreslagna atgarderna. Textavsnitten star for
delegationens medlemmar.

| Smaf oretagsdel egationens tillvaxtdokument, som bifogas, sags att det har
kommit flera rapporter den senaste tiden som visar att tillvaxten och
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konjunkturen forsamrats i Stockholm. Delegationen har darfor utarbetat
atgardsforsag som redovisas i §u grupper.

Om fordagen genomfors — samtidigt som den internationella konjunkturen
tar fart — tror delegationen att Stockholm kommer &terta positionen som
norra Europas tillvéaxtregion. Men for att fa basta tankbara utvaxling krévs
enligt delegationen &ven insatser fran statsmakternas sida.

Tillvéxtdokumentet har utformats av Svenskt Naringdiv, Foretagarnai
Stockholm stad, Stockholms Hantverksforening, Foreningen for tillvaxt,
Svensk Handel, Foretagsgrupperna i Storstockholm, Stockholms
Handelskammare samt ett flertal sm&- och medelstora foretag i Stockholm.
Naringslivskontoret har stétt for sekreterarskapet.

GATU- OCH FASTIGHETSKONTORETS SYNPUNKTER

| stadens budget &r det ett tydligt mal att bygga bostader och utveckla
Stockholm. Kommunfullmaktiges prioriterade inriktningar harvidlag ar
foljande.

?"Nya bostader som alla kan efterfraga skall byggas.
?

?Btaden skall verka for en va fungerande arbetsmarknad, goda
forutsattningar for naringdlivet, utveckling av trafiksystemen samt att
regionens betydel se stérks.

Inom staden pagar en rad aktiviteter for att na dessa Gvergripande mdl. |
enlighet med géllande kommuncentrala direktiv redovisasi respektive
namnds verksamhetsplan inriktningsmal, generella ataganden mm.

Gatu- och fastighetsnamnden har i beslutet* om sinainriktningsmal och
generella daganden i VP 2004 framst prioriterat fullmaktiges bostadsmdl
och skotsel och utveckling av stadens trafiksystem.

Under rubriken Fungerande néringsliv och arbetsmarknad anges bl a
fdljande.

For sysselsdttningen och for utvecklingen i staden &r ett livskraftigt
naringdiv en forutsattning. Inom ndmndens ansvarsomraden &r det darfor
viktigt att gynnsamma forutsattningar ges bl.a. genom att tillhandahdlla
byggbar mark till foretag som vill etablerasig eller utvecklas och att dess
behov av en god infrastruktur tillgodoses.

Namnden har en nyckelroll genom att tillhandahdlla mark till foretag som
vill etablera sig och utvecklas. En kraftfull utveckling pagar trots
konjunkturavmattning. Nya arbetsplatser vaxer framforallt fram i Kistaoch i
Hjorthagen - Vértan.

1 GFN 2003-11-04
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Namnden har fatt i uppdrag att i samarbete med 6vriga berérda namnder
utarbeta en langsiktig strategi for stadens foretagsomraden. En viktig del i
detta arbete & de forvaltningsovergripande kontakter som redan i dag sker
rérande nyetableringar i staden. Harutéver sker en arlig revidering av
katalogen 6ver mark och planprojekt for arbetsplatser i Stockholms stad i
samarbete med néringdlivskontoret och stadsbyggnadskontoret.

| bilaga 3 redovisas samtliga arbetsplatsprojekt. Av dessa & utbyggnaden av

Kista det storsta med del projekten Kista Science City, Kista Science Tower
och Kista Centrum.

Tillvaxtdokumentets roll

Sméfbretagsdel egationen vill med sitt nu presenterade tillvaxtdokument
verka for att staden ytterligare uppméarksammar tillvaxtfrégorna och
naringdlivets forutséttningar.

Gatu och fastighetskortoret ser positivt pa delegationens allménna
intentioner och anser att staden behover bade val fungerande

bostadsf 6rsorjning och trafikforsorjning samt goda néringslivsbetingel ser.
Tillvaxtdokumentet innehdller enligt var uppfattning manga ténkvérda
papekanden och fordag.

Innan vi ga&r narmare in pa delegationens fordag vill vi berdra vilken roll
tillvéxtdokumentet bor gesi staden.

Som vi uppfattat det & avsikten att kommunfullméaktige skata stéllning till
de ju agardspunkternai dokumentet, efter avwagning mot andra angelégna
samhallsmal, och att sedan néringslivsbolaget ska folja upp genomférandet
av de beslutade atgarderna.

Vi har gélvfallet inget att invdnda mot att fullmaktige fattar besut om
inriktningen av stadens néringspolitik. Men vi ar inte dvertygade om att ett
fullmakti gebeslut om smafdretagsdel egationens tillvaxtdokument &r ratt
vég. Som styrelsen for Stockholms Néringslivskontor AB framhaller maste
de enskilda punkternai dokumentet ocksa avvagas mot andra angelagna
samhallsmal. Och s&dana avvagningar hor enligt var mening hemmaii ett
annat beslutssammanhang — namligen i stadens budget. |
budgetsammanhang kan staden géra alla generella avvéagningar och
prioriteringar mellan olikamal avseende t ex néringslivssatsningar,
bostadsbyggande, miljé och ekonomi.

Vi har for 6vrigt aven i andra sammanhang varit tveksammartill olika
sektorprogram. Exempelvis stdllde vi oss fragande till hur ala nya miljomal
i miljoprogrammet ska prioriteras och avvégas i forhalande till stadens fem
overgripande inriktningsmal. Hur ska makonflikter hanteras? Vilken
dignitet ska miljoméaen hai forhallande till gallande ekonomiska
forutsattningar?

Vid senaste granskningen av fordag till andrat vaxthusgasprogram ansag
vi bl aatt stadens utsl&ppsmal behdver ses 6ver och anpassas till dven
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andra vasentliga mal sdsom okat bostadsbyggande.

Darfor begérde vi att fordagen till miljé- och vaxthusgasprogram skulle
genomga omfattande bearbetningar och anpassningar till stadens
integrerade ledningssystem ILS. Stadens ramnder ska inte arbeta under
flera olika och sinsemellan mer eller mindre motstridiga styrsystem.

Aven den nyligen remissbehandlade SPO-utredningen forordar att
budgetens stdlning som styrdokument starks och att floran av planer,
riktlinjer och policys som inte har direkt koppling till mal och uppdrag i
budget minskas. Vidare forordar SPO-utredningen att ansvaret for att
kommunovergripande riktlinjer och program utarbetas ska ligga pa
stadsledningskontoret, att program och riktlinjer utarbetas i néra samverkan
med berérda namnder och att de ska innehalla kostnadsberakningar samt att
stadens integrerade lednings- och styrsystem férenklas och vidareutvecklas.

Smafdretagsdel egationens tillvaxtdokument synes inte uppfylla alla dessa
ledningsprinciper; det har t ex inte uppréttats i samverkan med berdrda
ndmnder och saknar kostnadsberakningar.

Det anforda ska dock inte ses som att vi ar negativatill tillvaxtdokumentet i
sig; tvartom innehdler det som namnts manga tankvarda papekanden och
fordag. Enligt var mening bor tillvaxtdokumentet i stéllet for att bilda
underlag for ett sarskilt fullmaktigebeslut ges rollen som idékatalog och
inspiration for stadens ndmnder och styrelser i deras fortsatta arbete med att
forbattra naringslivsforutsittningarna i staden. Aven de centrala organen
kan naturligtvis ta upp idéer ur dokumentet och t ex inom ramen for det
integrerade ledningssystemet ge anvisningar om lampliga kommunala
naringslivssatsningar.

Om stadens mal for néringslivets utveckling dven fortsattningsvis beslutasi
budgetsammanhang bor ocksa uppfdljningen ske av stadens centrala organ.

Tillvaxtdokumentets forslag

De sju punkternai tillvaxtdokumentet innehdller manga delférslag. Gatu-
och fastighetsndmnden & mer eller mindre bertrd av flera av dessa. Vi har
valt att tamligen 6versiktligt kommentera de forslag som mer patagligt ror
vara verksamheter.

De fordlag som ror behovet av en positiv anda i Stockholm, verka fér
positivare attityder gentemot ndringslivet via personainformation, ta fram
"mantra’, skapa team-anda, klustermdéten, marknadsforingsmaterial, etc
synesi forsta hand beréra néringslivskontoret och stadens centrala organ.
Men vi & gévfallet beredda att medverkai sddana aktiviteter for att
ytterligare utveckla néringdlivets allmanna forutséttningar i staden och
forbattra de enligt var mening redan positiva attityderna gentemot
naringslivet.



1. Sockholmsandan

| tillvéxtdokumentet féreslas bl a att namnder och bolagsstyrelser ska
uppmanas att beskriva hur de i sitt arbete kan goéra Stockholm mer
attraktivt. Speciellt for att stdrka utveckling och etablering av féretag.

Vi anser att detta &minstone delvis sker redan idag bade i
budgetsammanhang och i vara enskilda drenden/projekt. Men inget & sa bra
att det inte kan forbéttras. Exempelvis bor gatu- och fastighetsnamndens
inriktningsmal och generella ataganden tydligare kunna fokusera pa att
stérka forutsdttningarna for naringdlivet.

Det & i detta sammanhang viktigt att papeka att en ny anda skapasii
samarbete mellan néringdlivet, staden och andra parter verksammai
Stockholm. Alla parter bér sitt ansvar for att vi gemensamt kan utveckla
bilden av Stockholm som en attraktiv stad.

2. Forkortade kommunala ledtider

Delegationen uppger att de kommunala ledtidernai mangafall & langa,
men att foretagen har forstaelse for att drenden kan talang tid. Det viktiga
s4gs vara att foretagen far information om att anstkan inkommit och hur
lang handl &ggningstiden berdknas vara.

Enklare bygglov Over disk & enligt delegationen ett brainitiativ. Forslag
l4ggs om att understka om fler kommunala tillsténd dver disk kan inréttas.

V& ambition &r att sa snart som méjligt besvarainkomna skrivelser eller pa
annat st kontakta brevskrivaren och da ange vem som ar handlaggare.
Déaremot & det inte altid majligt att ge besked om hur lang

handl &ggningstiden kan forvantas bli.

For hantering av klagomd och synpunkter inréttades under hésten 2003,
som ett led i var kvalitetsutveckling, en helt ny funktion — GFK Forum —vid
kontorets driftcentral. Darigenom forbéttras majligheternatill en
systematisk uppfoljning och utvardering av inkomna klagomal och
synpunkter.

Vi har sedan flera ar 6ppet en kundmottagning i Tekniska néamndhuset. Dar
kan de foretag som uppfyller villkoren for nyttoparkeringstillstand
omgaende fa sitt tillstand 6ver disk.

3. Lokalforsorjning i hela staden

SmafOretagsdel egationen patalar bl a att stadens planering av nya bostader
innebdr att foretag av industriell karaktér med transporter, varuhantering
och tillverkning maste flytta for att deras verksamhet inte & férenlig med
bostéder i nérheten. Vidare uppmérksammeas att det & ont om ledig
industrimark eller tomma industrilokaler att erbjuda foretagen.
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Foljande fordag 1amnas.

- Oversiktsplanens stadsutvecklingsomréden maste mer ingdende
redovisa vad som menas med att arbetsplatser integreras med bostader.
Miljokraven & idag sa starka att det knappast gar att integrera bostader
med andra arbetsplatser én kontor. Redovisning av vilken typ av lokaler
som kan integreras med bostader.

- De foretagsomréden vi har idag innehdller bl a stérande verksamheter.
Om bosté&der kommer fOr ndra dlutar det ofta med att de boende stérs
och foretagen far flytta och darmed dven arbetsplatserna som skapar
sysselséttning. | de fall foretag maste evakueras maste det finnas
planberedskap for vart de ska ta vagen. Staden ska darfér haen
beredskap att sékerstdlla mark for stérande verksamheter.

- Gor konsekvensanalyser for naringdlivet i detaljplaneunderlagen sa att
vara politiker, innan beslut fattas, far en tydlig bild av vad som hander
med naringdivet nér det berdrs. En mall for analysen bor tas fram.

- Infor flexiblare anvandningsbestdmmelser i detaljplanerna for en
snabbare byggprocess.

- Bygg bostader pa marken dér Arstalanken ligger idag. Néra tvérbanan,
brafor Arsta och de butiker och hantverkare som finns i stadsdelen.
Végen stangs av nar Sodra Lanken dppnar. Arstafaltet & stort nog anda.

- Tillgang pabilliga lokaler &r viktigt for nyforetagande och
entreprendrskap, vilket ofta & detsamma som lokaler i dldre
arbetsomraden Alla arbetsomraden behdver inte vara s perfekta.

- Diskutera med Fokus Stockholm (ndtverk med fastighetsdgare) om
uthyrning av sma hilliga lokaler for sma och nya foretag.

- Kan marken under broarna utnyttjas pa ett béttre sétt?

- HIBY-idéen betréffande hantverkshus bor ater vackas till liv.

- Stadsplanekommittén och Svensk Handel bor vara med i planeringen av
detaljhandel setableringar i nya omréden. Malet ar att verka for okad
konkurrens.

Vi kan instamma i mycket av sméféretagsdel egationens iakttagel ser och
fordag. Tillvaxtdokumentet kan sdgas bekréfta att
markanvandningskonkurrensen i staden & hog.

Stockholm har totalt ett 25-tal foretagsomraden varav de flesta dven
innehdller industriinriktade verksamheter.

STADSUTVECKLINGSOMRA DENA

Oversiktsplanen redovisar 12 stadsutvecklingsomraden som & aktuella for
ny stadsbebyggelse. Omrédena &r av tva huvudtyper, dels aldre
industriomraden och dels omraden vid viktiga knutpunkter i trafiksystemet.

De 12 omradena utgors av Hammarby Sjéstad, LovholmentLiljeholmen
Arstadal, Centrala Alvsj6, Gullmarsplan-Globen Slakthusomrédet, Alvik,
Bromsten Spanga-L unda, Mariehall- Brommafaltet-Ulvsunda, Nordvastra
Kungsholmen, Norra station, V&stra City-Barnhusviken, Husarviken och
V artanFrihamnen.



Stadsutvecklingsomradena utgor Stockholms framsta utbyggnadsresurs for
en blandad och varierad stadsbebyggel se med bostéder, arbetsplater och
service. Oversiktsplanens stadsbyggnadsstrategi innebér att byggandet
framover framst kommer att ske inom dessa omraden. Utbyggnaden avses
skei takt med att néaringdlivets struktur forandras.

Inom de flesta stadsutvecklingsomraden pagér program- och planarbeten for
framst ny bostadsbebyggelse och i ndgra omraden pagar idag omfattande
nybyggnation.

Vid de omfattande planldggningsinsatser som foregar exploateringen av
omradena & det en grundldggande utgangspunkt att fa ett effektivare
markutnyttjande i avsikt att frigbra redan exploaterad mark for
bostadsbyggande. Ofta blir resultatet av de avvégningar som staden gor att
foretag av industriell karaktér inte kan beredas fortsatt lokalisering till dessa
omraden. Om de inte kan flyttatill stadens mer renodlade industriomraden
far de soka sig utanfor kommungransen.

OVRIGA INDUSTRIOMRADEN

Nagra av de 6vriga omradena utgors av traditionella industriomraden dér
det hittills inte varit aktuellt att integrera med bostéder t ex Lunda och
Skrubba. Oster om Lunda (norra Solhem) pégér for dvrigt en omfattande
utbyggnad av bostader paindustrimark i det s k Gunneboprojektet. Inom
andra industriomraden pagar olika utredningar och programarbeten for att
komplettera omradena med bostader. Ett exempel pa detta & Vinsta dar
foretagen for ovrigt starkt motsétter sig en omfattande bostadsutbyggnad
som kan innebdra olika restriktioner for verksamhetsutOvarna.

Det bor framhallas att stadens foretagsomraden av industriell karaktar
avsiktligt & planerade for att fungera som ett slags ” uppsamlingsomraden”
for foretag som bedriver verksamheter vilka— med nédvandighet - medfor
olika grad av stérningar.

BEGRANSAD INDUSTRIMARK SRESERV

Aterstdende planlagd, icke uppléten industrimark i staden &r framst bel&gen
i Lunda och Skrubba och uppgar idag endast till runt 150 000 m? BTA
totalt. Terminalomrédet (enl OP) vaster om Lunda utmed Bergslagsvagen
kan inte tasi ansprék forran Forbifart Stockholm har byggts men behovet
finns sedan lange. Skrubba, etapp 2, & annu inte planlagd men det finns an
salange ledig mark i etapp 1.

Markreserven for industriandamdl i staden &r sdledes starkt begransad.
Denna brist utgdr, som vi framhdlit i olika sammanhang, ett betydande
problem vid evakuering av foretag fran de omraden som planeras for
bostadsandamal. Det bor d&ven namnas att det finns en mycket stor
efterfragan pa arrendemark for olika verksamheter. Kontoret kan endast i
undantagsfall tillgodose dessa 6nskema eftersom arrendemarken efterhand
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tasi ansprak for ny bebyggelse och lampliga markomraden for nya
arrendeupplatel ser saknas inom staden.

Betraffande |oka anvandningen kan nédmnas att det for ndrvarande endast
finns ca 100 lediga lokalobjekt for industriandamal i Stockholm. Detta kan
jamforas med de Gver 2000 kontorslokaler som samtidigt finns for
uthyrning. Dettaindikerar bl a att utnyttjandegraden och efterfragan pa
industrilokaler & hog.

OVRIGT

Vi har inget emot delegationens férdag att en mall for konsekvensanalyser
for néringdivet i detaljplaner tas fram. Forslaget omflexiblare
planbestammelser & vi ocksa positivartill. Bostader pa Arstalanken & nu
antligen pagang (pga 20-K projektet).

Vi skulle garna upplata den sista industrimarken i Lunda for en
hantverksby e dyl om nagon intressent anmaler sig. Vi far da och da
forfragningar om sma tomter for ca 200 - 300 m? lokaler som vi inte kan
tillmotesga.

Vi & positiva &ven till fordaget om 6kad konkurrens vid
detaljhandel setableringar. Detta & ledstjarnan vid stadens satsning pa att fa
in nya |agprisbutiker i bostadsnéra lagen i olika delar av staden.

4. Battre anpassning av utbildningssystemet till naringslivets behov
5. Tillvaxtovalen

Tillvéxtdokumentets férdag ror inte direkt gatu- och fastighetsndmndens
ansvarsomraden.

6. Infrastruktur och bostader

| Tillvéxtdokumentet s&gs att det storsta hindret mot stockholmsregionens
tillvaxt &r att infrastrukturen inte byggts ut i takt med befolkningsokningen.
Videari alt vasentligt den uppfattningen.

SIOFART

Fordag laggs bl a om att bevara och utveckla hamnverksamheten i
Stockholm.

Vi anser att delar av hamnomrédenai staden |ampar sig béttre for annan
verksamhet. Vilken omfattning som sddan omvandling kanféa och vilka
hamnverksamheter som bor finnas kvar bor prévas fran fall till fall.

| sammanhanget kan ndmnas att Styrelsen for Stockholms Hamn AB
(STOHAB) 2002-11-12, i samband med behandling av drendet "remiss fran
stadsbyggnadskontoret angaende programfor planering av omradet



HjorthagenV artahamnenFrihamnen Loudden™, uppmanade
kommunstyrelsen att tillsasmmans med landstinget, 1ansstyrel sen,
naringslivet och Stockholms Hamn AB utveckla en strategi for att tillgodose
regionens behov av hamnkapacitet.

Med anledning av denna begéran besl6t kommunfullmaktige 2004-03- 15 att
ge kommunstyrelsen i uppdrag att, i samrad med berérda kommuner och
aktorer, ta fram en hamnstrategi for Stockholm.

| kommunstyrelsens utldtande 2004:31 framhdller féredragande borgarr édet
Roger Mogert (s) att Stockholm & en hamnstad och ska utvecklas som
sadan. Vidare anges bl a foljande.

Da detta drende har aktuaiseratstill foljd av en potentiell konflikt mellan
tva masittningar som Stockholms stad stéllt upp - okat bostadsbyggande
och en utveckling av hamnverksamheten - & det ocksa uppenbart att det
finns andra aktérer &n STOHAB inom Stockholms stad som maste
engageras i utvecklandet av en hamndgtrategi, exempelvis
stadsbyggnadsnamnden och gatu- och fastighetsndmnden.
Stadsledningskontoret bor fai uppdrag att utveckla en hamnstrategi for
Stockholms stad. Den bér inrymma en strategi for samarbete med olika
aktorer, béde inom och utom kommunen.

TRAFIKATGARDER
Fordag laggs bl a om fdljande.

- Daendast 40 procent av bussfilerna & upplatna for taxi, bor fler
kollektivfiler upplétas for taxi.

- Inrétta Lalo-gruppen igen (lastnings- och lossningsgruppen).

- Forlang och anpassa distributionstiderna till mottagarnas villkor.

Dessa forslag har behandlats av ossi tjansteutl dtande 2004-03-09 med
anledning av skrivelse fran Sten Nordin (m) — Tillvaxt Stockholm. Vi
framhdller dar ssmmanfattningsvis foljande.

1) Trafikering med taxi i korfélt reserverade for fordoni linjetrafik
Kontoret foredar att policyn GFN tog beslut om 2003-02-04 ska kvarsta.
For ytterligare information hanvisas till det tjansteutlatande (Dnr 02-332-
1904) som GFN:s beslut baseras pa.

2) Aterinratta lastnings- och lossningsgruppen

GFK ska se 6ver mdjligheten att aterskapa Lalo om an i annan form da det
inte [angre ingdr i kommunens uppgifter att granska lastnings- och
lossningsmajligheten. Ansvaret ligger nu hos byggherren, (PBL fran 1995).
3) Utdka tillatna tider for varutransporter i innerstaden

Kontoret foredar att ett forsok om forlangda tider for varutransporter
undersoks tillsammans med ett antal berdrda aktorer inom omradet for city.
Kontoret dterkommer till namnden med ett konkret fordag.

PARKERING

Foljande foredas.
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- Genomfor en ny parkeringsutredning for innerstaden med tyngdpunkt
pa naringdivets och handelns behov av bestks- och kundparkering.

- Hgj parkeringsnormen vid nyproduktion.

- Hj boendeparkeringsavgifterna och bygg fler och béttre
infartsparkeringar.

Flera av dessa fordag &r redan tillgodosedda eller pa gang.

| vart nyssnamnda tjansteutl tande 2004-03-09 fored ar vi att
" Parkeringsstrategi for Stockholms city” som ar under
arbete redovisas for namnden efter sommaren.

Vad gdler parkeringsnormen, eller parkeringstalet som det numera
benamns, bedlutade stadsbyggnadsndmnden 2004-02-19 om andrade
parkeringstal. For t ex bostéder i innerstaden hojdes parkeringstalet fran
0,48 till 0,55 bilplatser per lagenhet. Under den tidigare beredningen hade
gatu- och fastighetskontoret stétt stadsbyggnadskontorets forslag om en
héjning till 0,75 bp/lgh, ndgot som gatu- och fastighetsnamnden 2003-11-25
inte ansag rimligt.

| samband med den justering av parkeringsavgifterna som kommer att ske
under aret kommer avgifterna och parkeringstiderna vad géller
gatuparkering anpassas sa att de pa ett béttre st tar hansyn till olika gators
karaktar, bland annat affarsgatornas behov av béttre omséttning pa
parkeringsplatser.

Fragan om infartsparkering behandlades av gatu- och fastighetsnamnden
2004-03-02. Gatu- och fastighetskontoret hade i tjansteutl dtande 2003-12-
22 tagit upp infartsparkeringsfrégan med anledning av skrivelser fran (s),
(v), (mp) och (kd). | utldtandet anfordes bl a foljande.

Inom staden finns ca 3.400 platser och i Ovrigt i regionen cirka 7.500 platser.
Under den kommande femarsperioden riskerar cirka 40 % av platsernainom
staden att forsvinnatill férman for annan verksamhet bl.a. bostader. Inom
staden svarar, med nagot undantag, stadens parkeringsbolag for ala
infartsparkeringar. SL [amnar investeringsbidrag till de bertrda
kommunerna for byggande och kommunen stér for drift och underhdll.

En lamplig lokalisering av infartsparkeringar & dar koerna borjar pa
infartsvégarna mot innerstaden, under forutsdttning att dér finns andutande
kollektiva fardmedel. En annan lamplig lokalisering kan vara vid
bussterminaler, tunnelbane- och pendeltagsstationer langre ut i regionen.

Kostnaderna for investering samt drift och underhdl kan forvantas bli hoga
om va beldgna och attraktiva infartsparkeringar skall kunnaiordningstéllas.
For att lampligainsatser kring infartsparkeringar skall kommatill stand
kravs det ett tydligt huvudmannaskap. Banverket och Vagverket har
tilldelats ett sektorsansvar fOr respektive transportslag, som innefattar &ven
infartsparkering. Landstinget genom SL har kollektivtrafiken pa sin lott
inom regionen. Huvudmannaskapet och utvecklingen av
infartsparkeringssystemet kan darfér [ampligen handhas av Végverket,
Banverket och SL i ndgon lamplig konstellation.



Namnden godkéande kontorets utldtande som svar pa skrivelserna och
uppdrog &t kontoret att initiera en regional dverlaggning om nya
infartsparkeringar. Darutéver anférde ndmnden foljande.

Behovet av infartsparkeringar i Stockholm &r stort. Forsoket med
trangselavgifter med forvantad okning av antalet kollektivtrafikanter
forutsitter ocksa majligheter att parkera bilen pa strategiska punkter i
ytterstaden i nérheten av kollektivtrafik - knutpunkter. Infartsparkeringar
liksom kollektivtrafik ar en regional fraga och det & lampligt att fortsétta ett
samarbete med kranskommunerna, SL och 6vriga berdrda angaende behovet
av infartsparkeringar.

NYTTOPARKERING

Fordag laggs om att infora ett forlangt nyttoparkeringstillstand for de
foretag som jobbar med underhdll och reparation av fastigheter.

Vi har fétt i uppdrag av namnden att se Gver villkoren for
nyttoparkeringstillstanden. Forslaget om att vissa grupper skulle kunna
medges en langre uppsta Iningstid kommer att beaktas da forslaget till nya
villkor tas fram.

CYKELBANOR

Fordag laggs om att se dver cykelplanen och flytta/lbygg cykelbanornatill
mindre trafikerade parallellgator eller till parkerna.

Vi har en tid 6vervagt att se ver Cykelplan 98 for Stockholms innerstad
och kommer att inleda en sddan Gversyn. For att verka for ett 6kat och
sékert cyklande & det av stOrsta vikt att skapa ett sasmmanhéngande, gent,
tillgangligt och trafiksdkert cykelvagnét.

Déaremot ser vi inte mindre trafikerade parallellgator eller parker som ett
realistiskt aternativ for den évergripande cykeltrafiken i innerstaden.
Cykellosningarna pa huvudgatorna skapar enligt tidigare utvarderingar inte
nagra problem vad galler framkomligheten fér biltrafiken eller minskad
maojlighet till angoring.

TRAFIK- OCH GATUMILJOPLANER

Fordag laggs om att skynda pa 6versynen och koncentrera den i forsta hand
till atgarder som ger béttre framkomlighet och som gér snabbt att
genomfora.

Oversynen av trafikplanerna for innerstaden pégar. Exempelvis har vi i
tjansteutl atande 2004-03-25 redovisat ett antal forslag till tgérder avseende
Trafikplan S6dermalm.

Vad gdler béttre framkomlighet kan ndmnas att huvudmalen med forsoket
med tréngsel skatter i Stockholmstrafiken under 2005 och 2006 &r att minska
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trangseln, oka framkomligheten och forbéttra miljon. Syftet ar att prova om
milj6avgifter kan bidratill ett effektivare trafiksystem.

TRAFIKKOMMITTEN

Fordag laggs om att Trafikkommitténs arbetsformer och verksamhet ses
Over tillsammans med deltagarna och regleras i en instruktion, eller dylikt.
Bl abor kommitténs verksamhetsomrade utokas till att galla alla gator, torg
och platser i hela staden som &r viktiga for framkomlighet och
tillganglighet. Aven rutiner fér mer genomarbetade konsekvensanalyser for
naringslivet av forslagen maste utvecklas.

Trafikkommittén & sedan lange ett samradsforum pa tjanstemannaplanet for
frégor rorande trafikanl aggningar och lokala trafikforeskrifter pa
huvudgatunétet. | kommittén ingar, forutom GFK, Polisen, SL,
Brandforsvaret, NTF, Stockholms Lans Bussbranchférbund, Nyttotrafiken,
Miljoférvaltningen, Cykelframjandet, Svenska Taxiforbundet, Stockholms
Handel skammare och PRO. Kommitténs syfte och arbetsformer sags senast
Over i november 2003 och godkandes da av kommitténs deltagare enligt
bilaga.

Vi ser for vér del inget behov av att anyo se dver kommitténs verksamhet.
Som framgar av bilagan & det manga trafikfragor som tas upp och
diskuteras pa kommitténs moten. Och det &r inte bara huvudgatunatet som
berdrs utan &ven t ex Trafikplanerna brukar regelméssigt tas upp. Det ska
ocksa framhallas att alla parter kan vacka fragor i kommittén.

7. Mangfald med tillganglig arbetskraft

Tillvéxtdokumentets fordag synes endast i begransad utstrackning rora
gatu och fastighetsnamndens ansvarsomraden.

SLUT



