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1. Gatu och fastighetsndmnden och stadsbyggnadsnédmnden godkanner
l&mnad redovisning
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Enskede.

Olle Zetterberg Ingela Lindh

SAMMANFATTNING

Atgarder for att forbéttra miljo och stadsbild 1&angs Nynésviagen, har
studerats vid ett flertal tillfallen under den gangna 10-arsperioden, framst i
andutning till planeringen for det sk. " Dennispaketet” i omradet. | den
politiska plattformen for 1998-2002 reserverades 10 Mkr. for atgarder 1angs
Nynasvagen genom Gamla Enskede och gatu- och fastighetsndmnden har
godként att kontoret genomfor utredningsarbeten avseerde slutlésningens
tunnelforlaggning av trafiken och en magjlig forsta etapp med loka sdnkning
av leden pa strackan forbi Sockenvagen.

W:\gfk.yourvoice.se \worki2004-04-13\Tjut\41.doc
Bilagal: Tunneférléggning av Nynasvégen genom Gamla Enskede.
Programutredning — sammanfattning. Carl Bro febr. 2004.
Bilaga2: Samradsredogorelse
Bilaga3: Blixtlaset — exploateringsidéer som finansieringsbidrag for tunnelbygget
Bilaga4: Fordag till miljoforbéttrande atgarder fran Scandiaconsult & 1994.
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Gatu- och fastighetskontoret har, i samarbete med stadsbyggnadskontoret,
genomfort uppdraget vilket nu redovisas.

En utbyggnad av trafiktunneln genom Gamla Enskede &r ett mycket stort,
dyrt och svart projekt. Den forsta etappen, med lokal sankning vid
Sockenvagen, har kostnadsbedomts till ca 500 Mkr. med en byggtid pa

3,5 ar. Etapp 2, tunnel mellan Sockenvagen och Sofielundsvégen kostar
ytterligare 2200-2300 Mkr och tar 6 ar att bygga. Om hela projektet utfors i
ett sammanhang blir produktionsforhdllandena gynnsammare, kostnaden
lagre (totalt for hela projektet ca 2300 — 2400 Mkr.) och byggtiden kortare;
totalt ca5 &.

Etappl 6sningen &r dyrbar och innebér forgavesinvesteringar. Byggtiden ger
mangariga stérningar for boende och trafikanter. Etappens goda egenskaper
& att sikternai omrédet forbéttras om dagens viadukt ersétts med en
underfart och att de lokala bullerférhallandena blir ndgot béttre. Nackdel &r
de hoga stédmurar som kannetecknar trafiktraget och att halften av de stora
lindarna langs huvudkorbanan pa véagen fram mot Sofielundsplan maste tas
bort. Kontoren avstyrker bestdmt en etapputbyggnad utan férordar att
projektet planeras for utbyggnad i ett sasmmanhang da en
finansieringslGsning &r i sikte.

Kontoren har ocksa studerat tre markanvandningsalternativ for

slutl dsningens tunnel omrade; parkanl &ggning, bostadsbebygglese respektive
huvudgata. Bostadsalternativet ger ca 110 nya léagenheter i 15 hus som stélls
patvaren dver tunneltaket. Pa grund av att barningar for husen maste vara
fristéende fran trafiktunneln blir grundlaggningen mycket dyr och
exploateringen kan darfor inte bidra till finansieringen. Tysta sidor for nya
hus pa tunneltaket kan inte skapas och husen mitt i gaturummet innebér att
stadsbilden paverkas negativt. Kontoren foredar darfor att
bostadsalternativet g genomfors utan forordar ” Parkalternativet”. Kontoren
foresar dock att ett dlutligt stallningstagande mellan park- och
gatualternativen vantar till dess planlaggningen for projektet ar aktuellt.

Kontoren beddmer att ett ev. genomforande av tunnel projektet ligger
mycket langt fram i tiden, framst av finansierings- och nyttoskal. Saval
inom den statliga som kommunala vaghalIningen finns redan en mangd
nodvandiga och angel gna projekt som ger storre nytta dn vad som erhals
av tunneln i Gamla Enskede. Den idé till finansiering via byggrétter for
3800 |agenheter (varav flera ar svargenomforbara) som framforts av ett
konsortium " Blixtlaset” |6ser g karnfrégan — att projektet & mycket
kostsamt och ger begrénsad nytta. Kontoren foreslar darfor att fortsatt
arbete inriktas pa enklare och billigare miljoatgarder for att, inom rimlig tid,
uppna markbara forbéttringar i omradet. Detta arbete inleddes & 1993, men
har legat nere bla. i vantan pa denna utredning. Namnderna foreslas
godkanna att kontoren fortsétter programarbeten for miljoforbéttringarna
enligt tidigare godkand inriktning: bullerskarmar och upprustade
lokalgatumiljoer langs hela strackan, bullerskydd for viadukten Over
Sockenvagen jamte upprustning, ny belysning mm. fér gangtunneln vid
Stora Gungans vag.



UTLATANDE
Bakgrund

Under aren 1993 - 1996 genomforde staden studier av hur miljon langs
Nynésvagen skulle kunna forbéttras. Arbetet utfordes av gatu och
fastighetskontoret i samarbete med stadsbyggnadskontoret. V agverket
foljde arbetet for de delar som berdrde trafikplatsen Skarmarbrink for Sodra
Lanken.

Kontoren foreslog hérvid att en sankning skulle utforas av Nynasvégens
huvudkdrbana i samband med utbyggnaden av Sodra Lanken; vid korset
med Sofielundsvégen, forbi Globen fram till bron dver Arenavagen. Vidare
foreslogs att miljoskyddsatgarder i form av skéarmar och gatuupprustning
skulle studeras i parallella uppdrag for Nynasvagens strackning genom
Gamla Enskede. Namnderna godkénde denna inriktning och dtgérderna pa
strackan forbi Skarmarbrink inarbetades i stadens genomférandeavtal med
vagverket rorande Sodra Lanken.

For stréckningen genom Gamla Enskede genomfordes de parallella
arkitektuppdragen och kontoren foreslog att ett forslag fran Scandiaconsult
AB skulle vidareutvecklas (2,5 meter htga glasskarmar med klangvéaxter pa
spaljé), upprustade lokalgatumiljoer och renoverad gangtunnel med nya
ljusforhallanden vid Stora Gungans vég. Ett provmontage av skarmar
foreslogs genomforas aren 1997-98 fore beslut om ett genomforande for
hela strackan. Gatu- och fastighetsndmnden och stadsbyggnadsnamnden
aterremitterade sedermera fordaget med hanvisning till att
"Dennispaketets’ kontrollstation var naraliggande i tiden.

| den politiska plattformen for 1998-2002 anges att Nynasvagens strackning
genom Gamla Enskede &r ett av de svéraste miljoproblemen i hela Soderort
och 10 Mkr avsattes for arbeten under mandatperioden.

Gatu och fastighetsnamnden har 2000-06-13 i huvudsak godkant kontorets
fordlag till arbetsprogram for fordjupade studier av tunnelférléaggning av
genomfartstrafiken innebarande:

?  Utredningshandling for " slutlosningen” med trafiktunnel pa hela
strackan mellan Sockenvagen och Sofielundsvagen med alternativa
markanvandningar for tunneltaket; gator, parkanlaggningar, bostadshus.

? Programfordag for en forsta utbyggnadsetapp med lokal forsankning av
huvudkorbanan vid Sockenvagen genom att ersétta dagens viadukt med
en underfart.

Nedan och i bilaga 1 redovisas sammandrag av resultat fran genomférda
utredningsarbeten.
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Utredningsomr aden och
ar betsor ganisation

Utredningsomradets utstrack-
ning framgdr av vidstaende
figur:

Etappl dsning for korsnings-
omradet vid Sockenvagen dar

befintlig viadukt skall ersittas ¥

av en underfart.

Slutldsningen (=etapp 2)
innebérande tunnelforlagg
ning av Nynésvégens
genomfartstrafik pa hela
stréckan mellan Sockenvéagen
och Sofielundsvégen. Tre
alternativa markanvand-
ningar for markplanet
utvérderas, parkanlaggning,
bostader resp. huvudgatu
aternativ.

Utredningsarbetet har, pa
gatu och fastighetskontorets
uppdrag, genomforts av Carl
Bro AB.

Konsulten har varit
sammankallande och
foredragande i arbetsgruppen
dér gatu- och fastighetskon
toret, stadsbyggnadskontoret,
vagverket, miljoforvaltningen
jamte Enskede-Arsta
stadsdelsforvaltning deltagit.

Gatu och fastighetskontoret
har varit sammankallande for
styrgruppen som haft
deltagare fran gatu- och
fastighetskontoret, stadsbygg-
nadskontoret och vagverket.
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Utredningsfor slagen

Slutldsningen — tunnel pa hela stréckan

Trafiktunneln

Trafiktunneln fored as utforas som en grund betongtunnel med 3
genomgaende korfdt i varje riktning (ett till/fran Sodra Lanken och tva
till/fran Nynasvagen/Johanneshovsbron mot innerstaden). Hartill kommer
rampkorfalt. Tunneln forlaggs med taket en & tva meter under dagens
korbana for att fa jordman for tréd och annan vegetation pa tunneltaket och
plats for ledningar. De béda tunnelréren (ett i nordlig och ett i sydlig
riktning) skiljs med dubbla vaggar pa sddant avstand att
nodutrymningsslussar ryms. Tunneltaket formas som valvbage varvid
dyrbara och svarstadade innertak (som anvandsi Sodra Lanken) undviks.
Situationen pa stréckan illustreras i nedanstaende figur.

nEEEEEEERERE®DR®E®DNRDDBD DB
1 Sponten maste dras upp for att undvika B
B hinder for grundvattenfiodet. Flera av

I husen maste grundforstarkas s& att

1 sattningsskador undeviks wid spontar‘oetenl
------------------'

% @ g Nodutrymmng 1

Grundvattenstrarm fran oster mot vaster
tvars Nynasvagen far ef blockeras av
tunnelprojektet

For att sakerstdlla att grundvattensankning € uppstar maste
grundvattenledningar 14ggas under tunnelgolvet varvid vatten kan ledas fran
Ostra sidan av tunneln (héga grundvattensidan) till den véastra sidan.

Installationer for belysning, kraftférsorjning, VA -system, dvervakning,
larm och manéverfunktioner mm. utférsi princip lika som for Sodra
Lanken och driftévervakning och atgardsstyrning sker fran Trafik
Stockholm. Fororenat spolvatten fran tunneltvéttning pumas till Sodra
L &nkens avloppssystem for samordnad rening innan vattnet leds till
recipient. Ventilation ordnas genom takmonterade flaktar. Vid
tunnelmynningar samlas utgdende Iuft till ventilationstorn, ca 15 meter
hoga. Ett ventilationstorn med flaktrumsbyggnad i var ande av
trafiktunneln. El-centraler ordnas ocksai andutning till
flaktrumsbyggnaderna och centralt pa tunnel stréckan.

Trafikplatser

Trafikplatser ordnas patva stéllen; vid Sofielundsvéagen och vid Socken
vagen. Nynéasvagens huvudkorbana & belagen i tunnelniva vid korsningen
av bédatvargatorna. Vid Sofielundsplan krévs ombyggnad/sankning av
delar av Sodra Lankens trafikplats och nya nedfartsramper till/fran den
forsankta Nynasvagstunneln soder om trafikplatsen.
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Vid Sockenvagen & gaturummets bredd mindre an vid Sofielundsplan.
Detta medfor att en [6sning med tva nordriktade ramper € ryms om det
samtidigt skall ga att angtra husen langs lokalgatorna. Salunda foresas (i
park- och bostadsalternativen) att bara den nordriktade pafartsrampen
forlaggs norr om Sockenvégen medan den sydriktade avfartsrampen ledsi
en U-svang soder om Sockenvégen. | en alternativ trafikldsning
("Huvudgatualternativet”) utesluts nordriktade ramper fran Sockenvégen
mot trafiktunneln, varvid nordriktad trafik till/fran Sockenvégen leds pa
tunnelns takplan fram till Sofielundsplan dar pafart finns mot
Nynasvagen/innerstaden och mot Sodra L anken.

Mar kanvandningsal ter nativ
Tre aternativa anvandningar av marken ovan tunneln har studerats och
utvarderats:

Parkalternativet innebér att friytorna mellan lokalgatorna langs husen (i
samma l&ge som idag) nyttjas for park-, lek- och rekreationsanlaggningar.
En yta med bredden 30 meter och langden drygt 800 meter kan hérvid
disponeras vilket ger stadsdelen ett vardefullt tillskott till plana rekreations-
och vistelseytor som det rader stor brist pa

Bostadsalternativet innebér att hus i tva — tre vaningar (anpassade till
befintliga hus) stélls patvaren i gaturummet. Harvid kan 110 |agenheter
inrymmasi 15 hus. Tvérstallda hus motiveras av att barsystemet och
grundlaggningen for husen, av sakerhetsskal, maste vara fristéende fran
trafiktunneln vilket gor grundléggningen mycket dyrbar. Barande balkar och
korsande ledningar gor att tunneltaket maste forsankas och att storadelar av
takets valvform darvid gér forlorad. Bostadsalternativet ger, med sina
tvarstallda hus, storande inverkan pa stadsbilden. Husen far trafikbuller pa
alasidor vilket gor att miljokraven patyst sida g tillgodoses.

Huvudgatualternativet innebér att nordriktade ramper utesuts vid
Sockenvagen. Centralt pa tunneltaket 1aggs en huvudgata som far trafiken
ca 20 000 fordon/dygn. Lokalgator kvarligger 1&ngs de hus som har entréer
direkt mot gatan. Lésningen & mindre utrymmeskrévande och billigare an
park- och bostadsalternativen, men trafik och trafikutrymmen pa tunneltaket
blir storre.

Farligt gods och omledning

Planeringen for Sodra Lankens trafiksystem &r nu inriktad pa att alla tunga
och farliga transporter skall tilldtas i tunnelsystemet. Foruséttning ar att
omkorningsforbud for lastbilar och att fordon med explosiva @mnen
trafikerar tunneln bara under kvélls- och nattetid. En likartad planering for
trafiktunneln i Gamla Enskede skulle géra att samtliga redovisade
markanvandningar for tunneltaket & tankbara med hansyn till risker vid
farliga transporter. Det kan dock vara motiverat att behdlla handlingsfrihet
tills dess ett stéllningstagande kravs for tunnel projektet genom Gamla
Enskede.



Nynasvagen ingdr i omledningsvagnétet for Sodra Lanken Da strackan
genom Gamla Enskede tunnelforlagts krévs &ven héar en planering for
avstangningar vid planerade och oplanerade handelser. Trafiken kan ledas
Over i andarna av tunnelstréckan; fran det ena tunnelroret till det andra
(genom dubbelriktning under planerade avstangningar, sdsom for
Soderledstunneln). Vid akuta avstangningar (ex. vid olyckor) maste bada
tunnelroren stangas av sakerhetsskal varvid trafiken far dirigeras till
markplanet. Kontoret bedomer att dennatyp av avstéangning &r sdllan
forekommande .

Sorningar under byggtiden

Det finns ingen bra omledningsvag for Nynasvagens trafik, som darfor
maste kvarligga och ledas genom arbetsplatsen under byggtiden (ca 6 ar for
slutetappens tunnel). Inledningsvis far samtliga trad langs strackan tas bort
sa att hela gaturummet frildggs som arbets- och trafikomrade. Tunnelréren
fér i princip produceras ett i taget. Detta innebér att halva gaturummet
disponeras for arbetsplatsen och andra halvan for trafiken som maste ledas
tétt intill de befintliga flerfamiljshusen.

Utefter husen for den del som &r arbetsomrade slas spont for att kunna
schakta ur och spranga for tunnelbygget. Pa smalaste stélle & avstandet
mellan spont och hus bara ett par meter. Detta innebér stora storningar for
de boende som i manga fall maste evakueras. Husen langs vastra sidan av
vagen far tillfallig korvag med huvudentré pa baksidan (vastra sidan av
husen) pa grund av att angdring € ryms mellan hus och spont. Det kan
uppsta néringsforluster for foretag langs strackan om g likvéardiga
ersdttningslokaler kan anskaffas under byggtiden.

Husen i omrédet fér € skadas under byggtiden. Vatten maste infiltreras pa
vastra sidan av vagen for att hdlla grundvattennivan intakt. Sarskilt kansliga
arbetsmoment & slagning och dragning av spont, som maste tas bort da
bygget ar klart for att  hindra den nédvéandiga grundvattenstrommen i 0st-
vastlig riktning. For att sakra att skador € orsakas maste grundlaggningen
for manga av husen (framst léngs vastra sidan av vagen) forstarkas eller
byggas om helt. Efter det att tunneltaket lagts pai en forsta etapp leds
trafiken Over till detta (jamte till lokalkdrbana léngs husen) och arbetena
kan paborjas med det andra tunnelroret.

Etappl 6sningen — lokal forsinkning vid Korsningen av Sockenvégen.

Underfarten

Den studerade forsta etappen innebér att dagens viadukt for Nynasvégens
huvudkorbanor férbi Sockenvagen rivs och ersétts med en underfart, som i
mojligaste man & anpassad for slutldsningens tunnel norrut mot
Sofielundsplan. Huvudkorbanan forsanks sdlunda ca 8 meter under
omgivande mark. For att f& acceptabla lutningar och anpassningar till
slutlésningens tunnel blir forsankningsstréackan ca 500 meter pa 6mse sidor
av Sockenvéagen. Sockenvagen korsar efter ombyggnaden i en rondell
belagen 6ver huvudkoérbanan.
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Underfarten omgardas av stdmurar mot omgivande mark och ramper.
Stodmurarna kan delvis dteranvandas i slutlsningen men delar av
konstruktionerna maste byggas om for anpassning till nya ramp- och
tunnelvaggar for den blivande tunnelfunktionen.

Ungefar hélften av de karaktérsskapande lindarna langs Nynasvéagens
strackning i Gamla Enskede maste tas bort redan i etapplsningen for att
bereda plats for stédmurar och den breddade huvudkdrbanan.

Trafikplatser

Sockenvégens trafikplatsrondell blir belégen ett par meter Gver dagens
korytor under Nynésvagens viadukt. Detta innebér en hojning till ungefar
samma hiva som for angransande hus som inramar korsningspunkten. Till
cirkulationsplatsen anduts ramper och lokalkérbanor.

Sérningar under byggtiden

Utbyggnaden maste ske i etapper sa att vagkapaciteten for genomfarande
trafik g blir alltfor dalig (ca 3,5 ars byggtid). Sdlundarivs den befintliga
viadukten i tva steg genom sagning pa langden. | steg 1 anvands hava
viadukten (med visstillfallig pabyggnad) och markkorytor for trafiken
medan byggplatsen far disponera den andra halvan av vagrummet i
omradet. D& halva underfarten fardigstallts upplats den for trafik
(tillsammans med markkorytor utanfér) och den resterande viadukthalvan
kan rivas och underfartens etapp 2 fardigstallas.

Byqatider

Byggtiden for projektet beror pa om ett upplagg med etapper véljs eller om
hela tunnel systemet producerasi ett sammanhang:

Etappvis utbyggnad

Etapp 1; Lokal férsénkning under Sockenvagen: bygatid 35a&
Etapp 2: Tunnel mellan Sockenv. och Sofielundsv.: 6 &
TOTAL genomfdrandetid: 95a&
Utbyggnad av hela projektet i ett sammanhang

TOTAL genomfdrandetid: 5 &



Ekonomi

Byggkostnader

Kostnaderna & beroende av vilket aternativ som véljs rérande
markanvandningen i slutldsningen jdmte om etappindelning eller
utbyggnad i ett steg védjs. Inkluderande kostnader for risker & beddmda
byggkostnader enligt nedan:

Etappvis utbyggnad:

Etapp Omfattning Kostnad, Mkr.

1. Lokal sdnkning vid 515
Sockenvagen

2. Tunnél genom Gamla 2190-2315
Enskede

Slutlésning. Etapp 1+2 2 705 — 2830

Utbyggnad av dlutlésningen i ett steg:
Tunnel genom Gamla Enskede: 2 300 — 2 400 Mkr.

Det & salunda lagre kostnad for byggande i ett sammanhang vilket gor att
investeringen for etappldsningen till stora delar &r forgaves da etapp 2
utfors. Motiv &r att den forsta etappens byggkonstruktioner till delar maste
tas bort och att konstruktioner i etapp 1 utgor hinder for byggplats och trafik
da etapp 2 genomfors.

Driftkostnadseffekter

Driftkostnadstkningen beror av om etappvis utbyggnad valjs eller om
utbyggnaden av dlutldsningen sker i ett sammanhang.
Kapitaltjanstkostnaden &r 8 % av investeringen:

Etapp 1: Lokal sdnkning vid Sockenvégen

K apitaltjanstkostnad: 41,2 Mkr/ar

Drift- och underhallskostn: forsumbar

Totalt etapp 1: 41,2 Mkr/ar

Etapp 1+2: Slutldsning - etapputbyggd

K apitaltjanstkostnad: 216,4 — 226,4 Mkr/ar
Drift- och underhalskostn, ca: 9

Totalt slutlésning, etapputbyggd: 225,4 — 235,4 Mkr/ar
Slutlésning - producerad i ett sasmmanhang:

K apitaltjanstkostnad: 184 - 192 Mkr/ar
Drift- och underhallskostn: 9

Totalt dutlosn. i en utbyggnad: 193 —201 Mkr/ar
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Blixtlaset

Kontoren har under arbetets gang uppvaktats av konsortiet " Blixtlaset”,
inledningsvis bestéende av en konsultgrupp jamte NCC, sedermera bara den
finska konsultfirman VK -konsult i samarbete med WSP-arkitektur och
design.

Konsortiet har velat intressera gatu- och fastighetskontoret for ett uppdrag i
vilket ett genomforandepaket med finansiering via byggrétter i omradet
skulle konstrueras. Kontoret har gjort en sammanstélining 6ver de
byggrétter och omraden som konsortiet presenterat i bilaga 3 och nedan:

Omréde Namn Foreslagen " Blixtlasexploatering”
Bostader, Igh | Kontor, m2 | Ovrigt, m2
A. Gullmarsplans bussterm. 30 90 000
B. Soder Globen, SL:s 100 332 000
banforréd
C. Nynasvégen — takplanet 100 2 000
D. Soder Sockenvégen — 2 350 45 000
Overdackning Nynésv.
DELSUMMA 2580 467 000 2 000
Reserv 1 Blasut — Sofidlundsv. 1200
Resarv 2 Slakthusomradet 300 000
TOTALT 3780 767 000 2 000

Exploatering pa flertalet utpekade omraden &r svara att kopplatill
finansieringen av tunnelbyggandet beroende pa att staden € ar markagare,
att andra projekt redan diskuteras pa platsen eller att mycket hoga
exploateringskostnader uppstar.

For omrade A (bostader och kontor pa Gullmarsplans bussterminal) & SL
huvudman och genomfdrandet forutsdtter SL:s intresse och medverkan. En
eventuell exploatering pa detta omréde maste ske pa 6verdackning av
bussterminal, T-bana och gator varfor exploateringen blir mycket dyrbar.

Omrade B (kontor och bostader sdder om Globen) studeras for narvarande
for en ny nationalarena for fotboll. SL:s banforrad har tidigare varit foremal
for exploateringsdvervaganden men en uppgorelse har g kunnat tréffas
beroende pa behov av dyrbar nyanlaggning av verksamheten pa annan plats.
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Omrade C (bostader pa 6verdackning pa taket av den forsankta Nynasvagen
genom Gamla Enskede). De nu genomfdrda studierna visar att det &r
mycket komplext och dyrt (mht. fastighetsteknik och sékerhet) att bygga
hus pa trafiktunnlar och att exploateringsvardena g formér tacka de
merkostnader som uppkommer. Sdlunda erhdlls inget bidrag till
tunnelbyggandet frandennatyp av byggrétter. Detta ar det enda
exploateringsprojektet i Blixtlasforslaget som ar dir ekt
sammanhangande med tunnelférlaggningen av Nyndsvagen genom
Gamla Enskede.

Omrade D (bostader och kontor sdder om Sockenvagen) forutsétter att
tunnel projekt och dverdackning forlangs anda ned till Lingvégens viadukt
Over Nynasvagen. Tunnelprojektet soder om Sockenvagen blir dérvid nastan
lika stort som det genom Gamla Enskede. Angransande Skogskyrkogarden
jamte foreslagen exploatering i industriomradet 6ster om Nynasvagen jamte
invid T-baneviadukten gor dartill detta projektomrade blir mycket dyrt,
svart och riskabelt.

Reserv 1 (bostéder i kv. Astorp, vid Blésut T-banestation) & beléagen pa
mark som &gs av landstinget och dar delar av marken sdlts till HSB och
PEAB. Har pagér redan forberedande detaljplanearbeten for bostader.

Reserv 2 (stor kontorsutbyggnad i Slakthusomradet) kan € realiseras med
mindre &n att befintliga verksamheter i omrédet upphor sa att foreslagen
kontorisering kan genomforas.

Samrad

Gatu- och fastighetskontoret har, tillsammans med Enskede-Arsta

stadsdel sforvaltning genomfort ett lokalt samrads- och informationsmate i
Enskedeskolan, 2002-05-14. Anteckningar fran motet liksom redovisning av
inkomna skrivelser framgar av samrédsredogorelse i bilaga 2.

Dartill har underhandsresultat presenterats av gfk och konsulten pa
vagverkets informations- och 6ppet-hus-dag for Sodra Lénken, 27/10 2001.
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K onsekvenser

Miljo
Nynasvéagens nedgravning i Gamla Enskede &r i dutlésningen ett stort
miljoprojekt. Oldgenheterna finns framst under byggtiden.

Till utrednings- och programhandlingen hor en preliminar
miljokonsekvensbeskrivning, som ocksa sammanfattasi bakre delen av
projektrapporten, bilaga 1. For bade etappl 6sningen och slutlésningen &
byggtiden ett bekymmer. Den trénga byggplatsen, med naraliggande
befintliga bostadshus, kommer att skapa stora stérningar for trafikanter,
boende och néaringsidkare. Det kortaste och minst stérande upplégget & en
utbyggnad i ett sammanhang, dvs. utan en forsta etapp vid Sockenvégen,
vilket nastan halverar byggtiden (5 & mot 9,5 &r).

| etapp 1 & fordelarna den stadsbildsvinst som uppkommer vid
Sockenvagen da dagens viadukt rivs och ersitts med en underfart. Lokala
bullerforbéttringar erhdlls ocksa men det kan komma krav pa ytterligare
bullerskarmning da projektet detaljplanelggs. Nackdelar med

etappl Gsningen, utdver stérningar under byggtiden (3,5 &r) & den nya
visuella barriar som trafiktraget innebér och att halften av de stora lindarna
langs Nynésvagen norr om Sockenvégen maste tas bort.

| dutlésningen, antingen den producerats i etapper eller i ett sasmmanhang,
ar de stora vinsterna att trafikbarridrer och bullerstérningar reduceras
betydligt. Trafikdagvatten och tvéttvatten tas omhand och renas innan det
leds vidare till recipient. Buller frén kvarvarande lokalgator & dock for stort
for att medge goda forhallanden for studerade bostadshus pa tvéren i
gaturummet. Stadshild och historik blir ocksa negativt paverkade i
bostadsalternativet. Parkalternativet ger en lugnare miljé med nya
rekreations- och vistelseytor pa tunneltaket. Den stora energiftrbrukning
som trafiktunnlar medfér (belysning, ventilation och andra tekniska system)
innebar en nackdel med tanke pa miljo och energihushallning.

Maluppfyllelse
Efter utbyggnaden av dlutlésningen uppnas goda forhdllanden rérande
trafikledens storningar och barrigrverkan inom omradet.

Dagens trafikledsutforande medger god framkomlighet och god sakerhet pa
strackan varfor projektet g ger nagra vinster i detta hanseende.

Stadsbilden forbéttras om bostadsalternativet éverges och tunneltaket
istallet nyttjas enligt ndgot av markanl ggningsalternativen. Sarskild
omsorg i detaljutformningen maste &gnas at teknikhusen med
ventilationstorn i tunnel omradets bada andar.



Naringsliv och jobb i regionen

Projektet skapar arbetstillfallen inom bygg- och anlaggningssektorn under
byggtiden. Darefter ar det mest Gvervakning, renhallning och service av
tekniska system som skapar mer arbetsuppgifter &n dagens trafikled i
omradet.

Kontorens synpunkter och forslag

Gatu och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets ssmmanfattande
synpunkter pa utford utredning &r:

Etappvis utbyggnad av forsankningen vid Sockenvégen

Enligt utdelat utredningsuppdrag har savé en etapplGsning vid
Sockenvagen som en dutlésning for hela stréckan studerats. Etappl Gsningen
innebdr att dagens viadukt dver Sockenvégen rivs och ersétts av en
underfart, i mojligaste man anpassad till fortsatt tunnelbygge hela vagen
genom Gamla Enskede. Byggkostnaden for etapp 1 & beddmd till ca 500
Mkr. Byggtiden & 3,5 ar.

Projektets goda egenskaper &r att stadsbilden i omradet forbéttras da den
skymmande befintliga viadukten tas bort. Nackdel for stadsbilden &r de
hoga stddmurar som omger trafiktraget och att halften av de stora lindarna
pa strackan mellan Sockenvagen och Sofielundsvagen maste tas bort.

Effekten av etappbyggandet pa helhetslGsningen &r att den blir dyrare och
tar langre tid att genomfoéra jamfort med att bygga hela projektet i ett
sammanhang. Detta gor att stora delar av etapputbyggnaden & forgaves da
dutlésningen vél skall genomforas.

Kontoren foredar att tanken pa etappvis utbyggnad av forsankningen vid

Sockenvagen 6verges. Ett framtida genomférande bor istéllet planeras for
utbyggnad i ett sammanhang vid en tidpunkt da en finansiering &r i sikte.

Markanvandning for tunneltaket

For dutlésningen har tre alternativa anvandningar av tunneltaket studerats:
1. Parkanléggning

2. Bostadsbebyggelse

3. Huvudgata

Bostadbebyggelsen i alterrativ 2 anpassasi skalatill de befintliga husen
langs strackan. Gaturummets métt och kraven pa husgrundléggning som ar
fristéende fran trafiktunneln gor att ca 110 lagenheter inrymtsi 15
tvarstéllda hus. Pa grund av lokalgator langs de befintliga husen blir det
svart att uppna en tyst sida for nya hus pa tvéaren i gaturummet.
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Den komplexa grundlaggningen & mycket dyrbar och kraven pa forsankt
tunneltak (valvformen ryms & under husen) paverkar trafiktunnelns
internmilj6 negativt.

Kontoren foredlar att den frilagda marken ovan tunneln g nyttjas for
bostadséandamal utan for markanlaggningar. Motiv & stadshildsskal, det
blygsamma |agenhetsantalet, bullerstérningar, samre tunnelinterior jamte
stora kostnader for den komplexa grundl&ggningen.

| valet mellan markanl&ggningsalternativen forordar kontoren
parkalternativet som dock har mindre tdlighet for trafik i markplanet an
huvudgatualternativet. Kontoren forslar darfor att definitivt beslut om
tunneltakets markanlaggningar g fattas forrén i samband med att projektet
detaljplanel &ggs.

Genomforandemdjligheter for " Slutldsningen”.

En nedgréavning och 6verdackning av Nynésvéagen pa strackan genom
Gamla Enskede &r ett mycket dyrbart projekt, kostnad 2300-2400 Mkr. vid
utbyggnad i ett steg (prislage januari 2003). Kontoren bedomer att det
kommer att ta mycket lang tid att sékra en finansiering.

Vagverket har foljt arbetet genom deltagande i savé arbetsgrupp som
styrgrupp och har ocksa erhdlit den kompletta projektdokumentationen.
Motiv harfor & att det finns ett utredningsférslag om att staten skall ta 6ver
vaghdllarskapet for Nynasvagen pa strackan fran Gubbangsmotet fram till
Sodra Lanken varvid ett ssmmanhangande statligt vagnéat erhdls.
Utredningen har dock annu g behandlats av regeringen. Vagverket arser att
fragan bor provas forst efter det att Sodra Lanken varit i drift ett par & och
erfarenheter av det nya trafiksystemet erhdllits. | samband med ett
eventudl It statligt dvertagande av vagen far diskussioner foras om hur
statshidraget till staden skall anpassastill stadens reducerade vaghallning
for det dvergripande trafikledsnétet.

V&gverkets beddmning &r att ett eventuellt framtida genomférande i statlig
regi av tunnelprojektet kommer att ta mycket lang tid beroende pa:

- Projektets stora kostnader och sma samhéllsvinster (framst buller- och
barridrvinster).

- De manga 6vriga statliga vagprojekt inom staden och |anet som det
finns 6nskemal om och som inrymtsi eller falit utanfor den ram som
avsatts fram till ar 2015.

- De manga 6vriga projekt som annu g inarbetats i
Infrastrukturplaneringen och som kan ha hdgre |6nsamhetskvoter an
Nynéasvéagen.



S

Ett genomférande i stadens regi bedomer kontoren ocksa kommer att ta lang
tid. Det & manga stora infrastrukturprojekt pa vagsidan som har akut och
hog prioritet, tex; Soderledstunnelns underhallsarbeten, Slussens
upprustning, Klarastrandsledens forstarkning till tre eller fyra korfélt.
Staden har ocksa stora dtaganden genom bidrag till och finansiering av
andutande arbeten for tex. Norra Lanken och E18.

Finansieringsbidrag fran byggratter bor, enligt kontorens mening, beaktas
vid végprojekt som samtidigt skapar nya exploateringsmajligheter.
Nynasvagens tunnel projekt ger en mycket liten och dyrbar exploatering som
inte formar skapa nagot Gverskott som bidrag till projektets finansiering.
Det fordag som presenterats av " Blixtlaset” innehdller byggrétter pa mark
(som &gs av staden, landstinget eller privata byggherrar med eller utan
tomtrétt) som kan bebyggas oberoende av om Nynasvagen tunnelforl&ggs.
Delar av Blixtlasets exploateringar forutsétter dyrbara verdéackningar och
kontoren beddmer att denna modell g rimligen kan |6sa finansieringen for
Nynasvégens tunnelforldggning genom Gamla Enskede.

Kontoren ser, oberoende av vaghallarskapet for Nynasvagen pa strackan
genom Gamla Enskede, inget genomférande som ligger inom 6verblickbar
framtid. Kontoren foreslér darfor att en enklare och billigare 6sning for
miljoforbéttringarna, genomférbar inom rimlig tid, provas enligt nedan.

Etappvisa miljoforbattringsatgarder

Som namnts i bakgrunden for detta &rende genomfdrdes (i mitten av 1990-
talet) studier av hur miljon léngs lokal gaturummen l&ngs Nynésvagen i
Gamla Enskede skulle kunna forbéttras. Forslag till dtgéarder som, av
kontoren, beddmdes intressantast efter parallella arkitektuppdrag var:

? Bullerdampning med skérmar placerade mellan lokalgator och
huvudkorbana léngs hela strackan. Bullerskydd aven av Nynasvégens
viadukt 6ver Sockenvéagen.

? Upprustning av lokalgatumiljoerna pa stréckan; ny markbel dggning och
ny gatubelysning.

? Miljoforbéttring av gangtunneln vid Stora Gungans vag genom nya
ytskikt, ny belysning och upptagande av hal i tunneltak (i omradet
mellan lokalgator och huvudkdrbana) for att lgppain dagdjusi den
|anga tunneln.

Fordag frén Scandiaconsult AB &r 1994 framgar av redovisningsblad i
bilaga 4.

Kostnaderna for ovanstadende bedomdes 6versiktligt till drygt 100 Mkr. men
savél fordaget som kostnadshilden behdver studeras djuparei en
programhandling, enligt gatu- och fastighetskontorets kvalitetshandbok for
anléggningsprocessen, som underlag for val av utférande och beslut om
genomfdrande.
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Kontorens fordag

Gatu och fastighetskontoret och stadsbyggnadskontoret foreslar att gatu-
och fastighetsndmnden jamte stadsbyggnadsndmnden godkénner genomfort
utredningsarbete rorande Nynasvagens tunnel forl ggning pa stréckan
genom Gamla Enskede och etappl Gsningen vid Sockenvégen.

Kontoren fordar att namnderna godkanner att en forsta miljoforbattrande
atgardsetapp med lampligt avpassade skarmar jamte upprustning av

lokal gatumiljo och gangtunne! utreds i en programhandling for redovisning
infor genomforandebesiut under ar 2005.

SLUT



