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skrivelserna frén Helena Bonnier (m)

Olle Zetterberg
Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

| tre skrivelser tar Helena Bonnier (m) upp ett antal fragor om

trangsel avgifternas konsekvenser for kollektivtrafiken. Det gédler bl. a
storleken av den 6kade kollektivtrafik som behdvs nér trangselavgifterna
infors, hur samarbetet mellan staden och SL kommer att ske, omfattningen
av nya infartsparkeringar och vilken inverkan det hojda periodkortet for SL-
trafiken kommer att fa pa kollektivtrafiken och biltrafiken.

Planeringen infor forsoket med miljoavgifter sker till storsta delen inom
stadsledningskontoret. Nyligen har SL redovisat den forstérkta trafik som
SL anser behdvs infor forsoket. Vidare har gatu- och fastighetskontoret i ett
sarskilt arende till namnden redovisat bl. a. vilka gatudtgarder som bor
genomfdras for att den forstarkta kollektivtrafiken skall fungera val.

Gatu och fastighetsnamnden har den 2 marsi ar behandlat ett drende dar
kontoret |amnat en redovisning om infartsparkeringar. De infartsparkeringar
som bor tillkomma med anledning av miljoavgiftsforsoket kommer till stor
del att liggai grannkommunerna.
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Bilagor: Tre skrivelser fran Helena Bonnier (m), dels angaende trangsel avgifternas
konsekvenser for kollektivtrafiken, dels biltullarnas omedel bara konsekvenser for
kollektivtrafiken och dels angaende biltullarna och SL:s taxehdjningar.
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UTLATANDE
Bakgrund

Under hoésten 2003 har Helena Bonnier (m) inkommit med tre skrivelser
som tar upp olika fragestaIningar kring forsoket med miljdavgifter i
Stockholm.

Den forsta skrivelsen behandlar tréngsel avgifternas konsekvenser for
kollektivtrafiken. Svar 6nskas pa bl. a. fragor om hur samarbetet mellan
Stockholms stad och 1an kommer att se ut och vilka konkreta dtgarder som
planeras for att hantera den vantade okningen i kollektivtrafiken.

| den andra skrivelsen stélls fragor om dels vilka ytterligare kostnader som
tillkommer for kollektivtrafiken nér biltullar/trangselavgifter inforsi
Stockholms stad, dels hur ménga extrabussar maste séttas in for att hantera
Okad trafik och hur stor forvantas kostnaden bli for detta och dels hur
manga infartsparkeringar forvantas behovas vid ett inforande av biltullar/
trangselavgifter.

| den tredje skrivelsen stélls fragan om vilka konsekvenser for
kollektivtrafiken och biltrafiken som gatu och fastighetskontoret ser nér
biltullar inférs samtidigt som SL:s taxa hgjs.

Analys

Kommunfullméktige besl6t den 2 juni 2003 om att — under férutsattning av
riksdagens beslut — genomfdra ett forsok med miljGavgifter.

Fullmaktige bed utade samtidigt att kommunstyrelsen far i uppdrag att
genomfora upphandlingen av forsoket med miljéavgifterna pa det sitt som
stadsledningskontoret foresagit i sitt tjansteutldtande. Inom
stadsledningskontoret har inréttats ett genomforandekandi, kallat
miljoavgiftskandliet, med uppgift att planera, genomféra och utvéardera
forsoket. Gatu och fastighetskontoret bitrader miljéavgiftskandliet och
medverkar i referensgrupper m.m.

De frégor som Helena Bonnier tar upp i sina skrivelser bertr i forsta hand
fragor som kommunstyrelsen ansvarar for och som bereds inom
stadsledningskontoret och miljéavgiftskangliet. Eftersom gatu- och
fastighetskontoret medverkar i planeringsarbetet fér miljoavgiftsforsoket,
kan kontoret &nda ge kommentarer till de tre skrivelserna.

Samréad

Overlaggningar har skett mellan SL, kontoret och miljdavgiftskandiet hur
den forstérkta kollektivtrafiken bor utformas.

| februari i & har SL meddelat att man raknar med 12 000 nya resenérer en
vardagsmorgon mellan kl. 06.00 och 09.00. Insatserna for att klara



resandetillstromningen handlar enligt SL framst om nya busslinjer och
forstérkta stombussar. Uppemot 200 bussar skatrafikeratolv helt nya
direktbusslinjer med suthallplatser pa olika hdll i innerstaden. Vissa
forstarkningar kan aven goras av spartrafiken.

SL framhdller att planen & preliminar och forutsatter full tackning for de
merkostnader som forsgdket medfor, pengar som staten skall garantera.
Overlaggningar om detta pagar med den av regeringen utsedda statliga
forhandlingsmannen som fétt i uppgift att foretréda staten i genomforandet
av forsoket.

| samarbete med SL och miljoavgiftskandiet har kontoret tagit fram de
atgarder som bor vidtas pa gatunétet i form av nya busshallplatser, nya
busskorfalt, justerade signalkorsningar m.m. for att sékra den forstérkta
busstrafikens framkomlighet. De foreslagna dtgéarderna redovisas i ett
tjansteutl dtande, daterat den 3 februari och i en kompletterande PM med
fortydliganden, daterad den 23 februari. Arendet behandlades p& namndens
mate den 2 mars. | likhet med merkostnaderna for kollektivtrafiken
forutsatts kostnaderna for atgarderna pa gatunatet bekostas av statliga
medel.

Kontorets for slag/synpunkter

Planlaggningen av miljoavgiftsforsoket har nu kommit sa pass langt att de
fragor som Helena Bonnier stéller i sina skrivelser kan besvaras.

Som ovan anges finns det nu en prelimindr plan hos SL om vilken
forstarkningstrafik som erfordras for att genomfora forsoket. Denna trafik,
liksom de &tgarder som kréavs pa gatunéatet for att fa kollektivtrafiken att
fungera pa ett acceptabelt sétt, forutsétts betalas med statliga meddl, d.v.s.
genom den tréngsel skatt som betalas av biltrafiken i forsoket med
miljGavgifterna.

| sina skrivelser stéller Helena Bonnier ocksa fragor om SL:s hojda taxor
och utbyggnaden av infartsparkeringar.

SL:s periodkort h6js med 100 kronor fran den 1 mars. Ocksa priset pa
enstaka resor hojs procentuel It sett relativt mycket. | hostas diskuterades
dock betydligt storre héjningar av periodkortet. Enligt kontorets uppfattning
torde den nu genomforda hajningen inte paverka trafikbilden namnvart nar
miljdavgifterna kommer att introduceras om cirkaett &.

Det foreligger behov av utokat antal platser pa infartsparkeringar oberoende
av avgiftsforsoket, men gavfallet & det 8n mer angel&get att antalet platser
utokas i andutning till forsoket. Kontoret har i ett tjansteutltande redovisat
sin syn painfartsparkeringar bl. a. med anledning av skrivelser till ndmnden
i denna fréga. Arendet behandlades av namnden vid sammantrédet den 2
mars.
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Manga relativt centralt anordnade infartsparkeringar har under senare ar
tagitsi ansprék for andra andamal, ofta for affarsandamal och for
bostadsbebyggel se.

Stockholms Parkering AB har i uppgift att anordna fler infartsparkeringar
inom Stockholms stads grénser. Parkeringsbolaget arbetar for nérvarande
med nya infartsparkeringar i dels Farsta strand, dels i Hokarangen.

Det & dock svért att finna lamplig mark inom Stockholms stad for
infartsparkeringar med goda kommunikationsdgen, d.v.s. i forsta hand intill
tunnelbane- eller pendeltagsstationer. De flesta av de nytillkommande
infartsparkeringarna maste darfor forlaggas langre ut i regionen, d.v.s. i
grannkommunerna.

Som en del i sin planering infor avgiftsforsoket arbetar SL med att i samrad
med berdrda kommuner 6ka antalet infartsparkeringar. SL har dock inte
offentliggjort sina planer vad galler infartsparkeringar pa samma sétt som
man gjort vad gdller den forstarkta kollektivtrafiken.

Kontoret foresar att namnden 6verlamnar och dberopar detta
tjansteutl dtande som svar pa skrivelserna fran Helena Bonnier.

SLUT



