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SAMMANFATTNING

Gatu och fastighetsndamnden beslutade vid sasmmantrade 2003-12-09 att
aterremittera redovisningen av utredningsuppdraget for cykelstrak mellan
Alviksbron och Alviksplan till kontoret. Kontoret fick i uppdrag att redovisa
trafiksakerhetsméssiga konsekvenser, konsekvenser for ovrigatrafikslag
samt konsekvenserna av en breddning av Runda végen for att déar kunna fa
fram cykeltrafik i bada riktningarna. Kontoret fick ocksa i uppdrag att
redovisa ett inriktningsbesiut for cykelstrék mellan Alviksbron och
Alviksplan. Detta tjansteutl &tande redovisar forutsattningarna for ett
cykelstrék mellan Alviksbron och Alviksplan, med en fordjupad behandling
av forutsdttningarna for att leda cykeltrafiken i bada riktningarna langs
Runda végen. Kontoret foreslar att gatu- och fastighetsnamnden godkéanner
redovisningen och bedlutar att cykeltrafiken mellan Alviksbron och
Alviksplan ordnas med végvisning enligt kontorets fordag.
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Bilaga 1. Kartskiss med fordag till vagvisning
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UTLATANDE

Bakgrund

Gatu och fastighetskontoret beslutade vid sammantréde 2003-12-09 att
aterremittera drendet till kontoret. | samband med dterremissen uttalade
namnden foljande: " forutséttningarna for en dubbelriktad cykelbana hela
vagen fran Alviksbron till Alviksplan bor redovisas utforligare innan
ndmnden kan fatta dutgiltigt beslut. Trafiksékerhetsmassiga konsekvenser,
konsekvenser for vrigatrafikdag samt konsekvenserna av nddvandig
breddning av Runda vagen maste redovisas’. Kontoret fick ocksa i uppdrag
att redovisa ett inriktningsbesiut for cykelstrak mellan Alviksbron och
Alviksplan.

Analys

Kontoret uppfattar aterremissen som att stravan bor vara att om mgjligt
kunna inrymma cykeltrafiken i bada riktningar pa Runda vagen. Kontoret
har darfor agnat denna fraga en fordjupad behandling. Runda véagen
enkelriktades ar 1992 for att komma till rétta med den smittrafik som tog
dennavag for att dippakoa pa Alviksvagen mot Alviksplan. Det ar
kontorets uppfattning att denna enkelriktning bor kvarliggatills problemen
pa Alviksvagen far en [6sning.

Cykelfalt

D& Runda vagen har en 1&g trafikméngd och 1&g hastighet bedomer kontoret
att cyklister frén Alviksplan mot Alviksbron utan problem kan fardas i
blandtrafik. For att astadkomma ett gent och tydligt strak for de cyklister
som fardas fran Alviksbron mot Alviksplan bedomer kontoret det vara
trafiktekniskt mojligt att anlagga ett cykelfalt motriktat enkelriktningen pa
Runda vagen mellan Ekstigen och Terrassvagen. Darefter leds cyklisternai
blandtrafik fran Ekstigen in pa Alviksvagen. En cykeldverfart kompletterar
befintligt 6vergangsstalle ochleder cyklisternain pa en lokalkorbana langs
Alviksvagen. Lokakorbanan ansgluter till befintligt regionalt cykelstrék
langs Drottningholmsvéagen vid Alviksplan.

For cykling i riktning fran Alviksbron till Alviksplan listas nedan tva
mojligheter att anlégga ett enkelriktat cykelfalt 1angs Runda végen.

- Genom en breddning av gatan pa cirka 1 meter erhallstillrackligt
utrymme for parkering och anordnande av cykel strak langs Runda
vagen.

Enligt gdllande detaljplaner for berdrt omrade kan mark mellan befintlig
gata och angransande tomtgranser utnyttjas vid breddning av Runda
vagen. For flytt av gangbana pa delen Ekstigen - Terrassvagen skainget
intrang pa tomtmark vara nodvandigt. Vid en breddning av Runda vagen
kan nuvarande gangbanebredd pa 1,5 meter bibehallas, men kontoret ser
ingen mojlighet for ytterligare breddning av gangbanan i framtiden.

Langs en stracka pa cirka 50 meter utefter Runda vagens sodra sida
kravs antingen sprangning av berg i dagen eller inférande av
parkeringsforbud for att tillgodose tillracklig bredd i sektionen.



Detta aternativ innebar &ven att befintliga belysnings- och
telefonstolpar maste flyttas nérmare tomtgranserna.

Fordaget med bibehallen parkering samt breddning av Runda véagen
beréknas kosta 1.2 Mnkr att genomfora.
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Figur 1: Sektion med parkering pa enkelriktad del av Runda végen.

Genom att infora parkeringsforbud 1angs Runda vagen mellan Ekstigen
och Terrassvagen erhalls en bredd som kan nyttjas for cykeltrafik.

En nummerskrivning av registreringsskyltar pa parkerade bilar har
genomforts och visar att gatan i férsta hand anvands som
infartsparkering fér boende i Vasterort och Ekeré kommun eller som
parkering for arbetande vid Alviks torg.

Om parkeringsforbud infors kommer férre bilar fardas léngs gatan.
Dock flyttas istéllet problemet till angransande gator vilket kan medfdra
problem for boende dér genom okad trafik och férsamrad
framkomlighet. Kontoret bedomer att ett parkeringsforbud langs
stréckan forbéttrar sikten, framst for cyklister.

Tvafastigheter pa strackan mellan Ekstigen och Terrassvéagen har inte
mojlighet att anordna parkering pa tomtmark beroende pa hojdskillnader
mellan gatan och fastigheterna. Ett inférande av parkeringsférbud
innebér att dessa tva fastigheter tvingas ordna parkering pa annat hall.

Antalet parkeringsplatser som kan komma att utga for Runda végen &r
cirka 20 stycken.
Forslaget med parkeringsforbud berdknas kosta 0,2 Mnkr att genomfora.
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Figur 2: Sektion utan parkering pa enkelriktad del av Runda vagen
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Ett i gatan malat cykelfalt ar fredat fran biltrafik. Detta ger generellt en
god trafiksakerhet for cyklisterna men kan i dettafall &ven medféra hdg
hastighet for cyklister i utforsbacken och darmed en 6kad olycksrisk vid
eventuella omkdrningar samt om cyklisternaféardasi bredd. Strackan har
ocksa siktproblem som minskar trafiksakerheten for cyklisterna
samtidigt som stréckan kantas av skymdain- och utfarter till fastigheter.
For bade boende som ska passera cykelfaltet med fordon och cyklister
pa cykelfaltet krévs stor uppmarksamhet. FOr gaende langs Runda vagen
bedoms trafiksakerheten inte paverkas negativt, salange befintlig
gangbana behdlls. Dock kan ett cykelfalt medfora en 6kad osakerhet och
ett okat krav pa uppmarksamhet for de fotgangare som korsar Runda
végen.

Vagvisning

For cykling mellan Alviksbron och Alviksplan anordnas vagvisning pa
befintliga gator for att leda cyklisterna pa rétt vag. FOr namnda strécka bor
kombinationen Runda vagen och Terrassvagen anvandas och végvisas.
Terrassvagen medfor en langre strécka for cyklisterna men har léngre
siktstrackor @n den enkelriktade delen av Runda véagen samt farre in- och
utfarter fran fastigheterna.

Kontorets for slag/synpunkter

Aven om det &r trafiktekniskt mojligt att anlagga ett enkelriktat cykelfalt pa
Runda vagen mellan Ek stigen och Terrassvagen, vill kontoret avrada fran ett
sadant av trafiksakerhetsskal. Med hanvisning till vad som anforts ovan
foresar kontoret istéllet att cykeltrafiken mellan Alviksbron och Alviksplan
anordnas genom vagvisning langs befintliga gator, se bilaga 1.
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