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GATU- OCH TIANSTEUTLATANDE
FASTIGHETSKONTORET GFN 2004-02-17

Handl&ggare: Britta Eliasson 2004-01-26
Region Ytterstad

Markbyran

Tel: 508 264 61

e-mall: britta.eliasson@gfk.stockholm.se

Dnr: 04-512-12 Till
Gatu och fastighetsnamnden

Andrad detaljplan for fastigheten Norrmalm 5:1 mm, knutpunkt Arstaberg i
stadsdelen Arsta.

Remiss av planférdlag.

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden 6verlamnar och dberopar kontorets utlatande till
stadsbyggnadsnamnden som svar pafordag till ny detaljplan inom fastigheten
Norrmam 5:1 mm, knutpunkt Arstaberg i Arsta, S-Dp 2003-01883-54.

Olle Zetterberg

Solveig Svedgard

Gunnar Jensen

SAMMANFATTNING

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett fordag till ny detaljplan fér nytt busstorg i
anglutning till den kommande pendeltégsstationen Arstaberg. Omradet blir en knutpunkt
med omstigning mellan buss, pendeltdg och tvarbana.

Forutom nytt busstorg med anlaggningar innehdller planenen lokalgatain till
busstorget, nya strackningar av gang- och cykelvagarna genom planomrédet, en ny park
mellan busstorget och Svérdlangsvagen samt en extrafil pa Svardlangsvagen mot
Arstabergsvagen.

Pa platsen for busstorget finns idag en parkeringsplats som staden arrenderar ut till

Familjebostader. Som erséttning for de forlorade parkeringsplatserna fores as att ett
antal parkeringar inom det naraliggande bostadsomradet utdkas och effektiviseras.

Bilaga 1:Detaljplaneforslag



UTLATANDE

Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett fordag till ny detaljplan for nytt busstorg i
anglutning till den kommande pendeltégsstationen Arstaberg. Omradet blir en knutpunkt
med omstigning mellan buss, pendeltdg och tvarbana.

Stadsbyggnadsnamnden har dversant fordaget till ny detaljplan pa remiss till gatu och
fastighetsndmnden. Remissen ska besvaras senast den 11 februari.
Stadsbyggnadskontoret paborjade planarbetet ar 2003.

Marken &gs dels av Jernhusen AB, dels av staden. En liten del av planomrédet utgors av
banvall och &gs av Banverket

Pa platsen for busstorget arrenderar staden i dag ut mark till Familjebostader som
upplater den som parkering till boende i ndromradet. En parkeringsstudie for Vastra
Arsta (Véastra Arsta - Parkeringsutredning 2002) visar att parkeringssituationen pa
gatumark & anstrangd. Kontoret har darfor tagit fram fordlag till hur parkeringsytor
inom det nédraliggande bostadsomradet kan effektiviseras och uttkas nagot, som
erséttning for de parkeringsplaster som forsvinner nér busstorget anléggs. Marken for
ersittningsparkeringarna & i dag gatumark men foredas bli kvartersmark. Ett par av
parkeringarna fores s dverlatas till bostadsréttsforeningarnai omradet. Resten foreslas
arrenderas ut till ett parkeringsbolag. For nérvarande fors diskussioner med Europark
Sverige AB. Atgarderna kréver planandring med enkelt planforfarande.

Tidigare bedut

Ett flertal dverenskommelser, planer och program ligger till grund for Arstabergs
kollektivtrafikknutpunkt. Dennisdverenskommelsen 1994 och efterfdljande Fordjupad
Oversiktsplan for Sodra trafikbandet ledde till en utbyggnad av tvarbanan och beslut om
att Arstaberg &r platsen for en ny pendeltégsstation.

Gfn 2000-09-22 Godkannande av remissvar - programremiss for
stadsutvecklingsomradet Liljeholmen. Dér redovisas platsen
som trafikknutpunkt for Arsta-Liljeholmen och ett busstorg
ungefar i det lage som nu foredas.

Sbn 2001 Godkannande av programmet for stadsutvecklingsomradet
Liljeholmen
Sbn 2003-06-12 Start-PM for knutpunkt Arstaberg

Programfor slag/Detaljplaneforsag

Planen m6jliggdr byggandet av ett nytt busstorg med direkt omstigning till pendeltag
och tvarbana. Busstorget nas via en lokalgata fran Svéardlangsvagen. Busstorget
innehdller plats for tre busslinjer, uppstalining for taxi och angoring av bilar. Ett tydligt
gangstrak med skarmtak som skydd for vader och vind anlaggs mellan de olika
trafikslagen. Pa busstorgets centrala vantplats ger planen en byggrétt for
servicebyggnad/byggnader sa som café, kiosk e dyl. Mellan busstorget och
Svérdlangsvagen anlaggs en park. Svéardlangsvagen breddas med ett korfalt for att skapa
en effektiv trafikforing.
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Gallande detaljplaner for planomradet anger till storsta delen jarnvagsandamal och
parkering, men &ven mindre omraden med planbestammel serna park, gata och
elnétsstation ingar.

Miljokonsekvenser

Knutpunkten innebar en forstarkning och effektivisering av kollektivtrafiken, vilket &r
positivt for miljon. Genomforandet av planen innebér ocksa att det blir en iordningstélld
stationsmilj6 och en liten park dér det varit parkering, husvagnsuppstalIning och
upplagsytor.

Omrédet &r i dag bullerutsatt i dag bade fran jarnvég, personbilar och lastbilar. Ett
genomforande av planen innebér att de ekvivalenta ljudnivaerna (dygnsmedelvarde)
kommer att 6ka 1-2 dB(A) (1 dbA beddms vara en knappt horbar 1judnivadkning). Den
maximala ljudnivan paverkas inte till féljd av trafikeringen inom planomradet.

Det finns en viss risk finns fér 6verskridande av miljokvalitetsnormens gransvarde for
partikel halten. Partikelhalten i omrédet beror framst av uppvirvling frén Arstal dnken.
Tillkommande trafik till bussterminalen utgér mindre 8n 1% av trafiken pa Arstal énken
och tillskottet partiklar som detaljplanen medfor bedéms darfor vara forsumbar.

Ekonomiska konsekvenser

Jernhusen AB och Banverket ager marken narmast jarnvagen inom planomradet. Staden
avser att forvarva denna mark. Forhandlingar pagar mellan Jernhusen, SL och staden
om markforvarvet.



Kostnaderna och ansvaret i samband med genomforandet kommer att reglerasi ett
genomférandeavtal mellan staden och SL. Avtalet & under forhandling. Klart & att SL
kommer att sta for det mesta av planens genomférande.

Kostnader och ansvar fér drift och underhdll kommer att reglerasi ett terminalavtal
mellan staden och SL. Diskussioner pagar mellan staden och SL om drift- och
underhallsansvaret for busstorget, muren mot banvallen mm.

Kontoret har tagit fram fordag till ny parkering i det néraliggande bostadsomradet som
ersattning for de som forsvinner dér busstorget anléggs. Staden och SL avser att ge
bidrag till anlaggandet av de nya parkeringsplatserna. Det kan bli en utgift for staden pa
ca 300 000 kr. Parkeringsytorna &r i dag gatumark men skabli kvartersmark. Det ger
minskade drift- och underhdlskostnader for staden. K ostnadsminskningen motsvarar
ungefar vad det drift och underhal av bussterminalen skulle kosta for staden.

Genomfdrande och tidplan
Ett fordag till genomférandebesut och godkdnnande av genomfdrandeavtal och
terminalavtal kommer att redovisas i gatu- och fastighetsndmnden efter sommaren.

Detaljplanen handléaggs med normalt forfarande. Stadsbyggnadskontoret bedomer att
detaljplanen kommer antagas under hdsten 2004.

| huvudsak stér SL for genomforandet av planen i samrad med staden. Huvuddelen av
anl&ggningsarbetena kommer att ske under 2005

Antagande av detaljplanen 3 kv 2004
Markforvérv av Jarnhusen och Banverket 3 kv 2004
Projektering av busstorget, gatuombyggnader mm 3 kv 2004-2kv 2005
Detaljplan enkelt planforfarande for erséttningsparkeringarnaklar 3 kv 2004
Anl&ggningsarbeten for busstorg, gatuombyggnad mm 2005

Pendel tagsstati onens Gppnande 1 kv 2006

Eventuellt genomforandebesut samt godkénnande av exploateringsavtal och
terminalavta till gatu- och fastighetsnédmnden for beslut under 3 kv 2004.

Kontor ets synpunkter och férslag

Sammanfattningsvis kan kontoret konstatera att det ar gladjande att planeringen av en
angelagen knutpunkt kommit sa har langt. Det &r viktigt att ambitionsnivan vad galler
utformning och val av material & hog, eftersom det hdr kommer att bli en vardagsmilj6
for manga manniskor. Det blir ett Iyft for vastra Arsta och en borjan till en omvandling
av omrédet fran att vara ndgot av Arstas baksidatill att bli en ny framsida.

Kontoret foredar att gang- och cykelvagen utmed Svéardlangsvagen skaliggai direkt
andlutning till vdgen och vara gatumark i stéllet for parkmark. Fastigheten for
elnétstationen bor minskas med den del som sammanfaller med gang- och cykelvagen i
stallet for att det & x-omrade i planen. Kontoret féreslar ocksa att lokalgatan ska
omfatta intilliggande gangbana aven vid vandzonen.

Kontoret vill till slut klargora att forhandlingar pagar mellan staden och SL om drift-
och underhdllsansvar for terminalomradet, vilket & otydligt i planens
genomforandebeskrivning.



Mot redovisad bakgrund foresar kontoret att gatu- och fastighetsnamnden Gverlamnar

och dberopar kontorets tjansteutl dtande som remissvar pa detaljplaneforsl aget.
SLUT



