Bilaga 1

Sammanstallning av drift- och underhallsplaner na for
gatu- och fastighetskontor ets vaghallning
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Broar och viadukter (konstbyggnader), se &ven bilaga 2
Omfattning, alder, ateranskaffningsvarde

Brounderhdllet omfattar ca 800 objekt i form av gatubroar, gang- och cykeltunnlar,
gang-och cykelbroar samt gatudéack med en sammanlagd yta om ca 500 000 m2. Hértill
kommer 7 400 m kajer, 3 800 m trafiktunnlar samt stédmurar med en sammanlagd yta
om 85 000 m2.

Dessa objekt har uppférts under en mycket 1ang tidsperiod. Stockholms &ldsta &nnu
fungerande bro & Norrbro, som byggdesi slutet av 1700-talet.
Ett mycket stort tillskott tillkom under 1960 och 1970-talen.

Stockholms konstbyggnader omfattar ett mycket stort varde. Ateranskaffningsvardet
torde uppga till ca 10 miljarder kronor.

Forvaltningssystem

Stadens forvaltning av brobestandet baseras pa regelbundna inspektioner och ett
datasystem dér olika typer av skador registrerasi form av 1&8ge, orsak, mangd, beréknad
kostnad for atgard och tillsténdklass.Detta broregister utgor sedan ett underlag for
planering och budgetering av erforderliga underhdlls étgarder.

Underhdllssituation och skadeor saker

Den framsta orsaken till skador & materialforstérelse pa grund av miljopaverkan. Det &
nodvandigt med olika skyddsdtgarder i form av impregnering, effektiv vattenisolering
och avledning av ytvatten.

Stal forekommer i ca 60 broar. Stalkonstruktioner utsétts for rostangrepp pga
nedl&ckande saltvatten.

Betong &r det helt dominerande materialet i konstbyggnaderna. Modern betong &r ett i
huvudsak bestandigt material om den skyddas frén salt och intrangande vatten. Aldre
betong saknar dock ofta dessa positiva egenskaper och &r darfor mycket kandlig for yttre
miljopaverkan. | material som utnyttjas sa sent som pa 1970-talet finns ofta brister i
material sammansattningen, som forkortar konstruktionernas héllbarhet.

De vanligaste skadorna ar salt-frost angrepp pa betongen och armeringskorrosion

Orsaken &r att salthaltigt vatten tranger in i betongkonstruktionen t ex vid otéta fogar
eller skador i skyddsbelaggningar och att luftens koldioxid reagerar med basiska amnen
i betongen.Gemensamt for de flesta skadetyperna ar att de paskyndas vid olampligt
sammansattning i betongblandningen, vid olampligt utférande vid betonggjutningen
samt om saltvatten tranger in i betongkonstruktionerna pga skador eller felaktig
konstruktion.

Under hall sstrategi
| samband med reparationer och underhdll byts olampligt material ut ochkonstruktioner
tex fogar andras sa att saltlésning inte tranger in i konstruktionen. Lackage i fogar
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medfor ofta skador kring fogarna, lagerpallar och pelare. Skador i isoleringen medfér
ofta att skador trénger in i betongkonstruktionen.

? Underhdllsinsatserna skall goras innan konstbyggnadernas tekniska sikerhet ar
hotad och innan anl&ggningarnas kapacitet begrénsas

? Begréansa mgjligheterna for salt och vatten att tranga in i anlaggningarna och darvid
skada armering och betong.

? Underhdllsinsatser bor goras nér de & ekonomiskt optimala, dvs sa att den arliga
kostnaden under en livscykel minimeras. Underhdllslaget far inte utvecklas sa att
insatserna tvingas koncentreras pa gravt eftersatt underhall med kostsamma
reparationsbehov. Forutom véghallarens kostreder skall &ven trafikantkostnader
beaktas.

Prioriterade atgarder

Brobanepl attor Pa sikt skall underhallet koncentreras pa omisoleringsatgarder

Kantbalkar Impregnering av alla kantbalkar. Skadade kantbalkar med kantsten
skall bytas ut inom 10 &r.

Brofogar Fortsatt utbyte till téta fogar.

Y tavlopp Utbyte av ytavloppsbrunnar. Forstérkt tillsyn och kontroll av
ytavloppens funktion

Pelare, landféasten Utbyte och reparationer av skadade saltutsatta pelare och

landfasten. Impregnering och andra forebyggande dtgarder
Arligt medel sbehov

| foljande tabell redovisas det arliga underhallsbehovet uppdelat pa skadeomraden. Den
senaste 10- arsperioden har anslaget legat pai snitt 100 mnkr per & och 2003 pa 90
mnkr. Det eftersldpande underhdllet har under perioden ckat med ca 100 mnkr till ca
600 mnkr.

Behov per ar

2004-2013 Mkr

‘1 Brobaneplator 450
2 Kantbakar 45
3  Racken 2,5
4  Fogar 2,5
5  Avloppsanordn. 0,5
6  Grusskift,lager mm 1,0
7  Pelare o landfasten 2,0
8  Brostod i vatten 2,0
9  Rostskydd 6,0
10  Slussen o Tranebergsbron 2,0
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11 Kaer 2,0

12  Ovrigaobjekt 14,0
13 Ldpande underhdl 50
14  Preventivt underhdll 6,0
15 Insp. o projektering 13,0
16 Administration mm 7,0

Summa 115,0

Med en andagsnivai denna storleksordning den kommande 10-arsperioden bedomer
kontoret att det efters&pande underhallet inte dkar och att kapitalforstoringen hejdas.

Gator och vagar (bilaga 3)

Omfattning ,alder, ateranskaffningsvarde

Gatu- och fastighetskontoret svarar for gatuunderhalet av alla kommunala gator inom
Stockholms stad. Totalt utgor de cirka 157 mil kérbana och 212 mil gangbanor.
Ansvaret omfattar aven de bergbranter, trappor och murar som inte ligger i
parkomraden.

Stockholms nuvarande gatunét har en mycket varierande ader. En icke ovéasentlig del
av gatunétet byggdes i det s kallade miljonprogrammet under 60 -70-talen. De da
byggda gator har hitintills inte kravt nagot storre underhdll. Dessa gator & nu sa gamla
sa att underhallsbehovet accelererar kraftigt.

Ateranskaffningsvardet for Stockholms gatunét bedéms till ca 35 miljarder kronor.

Forvaltningssystem

Forvatningen av gatunétet baseras pa regelbundna (arliga) inventeringar genom
respektive omradesansvariges forsorg, detta material ligger sedan till grund for
upprattande av atgardsprogram for forebyggande (programmerat) underhdll for
kommande ar. Skador av akut karaktar atgardas fortlopande efter upptéckt. Skadorna
upptacks genom kontorets |6pande tillsyn eller efter anmalning fran allméanheten.

Gatornas grunddata t.ex. gatuléngder och gatuytor finns lagrade i stadens
gatudatasystem. Systemet ger ocksa majlighet att lagra gatornas kondition. Nagon
systematisk inventering dér hela gatunétets kondition har faststéllts har av ekonomiska
orsaker inte kunnat genomfdoras.

Underhallssituation och skadeor saker

De vanligaste skadeorsakerna gallande korbanor pa det hdgtrafikerade gatunétet &
sparbildning pa grund av deformationer och/eller dlitage.

Deformationer uppkommer av en for tung och for intensiv trafik pa gator som inte
dimensionerats for detta. Slitaget orsakas nastan uteslutande av dubbdéck.
Sparbildningen ger upphov till sprickbildning, pott- och dithdl. | sin tur fororsakar detta
vattenintrangning i konstruktionen med nedbrytning av vagkroppen och
bérighetsnedséttning som foljd.
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P4 det |3gtrafikerade vagnétet & den stora skadeorsaken dldring av belaggningen. Aven
hér blir foljden att sprickor, pott- och slithdl uppstar med vattenintrangning, nedbrytning
och bérighetsnedsattning som fdljd.

Underhallsstrategi

Det |6pande gatuunderhallet bestér i att &tgarda skador av akut karaktar, for att
eliminera sakerhetsrisker samt fordréja en accel ererad nedbrytning, exempelvis pa
grund av vattenintrangning i konstruktionen. Ett exempel pa en sadan dtgard &r fyllning
av hdl i asfdten.

Det planerade gatuunderhdllet syftar till att dterstélla nedslitna anlagg- ningar enligt
(Iangsiktiga) gatuunderhallsplaner. En typisk atgard ar bort

frasning och utlaggning av ny asfaltsbelaggning, ett nytt s.k. ditlager pa korbana eller
gangbana

Att sittain atgarder i tid for att hindra att en skada uppkommer eller nar
skadeutvecklingen &r liten blir billigare an att ingripa forst nér skadan &r fullt utvecklad.
|dealt vore darfor att avsitta en sa stor del som mdjligt av underhallsbudgeten till
planerat gatuunderhdll.

Prioriterade atgarder
Nar budgetmedel som avsétts for underhdllsdtgarder inte racker till, tvingas gfk
prioritera enligt foljande:

o Trafikleder

o Kollektivtrafik

o Ingtitutioner (skolor, &dreomsorg etc.)

o Torgytor

o Ovriga hogtrafikerade gang- och kérbaneytor

Ovriga ytor f& darmed en lagre prioritet. Detta innebér t.ex. att i praktiken inget
planerat gatuunderhal utfors pa ytterstadens |gtrafikerade villagator.

Gatuunderhdllet bor dock halla en sidan standard att trafikanter kan forflytta sig utan
risk for skador. Detta medfor att kontoret varje &r tvingas anvanda en allt stérre andel av
sina budgetmede till 16pande gatuunderhdll och allt mindre till planerade
underhdlIsétgérder vilket i sin tur medfor att gatorna generellt blir allt samre.

Arligt medel sbehov
Storleken av det efterd dpande gatunderhdllet & idag ca 1,7 miljarder kronor.

For att det eftersldpande gatuunderhdllet inte skall 6ka beraknas det arliga
budgetbehovet for gatuunderhdll vara ca 300 miljoner kronor. Detta kan jamftras med
det nuvarande anslaget pa 77 miljoner kronor. Enligt kontorets berakningar bor ca 6%
av gatunatets yta &rligen / underhdllas. For narvarande underhdlls knappt 1% av stadens
gatuyta arligen.
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Skadeomrade Behov per ar

2004-2013 Mkr

Trafikleder/hogtrafikerade 38
korbanor
2  Lagtrafikerade korbanor 40
3  Gangbanor 110
4  Kantstod 55
5  Lopande gatuunderhdl 33
6 Gemensamma kostnader 24

Summa 300

Offentlig belysning (bilaga 4)

Omfattning ,alder, ateranskaffningsvarde

Anlaggningen bestar av 140 000 ljuspunkter pa gator, torg och parker. Dessa
stromforsorjs av 3 200 km ledningar. | anlaggningen ingar 74 000 belysningsstolpar, 90
000 armaturer och 1000 belysningscentraler.

Storre delen av anlaggningen styrs av ett radiobaserat tdnd- och décksystem.

Anlaggningens alder foljer stadens utbredning, dldst ar pappersjutekabel i innerstaden
fran 1900-talets borjan. Stora delar & fran stadsutbyggnaderna pa 1960 och 70-talet.
Dom &ldsta armaturerna ar fran 1960-talets bdrjan, mer an 60% &r for kvicksilverlampa.

Anl&ggningens ateranskaffningsvarde kan berdknas till runt 4 miljarder.

Forvaltningssystem

Stadens forvaltning av belysningsanlaggningarna baseras pa periodisk och fortlépande
tillsyn av anlaggningen samt felanmé@ningar. Anlaggningsdelar och atgarder finns
registrerade i webb-baserat register som stod for underhallsplanering. Driftarbete
omfattar i huvudsak felavhjapning, reparation av trafikskador, vandalisering och dvriga
skador, reparation av kabelskador, serie- eller oplanerat lanpbyte, rostskydds- och
skénmalning samt dokumentation.

Underhallssituation och skadeor saker

Den storsta enskilda driftskostnaden for offentlig belysning &r energi, de senaste aren
har energipris, skatt och natavgift ckat med 2-5% per &. Modernaljuskélor ger
mojlighet att genom armaturbyten spara energi utan att forsamra ljuskvaliteten.

Over 30 000 armaturer har dverskridit sin tekniska livdangd och drar darmed mer strém
och orsakar fler underhallsutryckningar an genomsnittet, har finns ett stort behov av
utbyte.

\\web01\i netpub\gfk.yourvoice.se\work\2003- 11-25\Tjut \07 bilaga 1.doc



En annan stor utgiftspost ar kabelskador. K abelnétets alder foljer som regel omradets;
innerstan och innerstadsnéra fororter har adst kabelnét. Nara 600 km kabel &r sa
gamma att den inte gar att reparera utan maste bytas vid fel eler frilaggning. Fel pa
kabel gor att sakringen i belysningscentralen gar sonder och var tredje eller varannan
lampa slocknar. Genom urkoppling av den trasiga strackan i vantan pa reparation kan
resten av anldggningen tandas igen, men med férsémrad driftsakerhet. Idag finns
uppskattningsvis 1000 urkopplade fel som inte & dtgérdade och antalet 6kar med
ungefar 100 per .

Elanlaggning ska enligt lag vara utford och skétas s att den &r saker for person, husdjur
och egendom. | det ligger ansvar att utbvatillsyn i nddvandig omfattning.
Grundintervallen for gatubelysning & 4 &r och utférsi samband med planerat lampbyte,
arligen c:a 35 000 ljuspunkter.

Pollare, markstralkastare och annan effektbelysning samt gangtunnelarmaturer & mer
utsatta och kraver tétare tillsyn, uppskattningsvis 1500 ljuspunkter per ar kraver
intervall pa 1 ar eler kortare. Detta & vanligare i nya anlaggningar och antalet kommer
att oka

Rostskyddsmalning av belysningsstolpar ckar livslangden och forhindrar att stolpen
rostar av i mark. Klotter och annan skadegorel se atgéardas med tvéttning eller
ommalning av anlaggningen, endast ett fatal platser kan idag prioriteras.

Underhallsstrategi

Det |6pande underhallet bedrivs sa att skador och fel upptacks med hjép av
felanmalning eler vid tillsyn. Atgérd for att halla anlaggningen elsaker och i drift
genom bortkoppling av skadad anléggningsdel utfors omedelbart efter upptéackt. Orsak
och lokalisering dokumenteras for planerad &tgéard som t ex lampbyte, armaturbyte,
kabel- eller stolpreparation. Lampbyten planeras sa att forutom seriebytet var 4:e ar
utfors atgarder samtidigt inom samma omrade var 5:e eller 15:e arbetsdag. Slocknade
lampor kan ocksa bero pa trasig armatur eller kabel, dar atgardstiden kan vara 6 veckor
eller langre.

K abelbyten pa langre strackor samordnas sa langt det & mojligt med 6vriga gravande
verksamheter, ofta & &ven stolpar och armaturer daliga och méste bytas. Vid kabelfel
med manga morka lampor utfors akuta kabelbyten utan samordning.

Prioriterade atgarder

Tillsyn och att hdlla anléggningen i elsakert skick & skyldigheter i lag och kan inte
sparas pa, darefter prioriteras atgarder som haller anlaggningen i drift och personsiaker, t
ex urkoppling av trasig kabel, nedtagning av sonderrostade armaturer och stolpar mm.
Byte av ddre armaturer sénker energikostnaden och minskar antalet utryckningar vilket
ger mer pengar over till underhdll aret efter.

Kabelbyten minskar méngden utryckningar for kabelfel och andelen mérka lampor,
dessutom reduceras stérningarna fran gatubelysningen pa data, tele eller television
genom sankt magnetisk stralning.

Arligt medel sbehov

| foljande tabell redovisas det arliga underhallsbehovet uppdelat pa skadeomraden. Den
senaste 10- &rsperioden har anslaget legat mellan 90 och 110 mnkr per & och 2003 pa
114 mnkr. Det efterd dpande underhallet har under perioden okat till 400 mnkr.
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Skadeomréde Behov per ar

2004-2013 Mkr

1  Energikostnad 45,0

2 Felavhjalpande 60,0
underhall

3 Rostskydd + Klotter 10,0

4  Forebyggande 30,0
underhall

5 Insp. o projektering 10,0

6 Adm. Mm 6,0

Summa 160,0

Med en andagsnivai denna storleksordning den kommande 10-arsperioden bedomer
kontoret att det efterd pande underhdllet inte dkar och att kapitalforstéringen hejdas.

Bil- och ledningstunnlar

Omfattning ,alder, ateranskaffningsvarde

Biltunnlar omfattar ca 6800 m tunnelrér och ledningstunnlarna ca 12000 m tunnelrér.
Biltunnlarna har driftsatts fran och med 1976 och den dldsta ledningstunneln utférdes i
Kungsgatan och driftsattes 1913.

Tunnlarna, exklusive inredning, har ett mycket stort ateranskaffningsvérde, som
uppskattas overstiga 10 miljarder kronor.

Forvaltningssystem

Tunnlarna besiktitigas dagligen genom sk rondering, dessutom &r samtliga anslutna till
databaserat driftdvervakningssystem som registrerar fel, drift-tider, analyserar gashalter
mm.

Arligen uppréttas drift- och underhalisplaner samt avsténgningsplan for vilka natter
trafiktunnlarna stangs for underhalstgérder.

Tunnlarnas inspektionprogram skall utvecklas under aren 2004/2005 och i likhet med
stadens 6vriga konstbyggnader/ broar karterasi ett datasystem dér olikatyper av skador
registreras i form av lage, orsak, mangd, berdknad kostnad for &tgérd och tillstndkl ass.
Tunnelregistret skall sedan utgéra ett underlag for planering och budgetering av
erforderliga underhdllsdtgarder.

Detta genomfors i samband med det stora reparationsprogrammet for Nordsydaxeln.

Underhallssituation och skadeor saker
De framsta skadeorsakerna i trafiktunnlar & materialutmattning till féljd av den
aggresiva miljon.

Soderledstunneln kommer med start fr o m 2005 att renoveras med avseende pa
betongskador fororsakat av bl a saltintréngning.

Denna renovering avses paga under 3-4 & med utforandet under sommarhalvéret. Aven
ett projekt for omhéandertagande av spol- och dagvatten skall paborjas under dennatid.
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| Klaratunneln pagédr utbyte av ventilationsflaktar, stéllverk och sprinkleranl dggning.
Under 2004 avses utbyte av vaggbekladnad paborjas. Befintlig vaggbekladnad utgors av
eternitskivor med asbest och skall bytas av miljéskal. En relationshandling 6ver tunneln
uppréttas i samband med utbytet av véggbekladnaden. Konstruktionsdelarnas
forvantade framtida underhalsbehov skall da kartldggas mer detaljerat.

Inom en tiodrsperiod behdver Klaratunneln farbanor omisoleras, dettai likhet med
farbanorna for stadens broar. Blekholmstunneln skall betongimpregneras for att
forebygga saltskador.

| ledningstunnlarna pagar utbyte av kablage och belysningsarmaturer samt installation
av reservkraft.

Underhallsstrategi

Genom planerat forebyggande underhall skall tunnlarna alltid vara till- gangliga.
Metoder och system for att optimera det férbyggandeunderhallet skall kontinuerligt
forbéttras.

Arligt medel sbehov

26 mnkr/ar. For att inte hamnai en situation dar underhdll eftersétts erfordras ytterligare
3 mnkr beroende pa tkade kostnader inom energi,(total energikostnad/ar & ca 8 mnkr)
samt inforandet av ytterliga tekniska system i samband med att nord/sydaxeln
upprustas.

Gatuvarme

Omfatttning

Gatuvarme, huvudsakligen inom cityomradet, omfattar ca 92.000 kvm uppvarmd yta.
Ca 60 %av ytan bekostas av Gatu och fastighetskontoret medan resterande 40 %
bekostas av fastighetsdgarnai omradet.

Anl&ggningarna & uppforda fr o m borjan pa 70-talet och har byggts ut resp
moderniserats. Bl a har driftovervakningssystem via dator inforts vilket minimerar
energiférbrukningen.

Miljopéverkan minimeras genom gatuvarme. Dels elimineras sedvanlig snoréjning dels
undviks salt och sand.

Forvaltningssystem

Under varmesasongen, november- mars, inspekteras anlaggningarna dagligen och
beredskapspersonal kalas vid fel eller avbrott dygnet runt via driftévervakningsdatorn
eller via driftcentralen.

Resp. anldggning & dokumenterad med till vilken undercentral den tillhor, uppvarmd
ytaoch vem som skall ersétta anlaggning,-drift- och underhall.

| de fall fastighetségarna skall ersétta staden férbrukningen i KW &r dettainskrivet i
tomtréttsavtal och/eller avtal har uppréttats mellan staden och parterna.

\\web01\i netpub\gfk.yourvoice.se\work\2003- 11-25\Tjut \07 bilaga 1.doc



Underhallssituation och skadeor saker
Genom driftovervakning och ronderande kontroll konstateras anl aggningar-nas bestand.

De vanligaste skadeorsakerna & avgravda dlingfélt.

Huvudsakligen &r anl&ggningarna utforda med dingfélt av PVC. | de fall dar dingfélt
av koppar finns kvar har vi tillsatt glykol och vid skada pa sdant dingfalt lacker
sdledes glykol ut med efterfoljande miljoskador.

Under hall sstrategi

Nyanlaggningar sker endast med dlingfalt av PV C déar uppvarmning sker med
cirkulerande vatten. De félt, som fortfarande har kopparror bytstill PVC dar sd ar
mojligt, t ex i samband med storre reparationer eller omlaggningar.

De forebyggande underhdllsinsatserna gors under sommarhalvaret.

Prioriterade atgarder
Energioptimering av anl&ggningarna.

Regelbunden termofotografering for att eliminera driftstorningar pa elektrisk utrustning.

Anlaggningarna slds pavid utomhustemperaturen +1 grad C och frammatning av
varme sker efterhand som givare och datorsystem signalerar detta.

Arligt medel sbehov

Fn & kostnaden per uppvarm kvm 82,50 kr. Fran detta drar staden av 15 kr/kvm, som &r
kostnaden for konventionell snorenhallning och till fastighetsigarna utfaktureras sdledes
67,50 kr/kvm. Erséttningen indexregleras enligt KPI basmanad juni 2000.

Kontorets egna kostnader uppgar fn till 3,2 mnkr/ar.

Trafiksignaler

Omfattning ,alder, ateranskaffningsvarde

Kontoret forvaltar 565 st signalanldggningar med totalt 5520 st trafiksignalstolpar. Till
systemet hor ca 6000 detektorer och ca 500km signalkablar. De flesta anléggningarna
byggdes under 60- och 70- talet.

Arligen nyuppfors ca 5-8 anléggningar.

Ateranskaffningsvérdet for anlaggningarna uppgér till ca 400 mnkr .

Forvaltningssystem

Stadens forvaltning av signalanlaggningarna baseras pa arskontroller, manadskontroller
och genom direkta atgarder. Detta arbete omfattar i huvudsak felavhjapning, reparation
av trafikskador och 6vriga skador, drifttekniskt underhdl (programmering av
styrutrustningar) reparation av kabel- och detektorskador, rengoring, lagerhdlning,
verkstadsarbeten, jourtjanst, trafikrékning och dokumentation.

UnderhalIssituation och skadeor saker

| anldggningarna pagar planerat utbyte av kabel och dvriga trafiktekniska system. Vissa
kommunikationskablar ar dver 40 & gamla och generar fel pga daliga kablar, skarvar
etc.
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Det materialutbyte som &ar utfort sedan byggnationen, startade i mitten av 80-talet och
har endast inneburit utbyte av styrutrustningar. Kablar har utbytts i mycket ringa
omfattning.

Dagens moderna styrutrustningar, som & mikrodatorbaserade, & avsevart kandligare &n
aldre typers reléutrustningar och klarar inte férsamringen av kabelkvalitén.
Konsekvensen kan bl a bli déackta signalanldggningar och felaktiga signalbilder.

Den framsta skadeorsaken &r forutom pakorningar, schakter och frasningar i gatunatet
med detektorskador som pafoljd.

Underhallsstrategi
Forebyggande drift- och underhallsplaner uppréttas dels for materialutbyte i
signalanldggningarna dels for utbyte av kommunikationskabel.

Prioriterade atgarder

Forcering med reparation av trasiga detektorer. Pga gatuarbete, slitage av
koérbanebel aggning, markforskjutning mm &r ca 150 detektorer kontinuerligt trasiga
vilket far trafikstorningar till foljd.

Utbyte av kablar i signalanlaggningarna dar malet & att 10 anl./ar dtgardas.

Utbyte av kontrollkabel for kommunikation mellan signalanléggningarna och
driftévervakningsutrustning. All gammal kabel bor utbytas inom en 10-arsperiod.

Inl&ggning av all teknisk dokumentation i ett modernt digitalt system

Arligt medel sbehov

Nuvarande budgetutrymme for trafiksignaler & ca 37 mnkr/ar. For att tgérda de mest
akuta behoven av materialutbyte och &ven pa sikt vidta atgarder som minskar framtida
kostnadsokningar bor underhdllsramen dka med ca 5 mnkr/ar fordelat enligt nedan:

Forcering av detektorreparationer 1,5 mnkr/ar
Utbyte av kabel i trafiksignalanléggningar 0,5 mnkr/ar
Utbyte av kontrollkabel 0,25 mnkr/ar
Datauppbyggnad av dokumentation 0,5 mnkr
Utbyte av LED- lampor 0,25 mnkr/ar
Kompensation for hojda elavgifter 0,5 mnkr/ar

Hissar och rulltrappor

Omfattning ,alder, ateranskaffningsvéarde

Kontoret ansvarar 20 hissar och 25 rulltrappor férdelade i Stockholms innerstad och i
sbderort. Antalet anlaggningar inom stadens ansvar har successivt minskats under
senare & genom att andra huvudman overtagit driften eller att mindre anvanda
anldggningar avvecklats. Ateranskaffningsvérdet av de nuvarande anl&ggningarna
uppgar till ca 120 mnkr
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Forvaltningssystem

Hissar och rulltrappor & andutnatill ett centralt Gvervakningssystem, som registrera fel
och drifttider. Rulltrapporna kan vid nodstpp dvervakas via kamror och fjarrstartas fran
gatuoch fastighetskontorets driftcentral.

Samtliga hissar &r utrustade med tal kommunikation som kan anvandas vid
nodsituationer.

Rulltrappor och hissar besiktigas arligen ur sakerhetssynpunkt. Glapp vid steg i en
rulltrappa far g Gverskrida vissa matt, om rulltrappan skall fa anvandas.

Arlig beddmning av Slitage gors, for att planera kommande &rs underhdll.

Samtliga rulltrappor okulér besiktigas varje vardag och hissar en gang per vecka.

Underhallssituation och skadeor saker

De vanligaste skadorna forutom ”fysisk neddlitning av anldggningarna, uppkommer
genom averkan tex. Krossade fonster, sondersparkade platar och skyltar, sbnerskurna
handledare och klotter mm.

Underhallsstrategi

Att ha anlaggningarna tillgangliga 90% av tiden, genom ett val planerat kontinuerligt
och forebyggande underhall. Hissar stadas dagligen. Rulltrappor stadas en gang per
vecka. Klottersanering sker vid behov.

Prioriterade atgarder
Alla fel som innebar sékerhetsrisker

Arligt medel sbehov

11mnkr
Beréknad livdlangd 25 &
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