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1. Gatu och fastighetsndmnden godkanner kontorets drift- och
underhdllsplan i enlighet med detta utldtande

2. Gatu och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret att i samband med
kommande budgetarbete beakta drift- och underhallsplanens intentioner

Olle Zetterberg
Goran Gahm Solveig Svedgérd

SAMMANFATTNING

| detta tjansteutl dtande redovisas en uppdatering av gatu- och
fastighetskontorets drift- och underhalsplan for de delar av vaghallningen
som &vilar namnden. Det kan konstateras att den utokning av
budgetnivaerna, som aviseradesi den forra planen fran ar 1996 inte har
realiserats, tvartom har anslagsnivan kontinuerligt minskat i realatermer,
vilket innebér att det eftersatta underhdlet nu uppgar till 6ver 2,5 miljarder
kronor. Detta har framfor allt drabbat de tre stérsta verksamhetsomradena
brounderhall, belaggningar och belysning dér l1angsiktigt planerat underhall
radikalt minskats till forméan for akuta reparationer av uppkomna skador.
For att inte férsdmra den uppkomna situationen och undvika fortsatt
kapitalforstéring & det nodvandigt att utdka det arliga andlaget for drift och
underhdll. Kontoret anser att en budgetforstarkning i storleksordningen 250
mnkr per & erfordras for att uppna detta och for att inte Gvervétra
betydande kostnader pa kommande generationer.
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Bilaga 1 Sammanstalining
2 Drift och underhdlsplan- Konstbyggnader
3 Drift och underhdlsplan Gator och vagar
4: Drift och underhallsplan- Belysning
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Mnkr

UTLATANDE

Bakgrund

En mycket viktig del av gatu- och fastighetsnamndens ansvarsomrade &r att
svara for langsiktig forvaltning av stadens infrastruktur i form av drift och
underhdll av gator och vagar, sa att kapitalforstoring undviks och att tillse

att adekvata underhallsinsatser sétts in vid rétt tidpunkt.

Driftbudgetens andag gar dels till mer eller mindre fasta kostnader som
energi, bundna avtal samt gemensamma kostnader av myndighetskaraktér,
dels till underhall. Underhdllet bestar dels av |6pande underhall som har
karaktéren av att tgarda redan uppkomna brister av mer akut karaktér, dels
planerat underhallet som dterstaller neddlitna anlaggningar enligt

underhdlIsplaner.

Av driftbudgeten anvands ca 60 % till de mest omfattande omradena gator,

broar och belysning och 10 % till Gvriga drift omraden (hissar,

rulltrappor,

trafiksignaler, tunnlar m.m.). Resterande 30 % anvéands till mer bundna

omraden som fasta avtal, upplatelser samt trafikplanering.

Av fdljarde diagram framgér att anslagen for de olika huvudomradena -

omraknat i fast prisniva— kontinuerligt minskar.

Korrigerad budget, fast prisniva 1999-2004
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Denna urholkning av underhalsanslagen, framfor allt inom de tunga

ansvarsomradena belysning, broar och gator medfor pa sikt en

ohdllbar

situation. Detta samtidigt som fasta kostnader i form av exempelvis energi

och skatter okar.

Ar 1996 presenterade kontoret en drift- och underhalIsplan for

konstbyggnader, gator och belysning for namnden. Da uppskattades det
eftersatta underhdllet till ca 1 miljard kronor och redovisades ett utokat




medelsbehov om 100 mnkr/ & fram till & 2010. Detta har inte realiserats
under de gangna &ren varfor situationen ytterligare har forsamrats. Mot
bakgrund av ovanstaende anser kontoret att det nu & angel aget att
presentera en uppdatering och breddning av planen. Den nu féreliggande
drift- och underhallsplanen omfattar f6ljande omraden:

Broar och viadukter (konstbyggnader)
Gator och vagar

Offentlig belysning

Bil- och ledningstunnlar och gatuvérme
Trafiksignaler

Hissar och rulltrappor

Det kan pdpekas att vaghalIningsansvaret i form av vintervaghd Ining,
barmarksrenhallning samt parkskotsel och -underhdll & uppdelat pa de 18
stadsdel snamnderna.

Ratt under hallsniva

Att séttain dtgarder i tid for att forhindra att en skada uppkommer eller nar
skadeutvecklingen &r liten blir billigare an att ingripa forst nér skadan &r
fullt utvecklad. Idealt vore darfor att avsitta en sa stor del som majligt av
underhallsbudgeten till planerat underhall.
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Ankiggningans underhillecykal = Bordkwad thd mallan i planarade undorhdl lelnsatsar

Anl&ggningens livscykel & indelad i olika faser (1-4) for att illustrera hur
kostnaden varierar beroende pai vilket skede den planerade
underhdllsinsaten utfors. Det & dyrare att underhalla sava for tidigt som for
sent. En for hog underhdlsniva dar samtliga anlaggningar halls i nyskick
innebar minimalt risktagande till en orimligt htg kostnad (2). Optimal
underhalsniva palang sikt innebéar smarisker, god standard och bra
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framforhadlning (3). Ju senare insatsen utfors desto storre &r risken for
ofbrutsagbara merkostnader pa grund av akuta skador (4).

Det &r saledes viktigt att valjaratt atgard och séttain den vid rétt tidpunkt.
Om man drgjer for 1ange med att underhdla en anlaggning riskerar man en
nedbrytning av konstruktionen, som kan medféraatt underhallskostnaderna
Okar till en 4 —5 ggr dyrare dtgéard an om den utférsi optimal tid. Med
altfor begransade resurser tvingas kontoret att prioritera l6pande
driftatgarder och akutinsatser i stéllet for langsiktigt optimalt planerat
forebyggande underhall.

Specifierad drift- och underhallsplan

| bilaga 1 redovisas en sammanstéllning och sasmmanfattning av de nu
aktuella drift- och underhdllsplanerna. De fullstandiga planerna for de tre
tyngsta verksamhetsomradena Broar, Gator och Belysning redovisas i
bilagorna 2, 3 och 4.
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Kontorets for slag/synpunkter

Som framgar av ovanstaende redovisning har urholkningen av kontorets
drift- och underhalsbudget under senare & inneburit att de arliga insatserna
i alt hogre omfattning maste koncentreras pa akuta reparationer av redan
uppkomna skador. Samtidigt har antalet anldggningar 6kat och huvuddelen
av bestandet ddrats och nu kommit ini en mer kostnadskrévande
underhallscykel. Den optimala prioriteringen &r att satsa pa férebyggande
atgarder, som sétts in innan storre skador hunnit utvecklas. Kontoret ar
medvetet om att kommunens tillgangliga ekonomiska resurser &r
begransade och att det finns ménga andra angel agna verksamhetsomraden.
Det ackumulerade eftersatta underhallet beréknas uppgatill 2,5 miljarder
kronor och kontoret beddmer att det inte &r realistiskt att kunna minska
detta under de narmaste aren. Dock & det nddvandigt att genom ett utokat
planerat underhall undvika fortsatt kapitalforstoring och framtida
omfattande skadeutveckling med héarav f6ljande stora ombyggnads
kostnader.

Med anledning hérav foreslar kontoret att namnden verkar for att storleken
av gatu- och fastighetsnamndens driftbudget for vaghalining arligen okas
med ca 250 miljoner kronor. Harigenom kan Stockholms infrastruktur inom
vaghalIningsomradet upprétthallas till en acceptabel standard utan att
orimliga kostnader dvervéltras pa kommande generationer.

SLUT
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