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Anvisning av mark till Stockholms Stads Parkerings AB for
byggande av underjordisk parkeringsanlaggning invid kvarter et
Rosendal Mindre pa Sodermalm. Aterremitterat.

FORSLAG TILL BESLUT

1. GFN anvisar mark till Stockholms Stads Parkerings AB for byggande av
en underjordisk parkeringsanl&ggning invid kvarteret Rosendal Mindre
pa Sodermalm.

2. GFN uppdrar & kontoret att hos stadsbyggnadskontoret bestélla
planutredning for aktuell parkeringsanlaggning.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Anders Berglund
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Stockholms Stads Parkerings AB har ansokt om markanvisning for
byggande av underjordisk parkeringsanlaggning under Sddermalmsskolans
skolgard med ca 160 hilplatser. Det skulle ge ett stort tillskott av
parkeringsplatser i ett omrade som har stor brist pa parkering. Soktrafiken
efter platser & omfattande.

Kontoret bedomer att den trafikokning som anldggningen ger & marginell
och gott och va uppvags av de fordelar som omradet far. Trafiksakerheten
runt skolan & god. Genomfdérandet maste ske i samrad med skolan.
Kontoret anser att omradet bor anvisastill Stockholm Stads Parkerings AB
och att detaljplaneutredning paborjas.

UTLATANDE

Bakgrund

Stockholms Stads Parkerings AB (Stockholm Parkering) hade i skrivelse
2000-01-18 ansokt om markanvisning for byggande av underjordisk
parkeringsanl aggning under skolgarden till Sédermalmsskolan vid
korsningen Timmermansgatan/Sankt Paulsgatan (invid kv Rosendal
Mindre). Gatu- och fastighetsnamnden besl 6t vid sasmmantrade 2000-04-11
aterremittera drendet till kontoret for komplettering med en
konsekvensanalys 6ver hur garaget kommer att paverka trafikflodet i
omradet samt en analys 6ver hur sakerhetskraven under och efter byggtiden
kan tillgodoses. Med anledning av namndens beslut bad kontoret Stockholm
Parkering gora en konsekvensutredning betréffande trafikflddet och
sékerhet. Gatu och fastighetsnédmnden bed 6t vid sammantréde den 4 april
2001 att anyo aterremittera arendet till kontoret och uttala féljande:

"Gatu och fastighetskontoret skall genomféra en egen utredning om
konsekvenser for trafikflodet i omradet om garaget byggs.

Trafiksiffror fran 1994 &r inte ett tillrackligt underlag. Gatu- och fastighets-
ndmnden hanvisar till sinatidigare besut om att det i nybyggda
garageanlaggningar skall finnas nattladdare for elbilar och ber kontoret
beakta detta i &rendets vidare hantering.”

Det nya garaget kan inrymma ca 160 bilplatser i tva plan. In- och utfart sker
fran Sankt Paulsgatan. Infarten nés via Timmermansgatan och utfart norrut
blir via Bellmansgatan och stderut via Swedenborgsgatan.

Gatu och fastighetsndmnden besl 6t vid sammantrade 2003-08-19 énnu en
gang att aterremittera arendet till kontoret med foljande anférarande:

"Det finns ett stort behov av att |6sa parkeringssituationen kring
Mariatorget. Att anldgga parkeringsgarage i narheten av skolor kan skapa
oro. Vi vill faredovisat om konsekvenser gallande alternativa placeringar av
garaget och vad detta innebar for barnens skolvag. Vi & positivatill att
bygga parkeringsgarage for att fa bort ytparkeringen. Fordelarna med att fa
bort soktrafiken och fatydligain och utfarter gynnar boende i omradet samt
skolans personal och elever.”

Analys



Genom tillkomsten av nya bostader framst Sodra stationsomradet, har
invanarantalet pa centrala Sodermalm okat med minst 10 000 personer
sedan 80-talet. Som foljd av detta har bilinnehavet i omrédet 6kat med ca
15 % under samma period. | Sodra stationsomradet byggdes endast 0,28
bilplatser per lagenhet och det faktiska bilinnehavet har uppmétts till ca 0,7
bilar per lagenhet. Y tterligare byggnationer pagar och &r planerade som
minskar antalet parkeringsplatser pa gatumark. Vid Hornsgatan maste
troligtvis parkeringsplatser tas bort till forman for fler lastzoner.

Detta innebar att bristen pa parkeringsplatser for boende, besdkande och
foretag ar mycket stor i omradet kring Hornsgatan och Mariatorget. Det
generar i Sin tur en omfattande soktrafik for att finnaen ledig
parkeringsplats.

Mot denna bakgrund skulle ett garage med ca 160 platser ge ett vardefullt
tillskott i detta omrade

AB Nordplan har pa uppdrag av Stockholm Parkering gjort en studie av
konsekvenserna for trafik och kvavedioxid att bygga underjordsgarage i
Stockholms innerstad baserat pa ett pilotorojekt i kv Uppfinnaren pa
Ostermalm. Resultatet visar att 160 platser i underjordsgarage ger 30-50 %
mindre kvavedioxidutsldpp én fér motsvarande antal platser pa gatumark
eftersom bristen pa dessa platser ger en sa omfattande soktrafik.

Vad gdller lokaliseringen av en garageanlaggning har flera platser inom
omrédet studerats. Ett forslag som har undersokts ingaende &r en
berganl&ggning i kv Bergsgruvan Storre med infart fran Hogbergsgatan mitt
for pagaende uppforande av ett bostadshus. Det visade sig dock att bergets
kvalitet med manga sprickzoner inte |ampade sig for ingrepp utan att riskera
skador pa ovanpa liggande bostader varfor projektet aldrig fordes vidare.

Av de studerade platserna finner kontoret att en anl&ggning under
bollplanen i kv Rosendal Mindre skulle vara minst stérande. Dér &
dessutom trafiksakerheten forhalandevis god med 30 km/tim som hdgsta
hastighet under skoltid saval pa Timmermansgatan som pa S:t Paul sgatan.
Vid infarten till S:t Paulsgatan frén Timmermansgatan & 6vergangsstal let
upphdjt for att ge bl a skolbarn en sdker passage.

Samréad
SISAB och Sddermalmsskolans rektor har under hand informerats om detta
arende.

Konsekvenser

Sodermalmsskolan & utspridd pa flera byggnader utmed Timmermansgatan
mellan Hornsgatan och Wollmar Y xkullsgatan med sammanlagt ca 650
elever. Huvudbyggnaden & placerad utmed Timmermansgatan och St
Paulsgatan och har ca 450 elever fran sexarsverksamhet tom arskurs 6.
Bada dessa gator har under skoltid 30 km/h som hogsta hastighet vid
skolan. Vid huvudentrén mot Timmermansgatan finns ett signalreglerat
overgangsstélle. Vid infarten till Sit Paulsgatan & Timmermansgatans
overgangsstalle upphojt. Timmermansgatan trafikeras med ca 6000
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fordon/dygn varav tre busslinjer och S:t Paulsgatan med ca 1500 fordon.
Bada dessa gator har fatt en viss 6kning som fdljd av att genomfartsforbud
har infOrts pa Mariatorgets vastra kdrbana. Trots att manga trotsar detta
forbud har andock trafikméangden haverats pa denna korbana. Hornsgatan
har vid Timmermansgatan ca 20000 fordon/dygn. Trafikméngderna ar
uppméttai slutet av forra aret.

Parkeringsgaragets ca 160 platser forutsétts kunna dubbel utnyttjas av
foretag, boende och besdkande enligt samma koncept som tillampas vid
fleraav Stockholms Parkerings garage i innerstaden. Antal fordonsrorelser
till och frén bedoms bli 550 per dygn dvs 275 i vardera riktningen.

Det skulle innebéra att Timmermansgatans trafik skulle okatill ca 6300
fordon/dygn, en 6kning med ca 5 % och S:t Paulsgatans trafik till ca 1800
fordon/dygn, en 6kning med ca 18 %.

Kontoretssynpunkter

Gatu och fastighetskontoret anser att tillkomsten av ett garage om ca 160
p-platser under Sodermal msskolans bollplan skulle kunna avlasta
gatumarksparkeringen och minska soktrafiken i omradet. Den tillkommande
trafikalstringen blir marginell och kan kompenseras med ytterligare
trafiksakerhetshojande atgarder. Exempelvis skall hoga krav stéllas pa god
sikt och tydlighet pain- och utfarter vid S:t Paulsgatan

Gronytorna runt bollplanen &r idag i daligt skick och &r i stort behov av
upprustning. | samband med garageprojektet ges forutsattning for en alman
uppsnyggning av grénytorna.

Betraffande sdkerhetskraven under och efter byggtiden bor ett néra
samarbete ske med skolledningen. Stockholm Parkering har goda
erfarenheter av sddant samarbete bl a vid en liknande garageanl ggning
under Norra Redls bollplan. | samband med bygglovhanteringen kommer
villkoren for byggandet att regleras.

Kontoret anser att den tilltankta parkeringsanl éggningen bor kunna komma
till utforande utan avsevarda olagenheter och menar darfor att omradet invid
kvarteret Rosendal Mindre (del av fastigheten Sodermam 4:1) nu bor
anvisastill Stockholm Parkering.

Genom markanvisning till Stockholm Parkering av omradet kan bolaget
fortsdtta att utreda de tekniska och ekonomiska méjligheterna att férverkliga
detta. For markanvisningen bor sedvanliga villkor gélla

Samtidigt med bolagets fordjupade studier &r det [ampligt att detaljplane-
utredning paborjas.
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