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FORSLAG TILL BESLUT

1.GFN 6verlamnar och dberopar tjansteutl dtandet som svar pa remissen till

kommunstyrelsen

2. SBN o6verlamnar och beropar tjansteutl dtandet som svar pa remissen till

kommunstyrelsen

Olle Zetterberg

SAMMANFATTNING

Ingela Lindh

Banverket har tagit fram en jarnvégsutredning for Citybanan med
tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning, som nu stélls ut fér att ge
allménheten, myndigheter och organisationer mgjlighet att [&mna
synpunkter. Citybanan &r den blivande pendeltagstunneln genom centrala
Stockholm med stationer pa Sédermalm, Stockholm City och Odenplan.
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Bilaga: Citybanan i Stockholm. Broschyr med information om den pagaende
jarnvagsutredningen om Citybanan. Banverket 2003. (Ej till stadsbyggnads-

namnden som tidigare erhdllit broschyren)
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Kommunstyrelsen har i juni forra aret uttalat att en pendeltdgstunnel via
Stockholms city &r den langsiktigt basta |6sningen for utokad sparkapacitet
genom centrala Stockholm. Jarnvagsutredningen visar nu att Citybanan kan
genomforas och att den pa ett bra sétt |0ser de trafikbehov som den framtida
tagtrafiken maste kunnartillgodose.

Foretradare savél for gatu- och fastighetskontoret som for stadsbyggnads-
kontoret har medverkat i arbetet med jarnvagsutredningen. De synpunkter
och forslag som kontoren har framfort har till stora delar kunnat tillgodoses.
Kontoren har inte anledning att i detta skede av planeringen komma med
detaljerade synpunkter pa Citybanan, dess utformning och konsekvenser.
Det &r dock viktigt att detta aktiva samarbete med Banverket och med SL
bibehallsi det fortsatta planeringsarbetet.

Stallning maste nu tas till stationslage pa Sodermalm, antingen ett
bibehallande av nuvarande station Stockholm Sodra eller att anlagga en ny
pendeltégsstation intill Slussen, station Stockholm Slussen.

De tva stationslgena har, som Banverket anger, sinsemellan olika for- och
nackdelar. Enligt kontorens uppfattning visar utredningen dock inte pa
nagra sarskilda fordelar for aternativ Stockholm Slussen jamfért med
stationsl&ge Stockholm Sodra att det skulle uppvaga den stora skillnaden i
anlaggningskostnader om 1,2 miljarder kronor. Kontoren anser det ocksa
varaav stort varde att Stockholm Sodra finns kvar som pendeltagsstation
eftersom manga resendrer & beroende av stationen.

Kontoren anser dock att stationslage Stockholm Slussen bor kunna
accepteras av staden om SL och Banverket forordar detta stationsl&ge.
Bytesmgjligheterna for Nacka/V&rmddsektorn forbéttras, och en
pendeltégsstation vid Slussen tacker in ett stort antal bostéder och
arbetsplatser som idag inte ligger néra pendeltagssystemet.

Ett accepterande av stationslage Stockholm Slussen fran stadens sida
forutsétter att staden inte till nagon del far svara for merkostnaderna for
detta stationd &ge.

En byggstart beréknas kunna ske under 2006 och Citybanan beréknas kunna
tasi trafik & 2011. Kontoren forutsétter att Banverket tillser att tidplanen
kan foljas och att det i vart fall det inte blir ndgon forsening i projektet pa
grund av medelsbrist.

UTLATANDE
Remissen

Banverket har tagit fram en jarnvagsutredning for Citybanan i Stockholm,
d.v.s. for en pendeltdgstunnel genom centrala Stockholm. Till
jarnvégsutredningen hor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Jarnvégsutredningen och MKB:n omfattar var sin rapport i A3-format om
103 respektive 87 sidor.



| enlighet med géllande lagstiftning stéller Banverket ut
jarnvégsutredningen och MKB:n for att ge allméanheten, myndigheter och
organisationer mojligheter att |amna synpunkter pa materialet.
UtstélIningstiden |6per fram till den 5 september. Stockholms stad har
ombetts komma med synpunkter. Gatu- och fastighetsnamnden och
stadsbyggnadsnamnden har fatt &rendet pa remiss fran kommunstyrelsen
med begdran om svar senast den 20 augusti.

Tidigare stallningstaganden

Tagtrafiken till Stockholm soderifran har 6ka vasentligt under senare .
Den kapacitet, som de nuvarande tva sparen genom centrala Stockholm —
den s. k. getingmidjan — har, & helt otillracklig fér dagens och framfor allt
morgondagens tagtrafik. Trafiken stéller krav pa att en utdkad sparkapacitet
kommer till stand sa snart som majligt. Under hela 1990-talet har en sadan
utokad sparkapacitet utretts.

| december 2000 gav regeringen Banverket i uppdrag att planera for en
utbyggnad av sparkapaciteten genom centrala Stockholm. Planeringsarbetet
bor enligt regeringens uppdrag genomforas sa att en utokad sparkapacitet
kan tasi drift senast ar 2011.

Banverket redovisade i februari 2002 en forstudie for hur en utokad
sparkapacitet kan forverkligas. Forstudien ledde till slutsatsen att behovet
att utveckla tagtrafiken bast kan tillgodoses genom utbyggnad av en
pendeltdgstunnel under centrala Stockholm fran Sodermalm till Tomteboda
via Stockholms City, ett alternativ som Banverket valt att kalla Citybanan i
Stockholm.

Pendeltagstunneln fored as fa nya stationer i Stockholms City och vid
Odenplan samt en station pa Sodermalm, Stockholm Sodra alternativt
Stockholm Slussen. Enligt Banverket &r det endast den foreslagna
Citybanan som kan tillgodose kollektivtrafikens behov av kapacitet,
tillganglighet och kvalitet pa sikt, utan att for den skull medféra stora
intrdng i stads- och kulturmiljon.

Nasta steg i planeringen efter forstudien &r att upprétta en jérnvagsutredning
for den foreslagna Citybanan. Banverket pabdrjade detta arbete med att
genomfora ett sk. utdkat samrad, dar olika intressenter ombeds inkomma
med synpunkter och kommentarer dver den genomfoérda forstudien med
dess dutsatser.

Gatu- och fastighetskontoret och stadsbyggnadskontoret konstaterade i sina
respektive yttranden ver forstudien att kontoren hade medverkat i arbetet
med forstudien och kunde helt stélla sig bakom sutsatsernai forstudien. |
beslut den 11 juni 2002 6verlamnade och dberopade gatu- och
fastighetsnamnden sitt kontors tjansteutl &ande som svar pa remissen till
kommunstyrelsen, och i beslut den 13 juni 2002 dverldamnade och
aberopade stadsbyggnadsnamnden sitt kontors tjansteutl dtande som svar pa
remissen, innebarande att bada namnderna stéllde sig bakom dutsatsernai
Banverkets forstudie om Citybanan.
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Kommunstyrel sen behandlade forstudien den 19 juni 2002 och bedl ¢t att
aberopa en promemoriai vilken foredragande borgarradet bl. aframholl att
Banverkets forstudie pa ett Gvertygande sétt visar att en pendeltagstunnel
via Stockholms city &r den langsiktigt basta |dsningen for utokad
sparkapacitet genom centrala Stockholm.

Jarnvéagsutredningen

| jarnvagsutredningen har pendeltagstunneln och dess stationer nérmare
studerats. Det innebéar att mer material och forutséttningar for att genomfora
den i forstudien mer dversiktligt studerade Citybanan har tagits fram. Man
kan nu sékrare uttala sig om lamplig utformning, genomférbarhet, kostnader
och 6vriga konsekvenser.

Enligt Banverket visar jarnvagsutredningen att de grundldggande
slutsatserna fran forstudien ligger fast. Pendeltagstunneln utformas med
fyrsparstationer vid Odenplan, Stockholm City och Sodermam. | en forsta
etapp anser Banverket att station Odenplan och stationen pa Sédermalm
skall byggas med tva stationsspar. Nér behov av kapacitet finns byggs
ytterligare tva spar vid dessa stationer. For stationen pa Sodermalm
redovisar jarnvégsutredningen tva lagen. Antingen behdlls Stockholm Sodra
som pendeltagsstation eller sa byggs en ny station vid Slussen. Utredningen
visar enligt Banverket att de tva stationslégena sinsemellan har olika for-
och nackdelar. Banverket uppger att verket kommer att under hosten 2003 i
samréd med SL och Stockholms stad avgora vilket stationslage som skall
vdljas.

Den fored agna pendel tagstunneln blir i aternativet Stockholm Sodra 5,6
kilometer 1ang och beréknas kosta 7,3 miljarder kronor. Vid alternativet
Stockholm Slussen blir tunneln 6,9 kilometer 1ang och beréknas kosta 8,5
miljarder kronor. Kostnaderna avser utbyggnaden med tvasparsstationer,
etapp 1. En utbyggnad av etapp 2 med fyrsparsstationer for station
Odenplan och stationen pa Sodermalm beraknas kosta 1,1 miljarder kronor.

Enligt regeringens uppdrag till Banverket att planera for den utbkade
sparkapaciteten skall Banverket fora forhandlingar med de parter som
forutom staten har intresse av en utbyggd sparkapacitet, dtgarder i
vagsystemet eller forbéttrad stadsmiljo i omradet kring Riddarholmen och
Gamla Stan eller av forbéttrad kollektivtrafik i regionen. Fragor kring
finansiering av utbyggnaden behandlas dock inte i jarnvégsutredningen utan
dessa férhandlingar hanteras i annan ordning.

Fortsatt planlaggning

Sedan Banverket fétt in synpunkterna fran allménheten, myndigheter och
organisationer, kommer Banverket att slutfora jarnvagsutredningen. Den
fardigstéllda jarnvégsutredningen skall liggatill grund for regeringens
prévning av tillatligheten av Citybanan. Dennatillatlighetsprévning skall
inledas under 2003.



Parallellt med Banverkets planeringarbete har staden paborjat
detaljplanearbetet for Citybanan. Stadsbyggnadskontoret har uppréttat en
startpromemoria for planléggning av Citybanan. Vid sitt méte den 12 juni i
ar beslutade stadsbyggnadsnamnden att planarbetet skall paborjas med
programsamrad. En forutséttning for detaljplanearbetet &r att Banverket nu
lagger stor kraft palokalisering och utformning av stationer och andra delar
av Citybanan som far konsekvenser for den fysiska miljon i staden.
Detaljplaner for utbyggnaden forutsétts antas av kommunfullméaktige under
forsta halvaret 2005.

Under 2005 forbereds utbyggnaden med ledningsoml &ggningar,
arbetstunnlar m.m., medan byggnadsarbetena for pendeltagstunneln
beraknas kunna paborjas under 2006. Citybanan beréknas kunnatasi trafik
ar 2011.

Analys

Citybanan &r ett mycket omfattande projekt. Att bygga en tvaspars
jarnvégstunnel om 6 a 7 kilometers langd med tre stationer under centrala
Stockholm innebéar komplicerade och avancerade anlaggningsarbeten.
Tunneln kommer i kontakt med eller i ndrheten av tunnelbanan och flera
olika ledningstunnlar och bergrum.

Jarnvagsutredningen visar att Citybanan kan genomforas och att den pa ett
bra sétt 16ser de trafikbehov som den framtida tagtrafiken maste kunna
tillgodose.

Genom jarnvagsutredningen har nu stéllning tagits till manga fragor om
tunnels utformning och dess funktion. Det géller trafikeringsfragor,
sakerhetsfragor och olika standard- och kvalitetskrav. Stadens forvaltningar,
bl. a. gatu- och fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljofdrvaltningen och brandforsvaret, har medverkat i arbetet med
jarnvagsutredningen och har dérigenom haft méjlighet att paverka
utformningen i olika avseenden.

Manga frégor kommer att vidarestuderas i det fortsatta planeringsarbetet.
Det gdller inte minst 14ge och utformning av stationsuppgangar for station
City, dar fleramgjliga alternativ bearbetas.

For stationen pa Sodermalm redovisas tva lagen, dels nuvarande Stockholm
SOdra, dels en station strax sydvéast om Slussen, station Stockholm Slussen.
Som Banverket anger visar de tva stationsl dgena sinsemellan olika for- och
nackdelar. Ett beslut om val av stationsldge maste tas nu i borjan av hosten i
ar for att inte forsena projektet.

De bada stationd agena far bada betydande trafikstrommar. Station Slussen
kan fa nagot fler resendrer med hansyn till omstigningsmajligheternatill
tunnelbanan via T-banestationerna Slussen och Medborgarplatsen. Vid
alternativet Stockholm Sodra & man hanvisad till omstigning till
tunnelbanan vid station T-centralen. Aven den nya station Odenplan
kommer att fa goda omstigningsmodjligheter med tunnelbanan.
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Fordelarna med stationsl 8ge Stockholm Sodra &r att den nuvarande
stationen har manga resenarer, att stationen tacker in ett stort omrade med
manga arbetsplatser och bostader, samt att man har goda
omstigningsmdjligheter till manga busslinjer, bl. a. stombusslinje 4.

Fordelarna med stationsl &ge Stockholm Slussen &r att trafikanter fran
Nacka/V armdosektorn far mojlighet till omstigning till pendeltdgssystemet.
Stationen tacker dven in ett omréde pa Sodermalm med méanga arbetsplatser
och bostéder som i dag inte ligger néra pendeltgssystemet.

| dag &r det endast pendeltagen som stannar vid station Stockholm Sodra.
Om alternativ Stockholm Slussen véljs kommer inga pendeltag att ga via
Stockholm Sodra. De utredningar och analyser som har gjorts visar att det
ar ett mycket litet intresse av att daistéllet 1&ta exempelvis regionatagen
stanna vid Stockholm Stdra. Sannolikt kommer dérfor inte nagra tag att
stanna pa Stockholm Sédra om Stockholm Slussen véljs som
pendeltagsstation pa Sodermalm.

En viktig skillnad mellan stationsléagena & skillnaden i anldggnings-
kostnader. Alternativet Stockholm Slussen beréknas vara 1,2 miljarder
kronor dyrare an aternativet Stockholm Sodra. Om regional finansiering av
projektet kommer att kravas utgar staden fran att det & SL, som ansvarig
for pendeltagstrafiken, som kommer att svara for den. Kostnadsokningen
for Citybanan om alternativ Slussen véljs kommer sdledes inte att belasta
stadens budget.

Kontorens for slag/synpunkter

Genom att nu en jarnvagsutredning for Citybanan stélls ut har Banverket
tagit ett viktigt steg i att forbéttra tagforbindel serna genom centrala
Stockholm. Jarnvagsutredningen visar att det ar fullt mgjligt att bygga en
pendeltdgstunnel under centrala Stockholm och att en sadan |6sning pa ett
bra sétt |6ser de kapacitetsproblem som tagtrafiken har i dag och kommer
att faframover.

Pendeltgssystemet kommer att fa en alt viktigare roll i
kollektivtrafikforsorjningen av stockholmsregionen. En forstérkning av
pendeltagssystemet &r betydelsefull for att bibehdlla hoga
kollektivtrafikandelar ndr stockholmregionen vaxer. Enligt den regionala
utvecklingsplanen RUFS beréknas regionen vaxa med upp mot 20 000
invanare per ar fram till maaret 2030. For att fa ett 1angsiktigt hallbart
transportsystem i regionen maste en stor del av den tillkommande
bebyggelsen i regionen lokaliseras i ndra andutning till pendeltagsstationer.

Det ar viktigt att planeringsarbetet for Citybanan bedrivs med kraft for att
kunna halla Banverkets tidplan for projektet. Tidplanen far anses vara
relativt pressad, men den medger andainte att Citybanan kan tasi trafik
forran omkring ar 2011.
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Kontoren har inte anledning att i detta skede av planeringen komma med
detaljerade synpunkter pa Citybanan, dess utformning och konsekvenser,
eller painnehdllet i 6vrigt i jarnvagsutredningen och dess tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Foretradare fér kontoren har som namnts
deltagit i planeringsarbetet, och de synpunkter och férslag som framforts
fran kontoren har till stora delar kunnat tillgodoses.

Det & angel aget att det aktiva samarbetet mellan stadens forvaltningar & ena
sidan och Banverket och SL & andra sidan bibehdllsi det fortsatta
planeringsarbetet. Staden har vidare ett avgorande inflytande pa
utformningen av Citybanan genom ansvaret att upprétta och anta
detaljplaner for projektet.

For det fortsatta arbetet & det dock viktigt att ett avgorande tasi fraga om
val av stationdage pa Sodermalm. | jarnvagsutredningen anges att
Banverket har for avsikt att under hosten 2003 i samrad med SL och staden
avgora vilket stationsldge som ska vdljas.

De tva stationslgena har, som Banverket anger, sinsemellan olika for- och
nackdelar. Enligt kontorens uppfattning visar utredningen dock inte pa
nagra sarskilda fordelar for alternativ Stockholm Slussen jamfort med
stationsl8ge Stockholm Sodra att det skulle uppvaga den stora skillnaden i
anl&ggningskostnader om 1,2 miljarder kronor.

Kontoren anser det ocksa vara av stort varde att Stockholm Sodra finns kvar
som pendeltagsstation eftersom manga resenérer & beroende av stationen.
Bebyggel sen har under 1980- och 1990-talen utformats med forutsattningen
att kollektivtrafikforsorjningen i omradet sker med pendeltdg och vidare att
det finns goda majligheter till en fortsatt utveckling av omradet kring Sodra
station.

Kontoren anser dock att stationslage Stockholm Slussen bor kunna
accepteras av staden om SL och Banverket forordar detta stationdége. De
forbéttrade bytesmgjligheterna for Nacka/VVarmdosektorn innebér stora
fordelar for kollektivtrafiksystemets funktion, och en pendeltagsstation
Stockholm Slussen skapar mojligheter att utveckla en stor del av centrala
Sodermalm.

Ett accepterande av stationslage Stockholm Slussen fran stadens sida
forutsétter att staden inte till nagon del far svara for de merkostnader som
detta stationslage har i forhdllande till ett bibehdllande av Stockholm Sodra.

En byggstart ber&knas kunna ske under 2006 och Citybanan beréknas kunna
tasi trafik & 2011. Kontoren forutsétter att Banverket tillser att tidplanen
kan foljas och att det i vart fall det inte blir ndgon forsening i projektet pa
grund av medelsbrist.

Kontoren foreslar att gatu- och fastighetsnamnden respektive
stadsbyggnadsnamnden dverlamnar och aberopar detta tjansteutl dtande som
svar paremissen till kommunstyrelsen.

SLUT
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