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SAMMANFATTNING

Ett nytt planforslag reglerar byggrétt, anvéndning och bevarande av de tre
stora hangarerna vid Bromma flygplats, dér ett av Stockholms viktigaste
handel somraden successivt véaxt fram utan egentlig planering. Ett
huvudmotiv i planen & bevarandet och istandsattandet av de stora
hangarerna, varav de tva vastra & av byggnadsminnesklass, liksom den lilla
Hangar B pa sodra sidan av hangarplattan. De kulturhistoriska aspekterna
handlar sdval om fasader som de stora rumsvolymerna och detaljhantering
av material och utféranden. En rad byggnader kommer att rivas och erséttas
med " lankbyggnader” for entréer, teknik m m. Tillsammans lovar planen att
ge en intressant och tilltalande bebyggel se.

| en senare etapp kommer dvriga delar av omrédet att detaljplaneras:
hangarplattans sddra sida och bebyggel sen kring infarten vid
Karlsbodavagen. Har finns stora handel sintressen men kontoret avser att
|&ta understka forutséttningarna for ev utdkad handel och konsekvenser
hérav fore dutligt beslut i programfragor for detta omrade.

En rad avtal med KF Fastigheter ska tréffas. dverenskommelse om
exploatering med fordlag till tomtréttsavtal for den nya fastighet som bildas
av Trafikflyget 1, 3 och 5. For Trafikflyget 4 erfordras nytt tillaggsavtal och
en sidoldpande dverenskommelse Den s k Hangar B foredas siljas.
Forhandlingar pagar och forslag till Gverenskommelser avses forelaggas
ndmnden vid hostens forsta sammantréde.
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Bilaga 1: Planbeskrivning 2. Planforslaget
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Tvarsparvagens foreslagna gren mot Kista berér planomradet.

UTLATANDE
Remissen

Stadsbyggnadskontoret har for yttrande senast den 7 maj 2003 dverldamnat
fordag till andrad detaljplan for Trafikflyget 1, 3och5mm,dv s
stormarknadsomradet vid Bromma flygplats. Stadsbyggnadskontoret &
informerat om forseningen med gatu- och fastighetsnéamndens yttrande.
Gatu- och fastighetskontoret far i anledning av remissen anféra foljande.

For dlaget

Planarbetet for omradet har pagatt under 1ang tid. Inom hangaromradet —till
1 januari 1997 en del av flygplatsen - har sedan 60-talet successivt ett av
Sveriges storre handel splatser utvecklats utan egentliga
planeringsdvervaganden. Verksamheten & i dag planstridig och bedrivs med
tillfalliga bygglov. Marken Overtogs av staden 1996-12-31. Marken &
upplaten med tomtrétt enligt dre lagstiftning och med arrende till foretag i
KF-sféaren, vilka ocksa ager all berdrd bebyggelse med undantag for den sk
Hangar B som staden &ger. | en tidigare plan har getts mgjlighet att bygga
om SAS' gamla huvudkontor i Trafikflyget 4 till hotell.

| nu foreliggande planforslag medges handelsanvéandning i de tre stora
befintliga hangarerna (1-3 pa kartan) och ”lankbyggnader” kan uppforas
mellan dem. Ett nytt hus kan ocksa uppforas pa sydostra hornan av
Trafikflyget 4. Resultatet & sammanhangande bebyggelse mellan
Ulvsundavagen och parkeringsytorna. Hangar 3 far ocksa rétt att anvanda
kéllarlokalerna for icke storande verksamhet — dar finnsi dag manga olika
verksamheter.

All varuhantering avses ske pa nordsidan medan kunderna ror sig pa den
sodra sidan. Hangar B foreslas fa Q-beteckning vilket betyder att den kan
anvandas till 1ampligt &ndamdl. | planbeskrivningen (bilaga 1) redovisas for
forslagets motiv och innehall.
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Kontoret har deltagit i arbetet av planen och star i allt vasentligt bakom det.
Kontoret tycker att den valda upplaggningen med de karakteristiska
lankbyggnaderna &r véalfunnet och tilltalande. Har skapas majligheter for en
god service och man undviker konflikter mellan leveranser och kunder.

En ny byggratt for ett tvavaningshus med handel och kontor 1&ggs ocksa ut
pa Trafikflyget 4. Dar medger en ny plan hotellanvandning. Av
konjunkturskal tycks det vara svart att nu forverkliga projektet, och det ar
svart att bygga nya kontor i omrédet f n. Kontoret utgar fran att detta ar
overgdende svarigheter. Det sk Sibahuset foreslas kunna pabyggas med en
vaning. Da skapas ett par mindre byggnader kring infarten som en
tilltalande avdutning i vaster av hangarernas maktiga fasadrad.

Kommande planering

Det nu foreliggande forslaget reglerar sdledes bara hangaromradet och
innebdr ingen avsevéard 6kning av handelsytorna. | en, ev tva senare etapper
avses ocksa barackomradena narmast Ulvsundavagen vid K arlshodavagen
och omrédet mellan parkeringsplatserna langs Flygplatsinfarten, dér
slantbyggnader diskuterats, fa ny detaljplan.

Programfragorna & annu oklara. Det finns betydande intresse for mer
handel i detta omrade —inte enbart sk extern handel. Kontoret avser enligt
Overenskommel se med stadsbyggnadskontoret att |&gga ut uppdrag for en
utredning for béttre underlag att beddma konsekvenserna hérav.

Parkeringsplatser nas avgransning soderut har gjorts pa kontorets begéran.
Det betyder att en intern " huvudgata” sdder om p-platserna inte hamnar
inom den kommande fastigheten utan kan fa bli en

gemensamhetsanl aggning ocksa for ev tillkommande nya fastigheter i
slanten mot flygplatsinfarten. Det & mark som KF i dag disponerar med
arrenderatt men som mgjligen kan komma att utvecklas av annan
byggherre.

Tvarbanan

Tvérbanan &r i dag inte beslutad. Staden prioriterar denna gren (mot Kista)
medan man fran andra hall féresprakar dragning mot Sundbyberg och Solna
— bada dragningarna & enligt kontorets mening 6nskvarda for utvecklingen
av nordvastsektorn och for framtida okat kollektivtrafikresande.

For flygplatsen och stormarknadsomradet blir savfallet sparvag av storsta
betydelse. Handelns inriktning och omfattning paverkas ocksa av tvarbanan.

Kulturhistoriska aspekter

Stormarknadsomréadet innehdller synnerliga kultur-, byggnads- och
teknikhistoriska varden. Sarskilt géller de tva vastligaste av de tre stora
hangarerna (1 och 2, arkitekt Paul Hedqvist) och hangar B men ocksa den
Ostligaste hangaren har klassats som ”grén” av stadsmuseet. Tillsammans,
med det valdiga landskapsrummet, bildar bebyggelsen en mérklig och
maktig enhet. Fasaderna med sina valdiga portar och de kolossala hallarna
ar av sarskild vikt att aterskapa och bevara liksom manga detaljer och
utforanden.

Att bevara och utveckla denna milj6 fér annan anvandning, sérskilt en sa
braskande verksamhet som stormarknadshandel, & en svar uppgift. Den &r
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ocksa en huvudfraga for detaljplaneforslaget. Det har 16sts genom skickligt
inpassade till&gg, de sk lankbyggnaderna, och med hoga krav pa
byggnadernas yttre och pa bevarande av deras imponerande inre.

Planbeskrivningen innehaller detaljerade anvisningar, t ex for framtida
bygglovgivning, men anvisningar for icke bygglovpliktiga arbeten ges
ocksa. Kontoret kanner stor principiell tveksamhet infor detta arbetssétt som
docks tycks ha accepterats av byggherren.

Hangarerna har g- resp Q-betecknatsi planen. g-beteckningarnas innebdrd
redovisas pa planen. Dock har forklaringen till Q-beteckningen, som sdsom
namnts avses gallafor Hangar B, bortfalit i planbestammel serna.
Beteckningsséttet avses dock bl ainnebéra att byggnaden far anvandas for
varje andamal som &r forenligt med de kulturhistoriska restriktionerna.
Hangar 3 (f d BW-hangaren) har planbeteckningen H1, ”handel, med icke
storande verksamhet i kallaren”. Mgjligen kan denna formulering ge viss
osakerhet om andra verksamheter an handel &r tillatnai kallaren.

Miljo- och trafikfragor

Vad géller gatumiljén mot Ulvsundavagen innebér de stora kraven vad
géller skydd mot transporter av farligt gods bl a att skarmar behdver séttas
upp utanfor lastomrade. Dessa avses ocksa bli ett uttrycksfullt arkitektoniskt
inslag. | beskrivningen anges att en del av vaxtligheten férsvinner mellan
leden och den nya lastgatan och att denna bor kompletteras dar sa &
mojligt. Gatu- och fastighetskontoret anser att i stéllet bor ordet skall
anvéandas.

Miljon inom planomradet &r i stort sett helt hardgjord. Kontoret anser inte
heller att det finns skd att payrka att ndgra storre planterade ytor inryms
hér. Att infoga kompletterande planteringar, t ex trad, & en svar landskaps-
arkitektonisk uppgift och bor inte inskrénka det stora stadsrummet med dess
starka flygplatskaraktér.

Det finns vissa markfororeningar inom omradet. Staden friskriver sig i
kommande avtal fran ansvar for dessai Gverenskommelsen om exploatering
och det finns knappast nagot behov i dag av storre reningsatgéarder.

Den stora miljofragan & att handeln & baserad pa privat biltrafik. Kontoret
anser inte att detta nu ar nagon fraga av namnvéard betydel se eftersom
foreliggande projekt bara innebdr marginella 6kningar av handel sytan. Man
maste ocksa framhdlla att bilhandel sresor till Bromma blir kortare an till
andra stormarknader utanfor stadsgransen — att for hardhant stévja handeln
pa Bromma minskar knappast trafikarbetet. Dessa fragor maste dock
beaktas infor de propaer om 6kad handel i omradet som kommit. Det géller
ocksa vagnatets mojligheter att svalja biltrafiken, ocksa fran ckande
passagerartrafik pa flygplatsen.

Genom att en ny infart 6ppnats for nagra ar sedan mellan fastigheterna
Trafikflyget 1 och 4 borde ocksa finnas majligheter for busstrafik in pa
faltet. Buss och taxi norrifran borde ocksa kunna na flygplatsen direkt
denna vag utan att géra en mer an kilometerlang omvag till infarten vid
Karlsbodavégen — taxi genar redan i dag till hangaromradets infart fran
Flygplatsinfarten utan att trafiken reglerats.
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Z-omradet for allman kortrafik sakrar denna majlighet inom planomradet. |
en kommande plan for det dterstaende stormarknadsomradet bor 6vervagas
att gora en allman gata fran Ulvsundavéagen till flygterminalen.
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Overenskommelse om exploatering

Kontoret forhandlar med KF om ett forslag till Gverenskommelse om
exploatering dér de tre fastigheterna Trafikflyget 1, 3 och 5 avses
sammanléggas till en. For ytor utanfor planomradet har kontoret och bolaget
enats om att de bor samlastill en arrendeupplatelse i avvaktan pa att ny
detaljplan for dessa omraden antages.

Forhandlingarna galler ocksa forsaljning av hangar B, som uppfordes 1943
(majligen 1942). Den skiljer sig dramatiskt fran de stora hangarernai skala
och enkelhet. Inte desto mindre har den beddomts vara en unik byggnad med
stort kultur- och byggnadshistoriskt intresse med sina ovanliga,
prefabricerade trakonstruktioner och sin enkla utformning, d v s &r av
byggnadsminnesklass. Den l&r ocksa ha ett intressant forflutet i anknytning
till krigets kurirtrafik. Dess varden, skick och méjliga atgarder har noga
undersokts under planprocessen. Tyvarr & den i vagen bade for en ny
forbindelse for buss och taxi in till flygplatsen och for den planerade
tvarbanan och komplicerar bada dessa projekt.

Den & i stadens &go eftersom den tidigare |&g inom flygplatsomradet och
darmed 6vergick fran luftfartsverket till staden nér grénserna for flygplatsen
andrades. Den har tidigare hyrts ut till Bromma flygskola. KF har dvertagit
hyresrétten och har ocksa [6st in andra byggnader i samband med
flygskolans avflyttning. Skicket pa Hangar B & daligt och en upprustning
blir med nédvandighet kostsam. Diskussioner pagar darfér som namnts om
forsaljning med KF. Efter planens lagakraftvinnande avstyckar staden da en
lamplig fastighet som upplats med tomtrétt till KF, som ser mgjlighet att
upprusta den utifran de kulturhistoriska riktlinjerna och nyttja den for
handel utan att gora vald pa kulturhistoriska intressen. Kontoret finner detta
vara en utmarkt |6sning. Hangarens ekonomiska varde & forstas begransat p
g a eftersatta underhdll och kulturhistoriska krav pa upprustning och
underhdll. Upprustning av byggnaden i kommunal regi framstar som
utesluten. Men den blivande tomtratten representerar ett betydande vérde.
Att byggnaden far ett hdllbart &andamal och en ansvarsfull forvaltare &r vér-

Py get 4

Som namnts innehdller planforslaget en ny byggréatt for en kvadratisk
tvaplansbyggnad med handel i bottenvaningen och kontor i Gvervaningen.
Byggnaden blir en bra avslutning pa bebyggelsen. For fastigheten har ny
detaljplan nyligen vunnit laga kraft med innebord bl a att den far anvandas
for hotell. Detta ombyggnadsprojekt har dock, i varje fall fér 6gonblicket,
forlorat aktualitet p g a vikande hotellkonjunktur.

Varken i den nya planen eller den det nu aktuella planforslaget regleras den
yta som ligger mellan flygplatsstaketet och fastighetens sbdra grans. Den
bor sjavfallet tillaggas fastigheten. Kontoret vill bestamt forespraka att den
i plan 1&ggs ut for parkeringsplatser.

Kontor ets for slag/synpunkter

Genom det foreliggande planforslaget far fragan om anvandning och
utveckling av de 4 hangarerna saledes en god och tilltalande 16sning.
Handel somradet ordnas och de kulturhistoriska intressena tillgodoses.
Omrédet representerar ocksa stora ekonomiska varden for staden. For
staden betyder de kommande uppgorel serna 6kade intakter. Kontoret



foredar att namnden tillstyrker resp planforslag. Kontoret aterkommer
snarast till ndmnden med forslag till ekonomiska uppgorelser. Det fortsatta
arbetet med utveckling av omradet gar i dvrigt vidare narmast med forsok
att beddéma olika utvecklingdlinjers konsekvenser.

SLUT
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