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Upprustning av Strandvagens kaj. I nriktningsbeslut

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsndmnden ger kontoret i uppdrag att i samarbete med
kajgruppen fortsitta projekteringen av kajen samt vidta dtgarder enligt
kontorets férdag.

2. Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att till Stockholms Stads
Parkerings AB pa sedvanliga villkor anvisa mark med tomtrétt for en
parkeringsanl&ggning under Strandvégen.

3. Gatu- och fastighetsndamnden uppdrar & kontoret att hos
stadsbyggnadskontoret bestalla planutredning for aktuell
parkeringsanl &ggning.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

SAMMANFATTNING

En grupp bestdende av representanter fran Stockholms hamnar, gatu- och
fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret och Ostermalms
stadsdelsforvaltning, "kajgruppen”, har pa uppdrag av hamnstyrel sen tagit
fram ett forglag till upprustning av Strandvagens kaj. Delen mellan
Nybroplan och Shellmacken rustades upp under 2002 i enlighet med
gruppens forslag i samband med att hamnen renoverade kajkonstruktionen.

| takt med att hamnen fortsétter sin renovering av kajkonstruktionen bor
kajens upprustning fortsitta med ett stilrent och ordnat utseende, beldggning
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Bilaga 1: Illustrationer Over Strandvagens kaj. Stadsbyggnadskontoret 2001.
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i bagsatt gatsten, handikappanpassat gangstrak, sittplatser och belysning.
Hamnens tekniska anordningar samsas med sopsortering och offentliga
toaletter i speciella kajbyggnader. Byggnader i sasmma stil och
grundutformning placeras dar plats och behov finns for serveringar,
restauranger, kiosker, cykeluthyrning, biljettforsaljning med mera.

Fordlaget innebér vidare att parkeringen i forsta hand |6ses i garage under
kajen. Detta har utretts och av Stockholms Stads Parkering AB ansetts
tekniskt mojligt att genomfora. De ekonomiska konsekvenserna ér dock
annu g utredda. Ett parkeringsgarage skulle inte bara frigora vérdefulla ytor
pa kajen utan dven l6sa parkeringsproblemen pa Djurgarden och majliggora
en fortsatt upprustning av Narvavégens mittremsa. Kontoret forutsétter att
parkeringsbolaget svarar for samtliga kostnader som garaget for med sig.

Cykdltrafiken tanks ga
dubbelriktat utmed
Strandvégen och koppla pa
befintliga strak norr om
Nobel parken och pa
Djurgardsbron.

Pa detta sétt skulle
Strandvéagens kaj bli ett
rent, vackert och populért
fla- norstrék med
serveringar,
biljettforsaljning till
skérgardstrafiken med
mera.



UTLATANDE

Bakgrund

Hosten 1999 fick Stockholms Hamn AB i uppdrag av sin styrelse att gora
innerstadens kajer mer tillgangliga for allmanheten och mer funktionella for
g ofarten.

Pa Hamnens initiativ bildades darfor " kajgruppen”, bestdende av personer
fran Stockholms Hamnar, gatu- och fastighetskontoret,
stadsbyggnadskontoret och Ostermal ms stadsdel sférvaltning. Man besl 6t att
prioritera Strandvagens kaj och sag som gott exempel Skeppsbron.

Eftersom behovet av upprustning av kajkonstruktionen pa delen mellan
Nybroviken och Shellmacken var akut genomforde Stockholms Hamnar en
renovering av kajen under 2001-2002. De Onskar rusta upp aterstaende delar
av kagjen snarast.

Del av kajen som rustades upp under 2002

Analys

Allméant

Strandvagens kg stracker sig fran Nybroplan i vast till Nobelparken i 6st.
Det &r ett populart gangstrak fran city till Djurgarden och kunde kanske vara
Stockholms vackraste stadsrum.

Kajen bestdr idag av bland annat parkeringsplatser, bensinstationer, en
dubbelriktad cykelbana och & mdblerad med en méngd containrar,
offentliga toaletter, transformatorer, miljdstationer, racken och stolpar. Det
& en stokig och trasig milj6 full av bréte som de géende tvingas kryssa
mellan pa sin vag ut mot Djurgarden.

Vid Djurgéardsbron smalnas gangstréket av och samsas med cykel banan.
Under hogsasong bildar flaskhalsen vid Djurgérdsbron en propp som
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drabbar samtliga trafikslag, men kanske framst gaende och cyklister som
inte ryms pa de smala gang- och cykelvagarna. Det ar svart for
rorelsehindrade att komma fram pa grund av trappsteg och nivaskillnader.
Manga trafikolyckor med personskada som f6ljd sker hér varje ar.

Kajen dster om bron upplevs som tillstangd, svardtkomlig och otrevlig, trots
ett perfekt soll&ge.

Kajkonstruktion

Kajen byggdes mellan 1913 och 1930 och &r i bitvis daligt skick och
bedémdes vid en undersokning som gjordes hésten 2000 behtva en
upprustning av dragstag och utbyte av hammarband. Delen mellan
Nybroplan och Shellmacken rustades déarfér upp och en ny markbel&ggning
lades i enlighet med gruppens program.

Parkering

Parkeringen bestdr av 210 platser och & hart utnyttjad. Enligt rékningar
gjorda 1996 och 1999 &r det mellan 78 och 99 procents bel&ggning pa
parkeringen pa kajen.

Bensinstationer

Pa stréckan finns tva fungerande bensinmackar; en Shellmack mitt pa
stréckan och en OK/Q8-station. Shellmacken vid Djurgardsbron har stangt
pumparna pa gatan pa grund av |6nsamhetsbrist.

Agoforhallanden

Sedan arsskiftet 2000/2001 har gatu- och fastighetsnamnden tagit dver
samtliga hamnar i Stockholms innerstad fran den numera nedlagda
hamnstyrelsen, sa aven Strandvagens kaj. Stockholms Hamn AB arrenderar
i sin tur en &tta meter bred remsa nérmast kajkanten, samt hela delen mellan
Nybroplan och Shellmacken. Delen mellan Djurgardsbron och Nobelparken
tillhdr helt gatu- och fastighetsnamnden. Hamnbolaget skéter vidare
kajunderhallet pa uppdrag fran gatu- och fastighetsnamnden.

Programforslag

Kajplanet ska vara ett funktionellt men ordnat och stddat rum i staden i til
med redan upprustade kajer. Kgjens potential for fritidsliv och flantrer ska
utvecklas. De fasta anordningarna i kajens moblemang ska utformas med
kvalitet som star sig i flera decennier.

Den marina miljon med bétar 1angs kajen ska vara kvar. Den inre delen av
Nybroviken ska aven fortsattningsvis vara avsedd for rérlig gotrafik med
passagerartrafik av olika slag. Delen mot Djurgardsbron ska aven
fortséttningsvis upplétas for fortéjning av fartyg. Utblickar mot vattnet och
kontakt med vattnet &r viktigt.

Moblering
Mobleringen pa kajen ska vara sparsmakad och ha hog kvalitet. Bankar och
skrépkorgar skavara av enhetlig, stilren och handikappvanlig typ.



Vid Djurgérdsbron ligger en byggnad som uppfordes till
Stockholmsutstéllningen och anses darfor ha ett bevarandevérde.
Byggnaden innehdller toaletter och en nétstation. Den har dock en olycklig
placering dér den orsakar trangsel, forsvarar for rorel sehindrade och
skymmer utsikten. Kajgruppen foreslar darfor att den tas bort. M6jligheten
att forlagga nétstationen under jord och ordna toaletter pa annat sétt utreds.
Restaurangen "Tvillingarnas' servering vid Djurgardsbron bor ses 6ver och
dess fasta anordningar pa kajkanten tas bort.

Ovriga befintliga byggnader (glasskiosker, containers, cykeluthyrning

m.m.) ersétts helt av nya byggnader med samordnat utseende. Byggnaderna
kan rymma forrad, offentliga toaletter, kiosker, serveringar, fotgangarentréer
till p-garaget m.m.

Parkering

Parkeringen ska vara kvar, men enligt principer som miljon medger.
Reserverade parkeringsplatser ska undvikas. Tva alternativa
parkeringsl 6sningar finns:

1. Mgjligheten att anldgga ett underjordiskt garage under kajen har utretts
av Stockholms Parkering. Parkeringen som laggs helt under mark och
far en tillfart och en utfart kan inrymma cirka 350 bilar. Ramperna gors
enkelriktade, korta och med stor hansyn till stadsbilden. De l&ggs intill
Strandvagens korbana sa att cykelbanan kan |6pa fritt forbi utan
korsande biltrafik. Parkeringsgaraget ska vara upplyst, sékert samt ha
flera fotgangarentréer via café- och forradsbyggnader pa kajplanet.
Overkapaciteten i garaget ger mojlighet till 6verflyttande av
parkeringsplatser fran Narvavégen, sa att en fortsatt upprustning och
aterskapande av dess mittallé m6jliggors. Garaget kommer ocksa att
underl&tta for bilburna Djurgardsbesokare att finna en parkeringsplats
utan att behdva kora ut pa sodra Djurgérden eller kora runt pa
Ostermalm for att soka parkeringsplatser.

Kostnaden for garaget har av Stockholm Parkering bedémts till 180
Mnkr. Stockholm Parkering besl ¢t efter godkannande i styrelsen for
Stockholms Stads Parkerings AB den 19 juni 2001 att ga vidare med
garageutredningen. De har darefter begart en markanvisning for
anl&ggningen.

2. Parkeringen ordnas som en vinklad rad mot Strandvégen. Antalet in-
och utfarter begrénsas och samordnas med Ovriga in- och utfarter.
Parkeringsplatserna utmérks med dubb, gatsten i avvikande férg eller
annan diskret |6sning som inte stor helhetsintrycket da bilparkeringen &
oanvand. Antalet platser begransastill cirka 100. Nagon alternativ plats
for de kvarvarande 110 platserna finns for nérvarande inte. Ldsningen
forutsdtter darfor att de planerade parkeringsgaragen vid Armémuseet
eller Historiska museet fardigstallts. Upprustningen av denna delen av
Strandvagens kaj bor alltsa avvaktatill dess alternativa platser finns.
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Cykeltrafik

En dubbelriktad cykelbana |aggs pa kajplanet, invid Strandvagen.
Cykelbanan i Strandvégens mittremsa tas darmed bort, och cyklister slipper
korsa Strandvagen flera ganger pa sin vag till och fran Djurgarden.
Sakerheten for flantrer, inlinesdkare och ryttare i Strandvagens mitt blir
darmed ocksa forbattrad.

Belysning
Belysningen ses dver 1angs Strandvégen och cykelbanan. Pa kajen placeras
en belysningsrad av 1&gre stolparmaturer.

Markbelaggning

Belaggningen pa kajen ska bestd av gatsten och héllar av granit (befintlig
gatsten pa kajen tacker i princip behovet av sten). Golvets materia och
sammansattning ska majliggora god framkomlighet for rorelsehindrade.

Del av nyrustad kaj. Cykelbana, mdbleringszon och ganghallar bildar ett vackert
och tydligt golv pa kajstraket



Bensinmackar
Shellmacken vid Kungl. Motorbatsklubben har sedan en tid slutat med
bensinforsajning (battrafiken har dock fortfarande maéjlighet att tanka har).

Shellmacken vid Nobel parken &r nedlagd sedan en tid

Refugen dar pumparna stod finns fortfarande ute i kérbanan och forhindrar
en genomgaende gangbana vidare ut pA Nobelparken och
Djurgardsbrunnsviken. Refugen tas bort och istéllet kan en genomgaende
gangbana byggas.

OK/Q8-mackens verksamhet bestdr till storadelar av
parkeringsplatsuthyrning, biltvatt och cykeluthyrning och foresl as erséttas
med |ampliga byggnader for cykeluthyrning, restaurang/café samt hamn-
verksamhet.

Macken ersatts med annan verksamhet sdsom cykeluthyrning, café och butik

7 (11)



8 (11)

Den véstliga Shellmacken ligger kvar med sin bensinforséaljning; al
kringverksamhet sasom parkering, containerplatser och liknande tas bort
runt macken.

Hamnverksamhet och tekniska anlaggningar

Serviceanordningar i land for batfart och skutor far inte bli iégonfallande
utan ska samordnas och utformas pa ett tilltalande sétt. Elskdp som behdvs
for hamnverksamhet gors enhetliga och estetiskt mer tilltalande.

Gangforbindel ser

En gangspang gor det majligt att kunna promenera vidare under
Djurgéardsbron. Spangen anduter cirka 15 meter innan bron till kajkanten
och leder viaramper ner under Djurgardsbron.

Batklubben
Omrédet 6ster om Djurgéardsbron gors tillgangligt for gaende. Bétklubben
KMK kan dock finnas kvar.

” Srandvagsrondellen”

Korsningen mellan Narvavagen och Strandvégen far enklare upprustning sa
att den blir mer trafiksaker och lattforstaelig for samtliga trafikslag.
Mjligheten att placera Djurgardsbommen hér, i enlighet med Kungl.
Djurgardens Intressenter och Djurgardsforvaltningens onskemdl, utreds
vidare.

Samrad

Samréd har under véren 2001 skett vid Ostermalms stadsdel snamnds dppna
mote, samt i Stadsmiljogruppen. Vid samraden framkom enbart positiva
synpunkter.



Tidplan

? Etapp 1. Omradet (Raoul Wallenbergstorg till Shellmacken) tillhor helt
och hallet hamnen. Ombyggnaden pagick 2001-2002. Arbetsplatsen
téltades in och stérde inte trafiken pa Strandvégen.

Cirkakostnader gfk: 0 Mnkr
Cirkakostnader hamnen: 16 Mnkr

? Etapp 2: Omrédet fran OK/Q8-macken till Djurgardsbron tillhor till tva
tredjedelar gatu- och fastighetskontoret och till en tredjedel hamnen.
Planerad byggstart 2004.

Cirkakostnad gfk: 6 Mnkr
Cirkakostnad hamnen: 9 Mnkr
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? Etapp 3: Omrédet fran Djurgardsbron till Nobelparken tillhor helt gatu-

och fastighetskontoret. Planerad byggstart 2005.

Cirkakostnad gfk: 6 Mnkr
Cirkakostnad hamnen: 0 Mnkr

? Etapp 4: Omrédet fran Shellmacken till OK/Q8-macken tillhor till tva

tredjedelar gatu- och fastighetskontoret och till en tredjedel hamnen.
Planerad byggstart 2006 — etappstart beror pa projekt parkeringsgarage.

Cirkakostnad gfk: 10 Mnkr
Cirkakostnad hamnen: 7 Mnkr

Konsekvenser

Upprustningen innebér att Strandvagen blir ett ordnat och vackert
promenadstrak med caféer, restauranger och andra publika verksamheter.
Den tekniska utrustning som kravs for att hamnverksamheten skall fungera



S

|6ses pa ett estetiskt tilltalande och praktiskt sétt. Trafiksakerheten
forbattras genom att cyklister inte behtver korsa Strandvagen flera ganger
pasin vég till Djurgarden. Gaende i Strandvéagens mittremsa far en fredad
gangbana utan cyklister och mopedister. Likasa forbéttras
trafiksakerhetssituationen avsevart for oskyddade trafikanter néar en gang-
och cykelbana anlaggs forbi KMK.

| alternativet med garage under kajen kommer samtliga bilar pa kajen att
forsvinna och lamna plats for bland annat serveringar, flanorstrak,
sittplatser, cykeluthyrning och tillfélliga konstutstélIningar/marknader.
Konsekvenser fas dven pa Narvavagen, eftersom den pabdrjade
upprustningen av mittremsan kan fortsétta i och med att erséttningsplatser
skapas under Strandvagens kaj. Parkeringssituationen kommer Kklart att
forbéttras, inte enbart for boende pa nedre Ostermalm, utan &ven for
bestkande till Djurgarden.

Innan en 16sning med parkeringsgarage kan erbjudas kommer parkeringen
att ligga kvar pa kajplanet.

Ekonomi och finansiering

Upprustningen av etapp 1, delen mellan Raoul Wallenbergs torg och
Shellmacken bekostades i sin helhet av Stockholms Hamnar inom ramen fér
det dmsesidiga avtalet mellan staden och hamnen. En forsta grov
uppskattning av kostnaderna for upprustningen ger en totalsumma om ca 42
Mnkr exklusive nya parkeringsanléggningar. Hur finansieringen bor delas
mellan gatu- och fastighetskontoret och Stockholms Hamn & annu inte
detaljreglerad, men lampligt & att hamnen star for kajkonstruktion medan
hamnen och gfk delar pa kostnaden for markGverbyggnad i proportion till
forvaltningsansvaret for berdrda ytor. Med detta synsétt skulle gatu- och
fastighetens kostnadsandel uppgatill drygt 20 Mnkr.

Kontor ets for slag/synpunkter

De ekonomiska konsekvenserna av upprustningen av Strandvagen kan idag
inte helt dverblickas. Kontoret forutsétter att inga kostnader for ett
parkeringsgarage eller kostnader foranledda av detta skall belasta gatu- och
fastighetsnamnden.

Arbetet bor i fortsattningen inriktas pa l6sningen med parkeringsgarage,
vilket innebér att inte bara kajen utan &ven Narvavagens mittallé kan rustas
upp till gdendeytor. Alternativet bor dock enligt kontoret endast komma
ifraga under forutséttning att den byggherre som vill bygga garaget svarar
for samtliga kostnader harfor. Kontoret foredar att marken for garaget pa
sedvanliga villkor anvisas till Stockholms Stads Parkerings AB for
upplatelse med tomtrétt till marknadsavgald.

Kontoret anser att fortsatt projektering med tillhdrande kostnadskalkyler nu
bor paborjasi enlighet med detta utldtande. Vidare bor planbestélining for
parkeringsgaraget goras hos stadsbyggnadskontoret samt
evakueringsatgarder paborjas.

SLUT
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