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SAMMANFATTNING

| stadens budget 2003 ingér ett uppdrag att genomfora ett forsok med
miljOavgifter i trafiken. Stadsledningskontoret har nu redovisat en
genomforandeplan for forsdket och inriktningen av det fortsatta arbetet med
miljavgifterna. Kommunstyrel sen har sant stadsledningskontorets forslag
paremiss.

Gatu- och fastighetskontoret tillstyrker i huvudsak stadsledningskontorets
fordag till genomférandeplan och tar upp del fragor och synpunkter infor
det fortsatta arbetet med milj6avgifterna.

Kontoret papekar att miljdavgifterna ar en del i Stockholms trafikpolitik
men inte avsedda att 10sa alla trafikproblemen. For regionens framtida
utveckling &r det viktigt att forbéttra de nord/sydliga férbindel serna sa att
regionen fungerar som en arbets- och bostadsmarknad. Sannolikt kommer
miljoavgifterna att gora det &n mer angel &get att en forbifartled vaster om
Essingeleden kommer till utférande sa snart som majligt.
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Bilaga: Forsoksverksamhet med miljdavgifter. Tjansteutlatande fran
stadsledningskontoret, daterat 2003-04-10.
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Enligt kontorets uppfattning &r det lagstiftningsarbetet som ligger pa den
kritiska linjen vad géller genomforandet av miljdavgifterna.
Stockholmsberedningen kommer att redovisa ett férdlag till lagstiftning den
1 juni i a. Sannolikt blir lagstiftningen relativt komplicerad eftersom
miljdavgifterna kommer att anses vara en statlig skatt. Det innebér att
riksdagen far besluta om forsoksomradets utstrackning och avgiftsniva
m.m.

Eftersom avgifterna sannolikt réknas som statlig skatt bor staten ta det
ekonomiska ansvaret for forsoket. Det innebar ocksa att det maste bli en
statlig instans som svarar for indrivningen av avgifterna och forvaltar det
tekniska systemet.

Det ar viktigt att busstrafiken langs infarter forstarks samtidigt som forsoket
paborjas och att kontoret ges mdjlighet att anpassa gatunétet till den 6kande
kollektivtrafiken. Vidare bor infartsparkeringarna byggas ut. Medel for detta
kan avraknas mot miljGavgifterna men maste forskotteras av staten eftersom
medlen behovs fore det att miljoavgifterna kommer staten tillhanda.

Redan inom ganska kort tid kommer avgifterna att ge ett relativt sett
betydande netto. Miljéavgifterna bor kunna anvandas till 6kad
kollektivtrafikutbyggnad i regionen, bl.a. av den fortsatta utbyggnaden av
Tvarbanan. Staten bor tydligt redovisa att hela nettot av avgifterna aterfors
till trafiksystemen i regionen, och att 6vriga statliga och landtings-
kommunala anslag inte reduceras.

Kontoret tillstyrker det valda avgiftssystemet som baseras pa en sk.
fordonsdosa. Kontoret anser i likhet med stadsledningskontoret att
Essingeleden bor inte avgiftsbelaggas. Man bor vidare satsa pa en
innerstadszon och koncentrera insatserna pa detta avgiftssnitt runt
innerstaden och fa det att fungera pa ett effektivt och smidigt sétt.

Kontoret kommer att medverkai det fortsatta arbetet, bl.a. med att fa
portalerna for avgiftsupptagning pa plats och att folja upp trafiken, savél
fore som under forsoket. Det & viktigt att kontoret far tillréckliga resurser
att medverkai den omfattning som namnden finner vara lamplig.

UTLATANDE
Arendet

| stadens budget for ar 2003 ingér ett uppdrag att genomfora ett forsok med
miljOavgifter i trafiken, vilket skall inledas under mandatperioden.
Kommunfullmaktige har givit kommunstyrelsen i uppdrag att leda arbetet
med forsoket med miljoavgifter. | beslut den 5 februari 2003 uppdrog
kommunstyrelsen till stadsledningskontoret att &terkomma och redovisaen
genomfoérandeplan for miljdavgifter i Stockholm.

Stadsledningskontoret har nu i ett tjansteutl atande, daterat den 10 april
2003, redovisat sitt forsag till genomforandeplan for forsoket till
kommunstyrel sen. Detta tjansteutl dtande bifogas har.



Stadsledningskontoret har till hjdp i sitt utredningsarbete anlitat
konsultforetaget Transek AB, vars rapport Forsok med miljoavgifter i
Stockholm - Underlag till utformning och genomfdrandeplan utgor bilaga
till tjansteutl dtandet.

Kommunstyrelsen har skickat &rendet - stadsledningskontorets

tjansteutl dtande tillsammans med Transeks utredning Forsok med
miljoavgifter i Stockholm — Underlag for utformning och
genomforandeplan - paremisstill gatu- och fastighetsnamnden,
stadsbyggnadsndmnden, milj6- och hél soskyddsnéamnden, Stockholms stads
parkering AB och Végverket. Staden har &ven bett om synpunkter pa
materialet fran 6vriga av forsoket berérda, bl.a. 1anets Gvriga kommuner,
landstingskommunala och statliga organ liksom ett stort antal
intresseorganisationer m.fl. En sk. remisshearing har anordnats, da
materialet har foredragits och da foretradare for olika myndigheter och
organisationer kunde framfora kommentarer och synpunkter om forsoket.

Gatu- och fastighetsnamnden behandlar arendet vid ett extra namndméte
mandagen den 5 maj. Arendet avses att behandlas av kommunstyrelsen den
21 ma och av kommunfullmaktige den 2 juni.

Stadsledningskontorets for slag

Stadd edningskontorets forslag till uppléggning av forsoket med
miljoavgifter innebér att man skapar en avgiftsring runt Stockholms
innerstad. Avgiften tas upp pa elektronisk vag via en antenn som satts upp
pa portaler pa samtliga vagar och gator som leder in och ut fran innerstaden.
Med en dosai bilen registreras passagen under portalen och déarvid belastas
ett till bilen hérande bankkonto med den aktuella avgiften.

Detta system med fordonsdosor forordas av stadsledningskontoret fore det
system som nyligen infortsi Londons centrala delar och som &r baserat pa
registrering av bilen registreringsnummer med videokameror. Systemet i
London med videokameror kan anvandas dven for omradesavgifter, men
avgifterna kan déremot inte varieras 6ver dagen pa samma sétt som en
avgiftsupptagning med dosa vid ett geografiskt snitt kan gora. De bilar som
i system med fordonsdosor passerar ett avgiftssnitt utan dosa forutsétts dock
kunna 6vervakas med videokameror som laser av registreringsskyltarna.

Avgiftsportaler behdver séttas upp pa 20 in- och utfarter till innerstaden. Da
det normalt behtvs en portal for vardera korriktningen kravs det
sammanlagt ca 40 portaler, forutsatt att innerstaden utgor en avgiftszon.

Stadd edningskontoret framhaller att utredningsarbetet for avgiftssystemets
utformning maste fortsétta men redovisar redan nu en del preliminéra
uppgifter om avgiftsnivaer, forsoksperiodens langd m.m. Avgifterna har
preliminart sattstill 20 kr per passage i hogtrafik och 10 kr under dagen i
dvrigt. Ingen avgift foreslds tas ut nattetid och under helger. Avgift tas ut
bade vid passage in till innerstaden och vid passage ut fran innerstaden.
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Vidare foresas ett maximalt sammanlagt avgiftsbelopp om 80 kronor per
dag och bil.

Stadsledningskontoret férordar att Essingel eden inte avgiftsbel &ggs och att
nagon ytterligare zonindelning av innerstaden inte bor goras.

Investeringen for forsoket i form av avgiftsportaler, central system, dosor
(s.k. transpondrar) m.m. uppskattas preliminart till 500-600 miljoner kronor
och de rena driftkostnaderna till ca 200 miljoner kronor per ar. Utover
driftkostnader tillkommer kostnader for utredningar, upphandling,
administration och utvérdering. Preliminart kan dessa kostnader uppgatill
ca 200 miljoner kronor. Den prelimindra beddmningen av det totala
beloppet blir dérmed ca 800-900 miljoner kronor for investeringar och ett
ars drift. De arligaintakterna uppskattas till ca. 1,2 miljarder kronor per ar.

Upphandlingen av systemet bor enligt stadsledningskontoret kunna
genomfdras pa ca nio manader om processen flyter friktionsfritt. Detta
forutsétter att bestallarfunktionen &r rétt dimensionerad, att den innehaller
ala erforderliga kompetensomraden m.m. Brister det i nagon av
forutséttningarna blir effekten att upphandlingen drar ut pa tiden.

Stadsledningskontoret framhaller att genomforandet av forsoket ar starkt
beroende av arbetet med lagstiftningen for att majliggora uttaget av
miljdavgifterna. Detta arbete maste fortga i snabb takt, eftersom inga avtal
kommer att tréffas med leverantorer innan de réttsliga forutsdttningarna
foreligger for att inféra miljoavgifter.

Tiden for att bygga och installera systemet bedomer stadsledningskontoret
bli ca 18 manader men kan majligtvis pressas ner till 14-15 manader.

Analys

Tidigare fordag till avgifter

Inledningsvis kan gatu- och fastighetskontoret konstatera att fragan om
avgifter pa biltrafiken har diskuteratsi Stockholm under relativt lang tid. |
de forslag till trafikplaner som davarande gatukontoret redovisade omkring
ar 1990 foredogs inférande av s.k. ekonomiska styrmedel, d.v.s. bilavgifter,
for att kommartill rétta med biltrafikens framkomlighetsproblem och med
de med biltrafiken sammanhangande milj6- och sékerhetsproblemen. De
ekonomiska styrmedlen skulle utgéra komplement till utbyggnad av vég-
och gatunétet och till utbyggnaden av kollektivtrafiksystemen.

Som en del i 1992 ars Gvergripande trafikoverenskommelse — den s. k.
Dennistverenskommelsen - godkande kommunfullmaktige att avgifter
skulle tas upp av biltrafiken in till innerstaden. Dessa avgifter skulle ha den
dubbla funktionen att dels minska trafiken i innerstaden, dels finansiera
utbyggnaden av en ringled runt innerstaden och en yttre férbifartsled.

Trafikminskningen i innerstan beréknades komma att uppgatill runt 25 %.
Denna minskning berodde pa tre faktorer, utéver bilavgifterna daven paen



utbyggd kollektivtrafik och pa avlastande trafikleder runt innerstaden.
Trafikminskningen i innerstaden skulle skapa goda forutsattningar for det
stombussystem som enligt trafikverenskommel sen skulle introduceras,
liksom for den forbéttrade gatumiljé som man skulle uppna genom att
manga platser och trafikomraden kunde &terstallas till sin tidigare form och
darmed kunde utnyttjas béttre av gaende och cyklister.

| borjan av 1997 forklarade regeringen att Dennistverenskommelsen inte
skulle fullféljas och att det avgiftssystem som ingick i Gverenskommelsen
dérmed inte genomfars.

Fordag till lagstiftning for miljostyrande vagavaifter ar 1999

Nér Dennisdverenskommelsen med sitt avgiftssystem inte fullféljdes
uppdrog regeringen &t Végverket och Riksskatteverket att utreda och 1amna
fordag till hur ett miljostyrande avgiftssystem for biltrafiken i Stockholms
innerstad skall utformas.

Samtidigt uppdrog regeringen at en sarskild utredare att [amna forslag till en
generell lagstiftning for miljostyrande vagavgifter i tatort samt att dvervaga
och lamnafordlag till hur denna generella lagstiftning kan kompletteras med
sarskildaregler for miljostyrande véagavgifter i en enskild tétort.

| december 1997 tréffades en dverenskommelse mellan Stockholms stad,
Stockholms lans landsting och staten om ett antal trafikfragor. En punkt i
denna dverenskommelse — Overenskommelse om finansiering av Arstabron,
Sodra lanken m.m. —innebar att staten dterkallade uppdraget till Vagverket
och Riksskatteverket att utreda ett avgiftssystem for biltrafiken i
Stockholms innerstad.

Den sérskilde utredare som fétt uppgiften att 1amna forslag till lagstiftning
for miljostyrande vagavgifter sutforde sitt uppdrag och dverlamnade i
januari 1999 till regeringen sitt beténkande, SOU 1998:169 Miljostyrande
vagavgifter i tétort med underrubriken Ett forslag till lagstiftning.

Utredarens fordag till en lagstiftning om miljdstyrande végavgifter blev
mycket komplicerat darfor att avgifterna beddmdes inte vara en avgift for
nagon tjanst som kommunen tillhandhaller utan maste anses vara en statlig
skatt. Eftersom végavgifterna utgor en statlig skatt skall de darmed beslutas
av riksdagen. Man kan siga att kommunerna déarmed inte fick det effektiva
verktyg for att forebygga eller minska skador i miljon orsakade av
vagtrafiken som lagstiftningen for miljostyrande vagavgifter var tankt att
bli.

Enligt utredarens foérslag skulle den eller de kommuner dér tétorten &r
bel&gen anméala behovet av miljostyrande vagavgifter till regeringen, som
utarbetar ett forslag till bestdmmel ser som skall understéllas riksdagen for
provning och faststéllasi lag. | bestammelserna anges bl. a avgransning av
det avgiftsbelagda omradet och uppgifter om vagavgifternas storlek.
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De miljostyrande véagavgifterna skulletill tre fjardedelar enligt utredarens
fordag tillfalla kommunen eller kommunerna om det avgiftsbelagda
omradet omfattar flera kommuner.

Kommunen foreslogs kunna hos regeringen begéra andring i

bestdmmel serna om vagavgifterna eller begara att de skall upphora. Savél
andring som upphérande skulle av regeringen understéllas riksdagen for
provning och faststéllas i 1ag.

Utover lagforslaget redovisas i betdnkandet &ven forslag till en forordning
om vagavgifterna, dar den praktiska hanteringen av inférandet av
vagavgifternatas upp. Kommunens anméan av behovet av vagavgifter
foreslas inldmnastill lansstyrelsen, som skall samrada med intilliggande
kommuner, Vagverket , Naturvardsverket och polismyndigheten.
Lansstyrelsen skall sedan i samrad med V agverket och kommunen utarbeta
fordag till bestdmmelser for vagavgifterna, vilka dverlamnas till regeringen
for provning hos riksdagen.

Betankandet remissbehandlades. | remissvaret fran Stockholms stad, som
behandlades i kommunstyrelsen den 26 januari 2000, avstyrkte staden
utredningens forslag.

Regeringen har hittills inte tagit stéllning till forslagen i betdnkandet eller
till det som framkom vid dess remissbehandling.

Sockhol msber edningen

Enligt tillaggsdirektiv fran regeringen i mars 2002 skall
Stockholmsberedningen utreda fragan om hur anvandning av
trangselavgifter i trafiken kan genomforas. | uppdraget ingar att belysa vilka
forutséttningar som skall vara uppfylldafor att det skall vara mgjligt att
infora avgiftssystem. Uppdraget skall redovisas senast den 1 juni 2003.

| till&ggsdirektiven hanvisar regeringen till den tidigare utredningen om
miljostyrande vagavgifter (SOU 1998:186). Denna utredning redovisas i
avsnittet ovan. | direktiven framhdller regeringen att vid utredningens
remissbehandling lyftes en rad juridiska problem fram, foranledda av att en
avgift for att anvanda ett befintligt vagnét &r att betrakta som en skatt. Det
innebar att beslut i frégan med dagens lagstiftning fattas av riksdagen. Det
gdller &ven beslut om eventuella justeringar av avgiftsnivaernaeller
omfattningen av det avgiftsbelagda omradet. Samtidigt & de problem som
avgifterna skall bidratill att 16sai huvudsak |okala eller regionala. Mot
denna bakgrund ges salunda Stockholmsberedningen tilléggsdirektiv att
utreda fragan om hur anvandning av trangselavgifter i trafiken kan
genomforas.

Stockholmsberedningen har 1&mnat en delredovisning av utredningen om
hur anvandning av tréngselavgifter i trafiken kan genomfdras genom en
skrivelse till regeringen, daterad den 7 mars 2003. Sammanfattningsvis
anger Stockholmsberedningen att utredningsarbetet bl.a. kommer att
inriktas pa att gora ett fordag till lagreglering av trangsel avgifter.



De kongtitutionella aspekterna maste enligt beredningen belysas. Enligt vad
som framkommit i tidigare utredningar under senare ar &r den juridiska
standpunkten att dennatyp av avgifter ndrmast &r att betrakta som en skatt.
Eftersom avgifterna (skatten) skall kunnatas ut av personer fran olika
kommuner och kommuner bara kan beskatta egna invanare, &r avgifterna
déarmed att betrakta som statlig skatt. Foljaktligen beslutas denna skatt av
riksdagen. Det bor provas om dessa slutsatser aven kan vara
huvudinriktningen for lagstiftningen om trangselavgifter i dettafall.
Lagstiftningen skall enligt beredningen vara tillamplig pa det aviserade
fullskaleforsoket i Stockholms stad. Samrad bor darfor ske med Stockholms
stad i denna fraga.

Stockholmsberedningen avslutar sin delredovisning av utredningen om
trangselavgifter med att ange att beredningen annu inte har haft mgjlighet
att diskutera eller ta ndgon som helst stallning i uppdragets sakfragor.

Kontor ets fordag/synpunkter

Kontoret har inte haft anledning att ndrmare studera alla delar av
remissmaterialet utan valjer att i stéllet ta upp en del fragor och synpunkter
som man bor hai atanke i det fortsatta arbetet med genomforandet av
forsoket.

Miljbavaifter &r en del i Sockholms trafikpolitik

Det finns anledning att framhalla att miljoavgifter inte kommer att |6sa alla
de frégor som hér samman med Stockholms trafikproblem eller med
Stockholms tillvéxt och valfard, vilket naturligtvisinte heller har varit
avsikten.

En viktig frAga & de nord/sydliga forbindelsernai regionen, i férsta hand
trafikkapaciteten i det s.k. Saltg6/Méalarsnittet. Det foreligger nu en bred
enighet i regionen att tillskapa 6kad sparkapacitet genom att anldgga en
pendeltdgstunnel under centrala Stockholm.

Aven viagkapaciteten dver Saltsjo/Ma arsnittet méaste forbattras om
Stockholm skall kunna fungera som en gemensam arbets- och
bostadsmarknad, vilket & en forutséttning for en fortsatt tillvaxt i regionen.
Dérjamte bor de regionala skillnaderna mellan de norra och sodra
regiondelarna utjamnas. Vagverket arbetar med att tafram en
utredningsplan for en forbifart vaster om nuvarande Essingeleden. Det &r
angel éget att en sadan forbindelse kan etableras sa snart som majligt.
Véagverket bedomer att en byggstart skulle kunna ske & 2007, men
finansiering saknasi Végverkets fordlag till nationell plan.

Miljoavgifternafor Stockholms innerstad torde endast i mycket begrénsad
omfattning paverka planeringen av en sddan nord/sydlig forbindel se.
Végverkets studier av sambandet mellan forbifarten och miljéavgifterna har
annu inte helt avdlutats. Det & dock sannolikt att om ett samband foreligger,
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innebar det att det blir an mer angel &get att forverkliga forbifarten sa snart
som mgjligt.

Lagstiftningsarbetet ligoer pa kritiska linjen

Kontoret har i sin analys relativt ingaende beskrivit de utredningar som
genomforts for att ta fram den lagstiftning som erfordras for att kunnata
upp de foreslagna miljoavgifterna.

Eftersom avgifterna sannolikt kommer att klassas som statlig skatt blir det
riksdagen som pa regeringens forslag beslutar om avgifterna. Det finns risk
for att riksdagen maste tarelativt detaljerade besut om avgifternas storlek
och avgiftsomradets omfattning.

Stockholmsberedningen skall komma med ett férdlag till lagstiftning den
1 juni. Kontoret har inte deltagit i beredningens arbete och har darfér inte
haft tillfalle att kommentera olika utkast till lagstiftning och har inte
ké&nnedom om hur pass va genomarbetade och férankrade som
beredningens lagforslag kommer att vara nér det presenteras om drygt en
manad.

Aven med en optimistisk tidplan torde riksdagen inte kunna anta
lagforslagen forran under forsta kvartalet nésta ar. | sitt tjansteutl dtande
framhaller stadsledningskontoret att inga avtal kommer att tréffas med
leverantrer innan de réattsliga forutséttningarna foreligger for att infora
miljGavgifter. Det betyder att det kan vara svart att halla den férutsatta
tidplanen for forsoket, som forutsétter att avtal med leverantorer kan
tecknas redan i december i .

Forsoket ar ett bade statligt och kommunalt projekt

Kommunfullmaktige har beslutat att genomfora ett forsok med
miljOavgifter i trafiken. | det avseendet & det ett kommunalt projekt.

Eftersom milj6avgifterna med stor sannolikhet utgors av en statlig skatt &r
det dérmed ett statligt projekt. Avgifternaforsi likhet med all annan skatt
till staten, och nagon aterkoppling sa att en viss skatt gar till sarskilda
andamdl férekommer inte langre.

Det innebar att staten har ett stort ansvar for forsoket, och att bl.a. bade
Végverket och Riksskatteverket har viktiga uppgifter att hanterai
forsoksverksamheten. Enligt kontorets uppfattning maste det bli en statlig
instans som svarar for indrivningen av avgifterna och forvaltar det tekniska
systemet.

Eftersom avgifterna gar till staten &r det naturligt att staten svarar for
kostnaderna for att tain avgifterna och for det 6vriga atgarder som &r
konsekvenser av férsoket. Kontoret vill hanvisatill att staden redan har
gjort en sadan framstéllning till regeringen. Staden har for narvarande inte
fatt svar fran regeringen pa denna framstalning.



Kollektivtrafiken maste for starkas

Staden har uttalat att avgifterna, d.v.s. nettot, bér i vart fall under de forsta

aren gatill att forstarka den kollektivatrafiken i regionen. Det &r viktigt att
de extraresurser som tillfors kollektivtrafiken inte urholkas genom att den

normala medelstilldelningen minskas.

Det & helt nddvandigt att busstrafiken léngs infarter forstérks och att denna
forstarkning gors sa att den finns tillganglig nar forsoket paborjas. Aven en
utbyggnad av infartsparkeringarna & angel&gen. Den 6kande busstrafiken
kommer att kréva en hel del anpassningar av gatunétet. En anpassning av
gatunétet i innerstaden blir nédvandig for att kunna ge busstrafiken i
innerstaden en béttre framkomlighet.

Medel for den forstarkta busstrafiken, infartsparkeringarna och
anpassningen av gatunétet bor avraknas mot miljoavgifterna. Medlen maste
dock kunna disponeras av SL och kontoret nagot ar innan miljéavgifterna
borjar kommain. Det & darfor angel &get att staten forskotterar medel vilka
sedan far avréknas mot miljdavgifterna

Redan inom ganska kort tid kommer avgifterna att ge ett relativt sett
betydande netto. Miljavgifterna bor kunna anvandastill en
kollektivtrafikutbyggnad som inte & direkt avhéangig av omradet dér
avgifternatas upp. Ett |ldmpligt projekt & déarvid den fortsatta utbyggnaden
av Tvérbanan, sdva stréckan Hammarby sjostad — Slussen som Alvik —
Kista. De statshidrag som Banverket satt upp for Tvarbanani sin
jarnvéagsplan &r bade otillrackliga och ligger for sent i tiden.

Enligt kontorets uppfattning ar det viktigt att staten tydligt redovisar hur
hela nettot av avgifterna aerfors till trafiksystemen i regionen, och att inte
Ovriga statliga och landtingskommunal a anslag reduceras. Detta &
betydelsefullt, bl.a. for att fa acceptansi regionen for avgifterna, som ju
betalas av trafikanternai hela regionen, oberoende av kommunhemvist.

Vald teknik, omréde och avqiftsnivaer

Kontoret har inga erinringar till de fordlag till utformning av forsoket som
stadsledningskontoret redovisar.

| och for sig pekar mycket pa att avgiftssystemet i London, som infordesi
februari i ar, fungerar val. Det baseras pa en omradesavgift, som Gvervakas
med videoregistrering av fordonen. Det innebar att man behover inte
portaler vid omrédets granser, och man kan ta avgift aven av de som kor bil
inne i omradet men inte passerar gransen.

Kontoret anser att systemet med fordonsdosa &r ett enklare system, och att
det & en fordel att kunna ha en hogre avgift i rusningstid &n mitt pa dagen.
En omradesavgift enligt London-modellen torde inte medge en
differentiering av avgifterna dver dagen.
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Enligt kontorets uppfattning bor inte Essingel eden avgiftsbel éggas. Det
skulle innebara ytterligare ett hinder att fa stockholmsregionen att fungera
som en arbets- och bostadsmarknad.

Det & vidare klokt att inte nu forsoka infora flera zoner utan koncentrera
anstrangningarna pa att fa avgiftssnittet runt innerstaden att fungera pa ett
effektivt och smidigt sétt.

Ovrigt

Som stadsl edningskontoret framhaller, maste nu planeringsarbetet for
forsoket med miljGavgifter fortsétta. Kontoret kommer dérvid att medverka
inom en rad olika omraden.

En fraga som kontoret kommer att tatag i & den néarmare placeringen av
portalerna, var de skall stéllas, ansvarfragor, upplatelse, bygglov etc. Det
blir en fraga om samarbete med bl.a. Vagverket och berérda

stadsdel snamnder.

En annan viktig fraga som ligger inom kontorets kompetens- och
ansvarsomrade &r uppfoljning av trafiken, saval fére som under forsoket.
Tillrackliga resurser och dérmed medel krévs for att kunna folja och méta
de férandringar i trafikvolymer, framkomlighet, trafiksakerhetslage m.m.
som inférandet av miljdavgifter ger upphov till. Kontoret har for nérvarande
inte sidana resurser tillgangligai budget.

Kontoret &r berett att medverka &ven i ovrigt i den omfattning som namnden
finner vara lamplig.

Kontoret foresar att namnden som svar pa remissen fran kommunstyrel sen
6verlamnar och aberopar detta tjansteutl tande.
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