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1.Gatu- och fastighetsndmnden godkénner foreliggande avtal mellan staden
och Fortum avseende planerad tunnelforléaggning av kraftledningar mellan
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SAMMANFATTNING

Vid gatu- och fastighetsndmndens behandling av arende " Kablifiering av
kraftledningar for bostadsbyggande” 2001-05-15 uppdrogs bl a &t kontoret
att omgaende fortsitta pagaende utredningar avseende stréckan Johannes-
hov (Skanstull) - Alvsj6 - Bredang. | en forstudie 2001-10-15 redovisades
olikafordag till kablifiering av berdrda kraftledningar mellan Skanstull och
Bredang respektive Skanstull och Orby i en gemensam tunnel férlaggning.
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Kontoret har i samréd med Birka N& AB under 2002 genomfort en fordju-
pad utredning av en 6,4 km lang tunnelforlaggning mellan Skanstull och
E4-an vid Solberga. Utredningen har resulterat i en sk systemhandling som
bl a skall utgora underlag for beslut om projektets genomférande. Gatu- och
fastighetsnamnden godkénde 2002-03-19 kontorets |&gesredovisning i
arendet.

Systemhandlingen redovisar en totalkostnad pa drygt 400 mnkr for
projektet. Utgangspunkten &r att tunnelforlaggningen skall finansieras
genom forsaljning/tomtréttsuppl atel se av de nya byggrétter som kan
tillkomma inom de frilagda markomradena. Pagaende programarbeten och
évriga bedomningar pekar pany bebyggelsei storleksordningen 2800
lagenheter och ca 30 000 m? kommersiellalokaler. Den preliminara
ekonomiska kalkylen pekar pa ett dverskott for staden pa ca 70 mnkr.
Driftséttningen av de nya kablarna kan tidigast ske under hosten 2008.
Kontoret har tréffas ett villkorligt avtal med Fortum om projektets
genomforandet. Kontoret foreslar att namnden godkanner foreliggande
fordag till genomférandeavtal med Fortum samt att erforderliga medel, 12-
14 mnkr, far tasi ansprak for detaljprojektering och fortsatt tillstandsprov-
ning av projektet. Kontoret avser aterkommactill namnden for genomforan-
debed ut under varen 2004.

UTLATANDE
Bakgrund

Vid gatu- och fastighetsnamndens beslut rérande markanvisningar i Arsta
2000-12-12 (ca 110 Igh till M) respektive 2001-04-03 (ca 1000 Igh till JM,
SBC och Familjebostéder) forutsattes att berdrda kraftledningar skulle
kablifieras (markforlaggas) pa vissa stréckor. Vid namndens beslut 2001-05-
151 &rende "Kablifiering av kraftledningar for bostadsbyggande” uppdrogs
bl a dt kontoret att omgaende fortsitta pagaende utredningar avseende
strackan Johanneshov (Skanstull) - Alvsjo - Bredang.

Markanvisningsirendenai Arstaledde till att Birka N&t AB redan under
varen 2001 oversiktligt studerade forutsattningarna for kablifiering av
kraftledningarna mellan Skanstull och Alvsjo respektive Skanstull och
Orby. Tunnelférlaggning framstod darvid av flera skal som den éverl agset
basta |6sningen vid kablifiering i tétbebyggda omraden.

Kontoret bestéllde hdsten 2001 en for studie av forutséttningarna for en
kraftledningstunnel mellan Skanstull och Bredang. Utredningen redovisade
Oversiktliga kostnader och konsekvenser for olika alternativ till tunnelfor-
léggning. Efter genomgang och analys av de olika kablifieringsalternativen
kom kontoret och Birka N& genom en s k avsiktsforklaring dverens om att
ett tunnelalternativ mellan Skanstull och Solberga via Orby skulle ligga till
grund for det fortsatta utredningsarbetet.

Kontoret har dérefter i samrad med Birka Nét (nuvarande Fortum) under
2002 genomfadrt en fordjupad utredning/forprojektering som resulterat i en
systemhandling som i detalj beskriver projektet och dess konsekvenser.



Systemhandlingen skall utgéra underlag for detaljprojektering, tillstands-
provning och erforderliga beslut om projektets genomforande. Handlingen
skall aven liggartill grund for den miljokonsekvensbeskrivning som senare
skall uppréttas och bifogas anstkan till miljodomstolen avseende tillstand
for " vattenverksamhet” enligt miljobalken. Handlingen anses ha en sddan
detaljeringsgrad att kostnaderna kan berdknas med en noggrannhet pa

ca 10 %. Systemhandlingen fardigstalldes 2002-12-20 av en konsultgrupp
med stor erfarenhet fran andra kraftlednings- och tunnelprojekt. Vid utred-
ningen har olika tunnelstréckningar studeratsi syfte att hitta den basta
|6sningen med avseende pa séttningsbenagen mark och 6vrig miljopa
verkan, befintlig bebyggelse, befintliga tunnelanlaggningar och projekt-
ekonomi.

Gatu- och fastighetsndmnden godkéande 2002-03-19 kontorets | agesredo-
visning i &rendet. Kontoret har tréffat ett villkorligt genomférandeavtal med
Fortum infor det fortsatta projektarbetet. Foreliggande drende avser inrikt-
ningsbeslut for projektet infor fortsatt detaljprojektering och miljéprévning.
Analys

Bertrda kraftledningar

Den sk " Stockholmsringen” utgors av en ca 35 km lang krans av frihangan-
de 220 kV kraftledningar samt den redan tunnelforlagda delen mellan
Véartan och Skanstull. Strackningen framgar av bilaga 1. Fran Skanstulls-
stationen gér en ledning till Bredéang via Arsta, Ostberga (Alvsjo stéllverk)
och Solberga (KL 24). En annan ledning gér fran Skanstull till Hogdalen via
Enskede och Orby (RL 9). Det & ca 10 km av dessa kraftledningar som nu
planeras att forlaggasi 6,4 km langa bergtunnlar.

Koncessionen for Stockholmsringens kraftledningar gick ut vid arsskiftet
2000/01. Fortum har anstkt om ny 40-arig koncession for de frihdngande
ledningarna men staden har annu inte berettstillfélle att yttrasig i arendet.

Systemhandlingen

Tunnelstrackning (se karta nedan)

For den planerade tunnelforlaggningen kommer tva nya tunnlar med en
sammanlagd langd paca5,1 km, att spréngas ut. Darutdver kommer en ca
1,3 km |ang, befintlig teletunnel att utnyttjas vid passagen av Arstaféltet.
Den forsta tunneln startar vid Fortums terminal punkt i kv Martensdal vid
Skanstulls stéllverk i Sodra Hammarbyhamnen och gar dérifran i sydvéstlig
riktning mot Arsta dar den angluter till den befintliga teletunneln under
Arstafatet. Utmed denna stricka passerar tunneln under ett antal befintliga
tunnlar, bl a Sodra lankens trafiktunnlar.

Den andra tunneln gér fran en ny terminal intill befintlig transformator-
station vid Orby 6ster om Huddingevagen vid korsningen med Tussmate-
végen, i vastlig riktning via befintligt stéllverk i Ostberga mellan jarnvéagen
Och Abyvégen till tunnelavslutet i Solberga, omedelbart dster om E4-an.
Genom Solberga |6per tunneln rakt under det befintliga kraftledningsstra-
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ket. P strackan mellan Skanstull och sammanbindningspunkten med tele-
tunneln norr om Orby utnyttjas tunnlarna for béda de berérda kraftled-
ningarna. Fran Orby fortsatter ledning RL 9 som friledning sdderut mot
hogdalen medan KL 24 fortsdtter som friledning fran Solbergatill Bredang.

Den sammanlagda tunnellangden blir sdledes ca 6,4 km varav den befintliga
teletunneln under Arstaféltet utgor 1,3 km. De nya tunnlarna kommer att
ligga mellan 30 och 60 meter under markytan. Vid terminal punkterna
anduts kablarna till markytan via schakt, som ocksa kommer att utnyttjas
for ventilation och i vissafall ocksa som noédutgangar. Tunnelavd utet vid
Solberga har utformats med hansyn till en framtida férlangning av tunneln
till Bredang i en senare etapp.

Terminaler

De 220 kV frihdangande hégspanningsledningarna angluts till kraftkablarna
vid sarskildaterminaer. Vid Skanstulls stéllverk inom kvarteret Martensdal
angluts kabelforbanden till terminalen via ett lodrétt schakt som &ven funge-
rar som nodutgang och ventilation. Vid Orby gér kablarna frén tunneln via
ett schakt till den nyaterminalen bredvid befintlig transformatorstation som
Fortum senare avser ersétta med ett nytt stéllverk, se bilaga 2. Schaktet
anvands dven har som nodutgang och ventilation. Vid Ostberga gér kablar-
nafran tunneln via schakt till en ny terminal i anslutning till befintligt
stéllverk (som &r Vattenfalls anlaggning fér matning till SJ). Vid
tunnelavsiutet i Solber ga gar kablarna via schakt upp till en ny terminal
intill befintlig kraftledningsstol pe pa berget sydost om korsningen
Juvelerarvagen/Kontrollvégen se bilaga 3. En mindre servicevag till
terminalen uppe pa berget maste anldggas fran Kristallvagen.

Ut6ver namnda nodutgéngar via schakten vid Skanstull och Orby kommer
tunnelsystemets transporttunnlar att fungera som nédutgangar.



Tunnelpaslag

Arbetena kommer att drivas via tre tunnelpaslag. Dels kommer befintlig
transporttunnel vid Bolidenvagen fran utbyggnaden av Sodra L anken att
utnyttjas dels kommer tva nya transporttunnlar att drivas, en vid Abyvégen i
Ostberga och en vid Diamantbacken omedelbart norr om terminalen i
Solberga, se bilaga 4. Fran Solberga sker sprangningen endast &t ett hall.
Fran de dvriga tva paslagen kommer tunneldrivningen att ske med
tvafrontsdrift. Genom att de 5 fronterna balanserar tidsméssigt minimeras
byggtiden. | byggskedet kommer en tillfallig vaganslutning att ordnas fran
Abyvagen. Vid inspektioner under driftskedet kommer befintliga géng- och
cykelvagar fran Liseberg att nyttjas.

Tunnelareamm

Kraftkablarna alstrar en hel del varme som maste ventileras bort for att inte
forsamra kablarnas kapacitet. For att klara ventilationen pa ett tekniskt och
kostnadseffektivt sétt kommer normal sektionen for de nya tunnlarna att
halla knappt 18 m2. Den befintliga teletunneln under Arstafaltet & dock
endast 12,5 m? vilket kommer att stéllakrav pa 6kade ventilationsfloden.
Kontoret genomfor f n en sarskild forprojektering for att klarldgga brand-
och ventilationsforutsattningarna for detta tunnelavsnitt infor den fortsatta
detaljprojekteringen. Vid denna kommer &ven Ovriga forutséattningar for
planerad samforlaggning i teletunneln att utredas. Transporttunnlarna ges
grovre dimensioner, 24-28 m2, bl afor att fa plats med erforderliga
ventilationstuber.

K abelforbandens enledarkablar forlaggs pa konsoler i tét triangelform
vilket kraftigt reducerar magnetfaltets fatstyrka som avklingar till 0,2
mikrotessla pa mindre &n 17 meters avstand fran kablarna, oavsett omgiv-
ande materia. En kabel har en diameter pa ca 12 cm. En hégspannings-
ledning erséttsi dettafall med 6 kablar som har en sammanlagd vikt paca
180 kg per meter.

Byggnadskonstr uktioner

Schakten kommer i regel att avslutas med mindre schaktoverbyggnader. Vid
Skanstull och Orby sker nédutrymningen via brant stéltrappa med vilplan.
Schaktdverbyggnaderna férses aven med en lagre skorsten for ventilation.
Ventilationsanl&ggningar ordnas pa ytterligare en handfull platser. | schakt
som endast anvands for kabel genomforing monteras stegar med ryggskydd
for inspektion. De tre transporttunnlarna kommer att forses med solida
tunnelmynningar med korbara portar. Nar anlaggningen & klar kommer
transporttunnlarna endast att anvandas for inspektion och servicearbeten.
Tre pumpstationer planerasi tunnelns |agpunkter for att ta hand om inlack-
ande vatten.

Detaljplanearbeten

Transporttunnlarna och terminalerna vid Ostberga/Abyvégen respektive
Solberga/E4-an blir beldgna pa parkmark och maste detaljplanel dggas innan
byggstart. Den nyaterminalen i Orby bedéms inte kréva éndrad detaljplan.
Déremot kommer det stéllverk som Fortum senare planerar intill denna



terminal som erséttning for befintlig transformatorstation, att stéllakrav pa
andring av gédllande detaljplan.

Drivningsteknik

Tunneln kommer att drivas med konventionell tunneldrivning genom
borrning, sprangning och kontinuerlig t&tning/injektering av berget. Den
alternativa metoden att driva huvudtunnlarna med en tunnelborrnings-
maskin & av olika skd inte lamplig att anvanda i detta projekt.

Kostnadskal kyl

Kostnadernafor kablifieringsprojektet har beréknats till 395 mnkr i 2002
ars prisniva. Hartill kommer ett engangsbelopp om ca 7 mnkr till Skanova
som ersattning for framtida nyttjande av teletunneln. Ca 55 % av kostna-
derna kan hanféras till tunnelarbeten och tunnelinredning medan évriga

45 % avser eltekniska installationer, anlaggningsarbeten for nya terminaler
och ombyggnadsatgarder inom befintliga stallverk m m. Det kan namnas att
enbart kabelkostnaden uppgar till 125 mnkr enligt kalkylen.

Tidplan

Néar erforderliga beslut har fattats for projektets vidare genomforande, vidtar
tillstandspr évning enligt miljobalken, detaljplanearbete for tunnel paslag
och terminaler, bygglovhantering for tunnelbygget samt koncessi onsprov-
ning enligt ellagen. Innan miljédomstolen provar arendet skall dverenskom-
melser med berdrda fastighetsagare traffas genom servitutsavtal. Under
denna fas, som beréknas taminst 1,5 ar, sker &ven detaljprojektering och
upphandling av de olika entreprenadarbetena.

| anlaggningsfasen ingar tunneldrivning och tunnelinredning (ca 2,5 ar)
samt installation av kabel, elforsorjning, larm, anldggning av terminaler och
ombyggnadsitgarder pa befintligastéllverk et ¢ (ca 1,5 ). Sammanlagd
bygg- och installationstid uppgar till knappt fyra ar, vilket i basta fall skulle
innebéra driftsdttning av elkablarnai borjan av hésten 2008. Omkoppling
fran luftledningar till kabel maste alltid ske under |&glastperioden pa
sommarhalvaret.

Avtal med Fortum

Kontoret har uppréttat ett villkorligt avtal med Fortum Distribution AB
infor det fortsatta arbetet med tunnelforldggningen, se bilaga 5. Avtalet har
undertecknats av Fortum. | punkt 1 och 2 definieras tunnelstrackningen
och systemhandlingen. | punkt 3 redovisas en idealtidplan, med malsatt-
ningen byggstart 4:e kv 2004 och andutning till kabel under 3:e kv 2008.

| punkt 4 klarldggs or ganisationen. Arbetet skall ledas av en gemensam
styrgrupp. En sérskild projektledare ska utses fér projektering och samord-
ning av projektet. Fortum utser projekteringsledare for de eltekniska arbete-
na. Om parternainte kan enasi fragor av principiell karaktar och stor vikt
ska fragan hanskjutas till ett projektrad med en sarskilt utsedd representant
for vardera parten. Punkt 5 anger ansvaret for projektering och upphand-
ling. Staden svarar for projektering och upphandling av tunnelarbetena
medan Fortum har ansvaret for de eltekniska arbetena enligt den standard



som definierasi systemhandlingen. Staden ombestrjer tillstand (pkt 6)
enligt miljobalken, servitutsavtal for ledningsréttsforréttningen, erforderliga
andringar av detaljplaner for tunnelpaslag et ¢ samt bygglov. Fortum garan-
teras ledningsr étt (pkt 7) utan kostnad. Fortum atar sig rivning (pkt 8) av
luftledningarna snarast efter driftstarten av den nya anlaggningen samt inger
ansokan om koncession (pkt 9) for kablarna sa snart som férutséttningarna
foreligger. Malsdttningen &r att magnetfaltet (pkt 10) inte ska dverstiga 0,2
mikrotessa pa platser dar ménniskor normalt vistas. | pkt 11 anges villkoren
for samforlaggning. Parterna & Gverens om att upplatelse av utrymmei de
nu aktuella tunnlarnatill utomstdende endast far ske efter medgivande fran
Fortum. Det & - framst av sékerhetsskél - endast Stokabs och Televerkets
ledningar som kan bli aktuellafor sasmforlaggning. Vidare forbinder sig
Fortum att i samband med detaljprojekteringen tréffa ett sarskilt samfor-
laggningsavtal med Skanova for forlaggningen i teletunneln. Samtliga
kostnader foér samforlaggningen skall baras av projektet.

| pkt 12 redovisas den kalkylerade projektkostnaden och ansvaret for
finansiering av projektet. Den sammanlagda kostnaden beraknas uppga till
402 mnkr i 2002 ars prisniva Under utredningsarbetet har utgangspunkten
varit att kostnaderna for tunnelférléaggningen i princip skulle béras av staden
men att Fortum eventuellt kunde tdcka en del av kostnadernarelaterat till
den nytta bolaget kan fa av tunnelforlaggningen. Infor arbetet med system-
handlingen undertecknade Birka N&t AB en avsiktforklaring med denna
innebdrd. Fortum har dock i sin fortsatta analys kommit fram till att
”bolaget inte kan pavisa ndgra mervarden avseende tillganglighet eller
underhallskostnader.” Bolaget hanvisar vidare till den s k natnyttomodell
som energimyndigheten star i begrepp att inféra. Avsikten med modellen &
att ange de natavgifter nétbolagen far ta ut av sina kunder utifran den
prestation nétbolagen utfor och modellen kommer att bli vagledande for
kraftbolagens framtida natutbyggnader. Modellen bygger pa en sa enkel
nétstruktur som majligt och mojliggoér inga investeringar som bolagen inte
kommer att kunnata betalt for. Detta innebér att bolagen inte kan finansiera
tunnelforléggningar via taxehdjningar &ven om dessa & mycket angelégna
ur miljésynpunkt.

Utgangspunkten &r att (de nya) tunnlarna skall &gas av staden men att
Fortum mot ersattning skall ombesorja drift- och underhall (pkt 13) av
dessa. | pkt 14 anges principerna fér genomforandet avseende stadens
inriktningsbeslut i gatu- och fastighetsnémnden och senare genomfdrande-
beslut som skall godkannas av kommunfullmaktige. Om projektet [aggs ned
genom omstandigheter som Fortum inte réder 6ver svarar staden enligt
pkt 15 for Fortums kostnader for for gavespr oj ektering. Eventuell tvist
(pkt 16) skall avgoras genom svensk domstol. Som villkor (pkt 17)

for avtalet géller att gatu- och fastighetsnamnden senast 2003-06-01
godkanner detta genom inriktningsbeslut samt att kommunfullméktige
senast 2004-10-01 godkanner avtalet genom genomforandebes ut.

Samré&d

Berorda stadsdel sforvaltningar har underhand informerats om pagaende
utredningsarbete. Projektgruppen for programarbetet for de 1100 markan-



visade byggrétternai Arsta har fortlopande informerats. Tidigt samréd med
lansstyrelsen och berérda tunnelégare enligt miljobalken 6 kap § 4 har
genomforts som ett forberedande steg infér miljoprovningen. Nasta steg i
det tidiga samradsforfarandet innebédr samrad med fastighetsagare och
verksamhetsutOvare som kan bli sérskilt berérda. Om lansstyrelsen anser att
projektet innebér betydande miljopaverkan - vilket & sannolikt i detta fall -
kréavs utokat samrad med myndigheter, allmanhet och berdrda organisa-
tioner m fl, innan den formella miljokonsekvensbeskrivningen kan férdig-
stéllas och ansbkan kan inlamnas till miljédomstolen.

K onsekvenser
Ekonomi

Hela tunnelforlangningen har kostnadsberéknats till ca 402 mnkr vilket
motsvarar drygt 70 mnkr per km (ny) tunnel. Som framgatt ovan kommer
Fortum inte att |amna nagot bidrag till projektet. Detta innebér att projektet i
princip forutsétts finansieras genom forsaljning/tomtrattsupplételse av de
nya byggrétter som kan tillkommainom de fristéllda markomrédena. | Arsta
har redan drygt 1100 |&genheter markanvisats utmed kraftledningen. | paga
ende programarbete for Arsta kraftledningsomréde, som avses remissbe-
handlas under sommaren 2003, redovisas ca 2100 nya |&genheter varav ca
1900 &r belagna pa stadens mark. Vidare forutsétts en mindre volym lokaler
ingdi projektet.

Flera byggherrar har sokt markanvisning i Solberga. Uppréttat forslag till
detaljplaneprogram, som avses remissbehandlas fore sommaren 2003,
redovisar en kompletteringsbebyggel se med ca 500 l&genheter i Solberga
varav merparten & beroende av att kraftledningen kan avvecklas. Vidare har
ansokningar om markanvisning inkommit for 100-200 |&genheter utmed
Béagersta Byvég, soder om Ostra Arstaféltets arbetsomréde. Volymen &r bl a
beroende av om den befintliga rackethallen kan omlokaliseras.

SAder om Enskedehallen, norr om Gullmarsplan, kan en stor byggnad med
uppskattningsvis 10 000 m2 lokaler for kommersiella andamal uppforas pa
en attraktiv tomt om ca 2 500 m? tomtyta. Vidare bor grasytan vaster om
gymnasiet kunna anvandas for en ca 5 000 m? stor byggnad for kommersi-
ellaandamdl. Dartill bedoms planerat kontorsprojekt norr om stéllverket i
kv Mértensdal i Sodra Hammarbyhamnen kunna uttkas med ca’5 000 m2.
Sammanlagt bedoms saledes ca 20 000 m2 kommersiella lokaler kunna
uppforasi centralaléagen om ledningen avvecklas, se bilaga 4. Vidare
skapas forutsdttningar for kompl etteringsbebyggel se med uppskattningsvis
7 000 m2 lokaler vid Partihallarna 6ster om Abyvéagen.

Det & mgjligt att ytterligare byggrétter kan aktualiseras vid mer detaljerade
studier av foérutsdttningarna for kompl etteringsbebyggel se inom de frilagda
ledningsreservaten. Ett omrade som har diskuterats, men tills vidare avforts,
ar stréket utmed Abyvégen nordvast om Ostberga. Det bor &ven framhéllas
att man maste utga fran att en del av de ovannéamnda 2800 |agenheterna
kommer att falla bort under den fortsatta planeringsprocessen.



Mot bakgrund av ovanstéende anser kontoret, att en rimlig nybyggnads-
volym som underlag for en exploateringskalkyl kan vara 2500 nya l&gen-
heter (varav 2300 pa stadens mark) samt 30 000 m2 |okaler, foretradesvis
for kontorsandamal. En del av dessa byggrétter ar dock inte direkt (fysiskt)
beroende av att kraftledningarna férsvinner. En légenhet forutsétts i detta
sammanhang omfatta 100 m2 BTA vilket motsvarar ca 70 m? [agenhetsyta.

Exploateringskalkyl vid en dversiktlig berakning av intakter och utgifter.

Utgangspunkten for kalkylen &r att staden kan tillgodogora sig intakter fran
forsaljning och tomtréttsupplatelse av mark i enlighet med de markanvis-
ningsbeslut/avtal som redan foreligger for 1110 lagenheter i Arsta. Mark for
bostader som dnnu inte har markanvisats forutsétts till 50 % upplatas med
tomtrétt for hyresrétter och till 50 % sdljas for bostadsréttsandamal. |
nedanstéende kalkyl har stadens exploateringskostnader schablonméssigt
uppskattats till 100 000 kronor per ny lagenhet vilket far anses vara ett
relativt 13gt belopp, atminstone for hyresrétter dér staden svarar for grund-
laggningshidrag och va-anslutningsavgifter. De avgaldsgrundande markvér-
denai berdrda stadsdelar ligger pa ungefar samma niva som namnda
exploateringskostnader. Detta innebér att hyresrétterna inte kommer att
lamna négot nettobidrag till exploateringskalkylen. Kontoret har vidare
forutsatt att staden kommer att silja marken for kommersiella andamal.
Kalkylen utgdr fran prisnivan vid arsskiftet 2002/03. Det bor framhdllas att
intakternai detta projekt flyter in flera ar senare an utgifterna uppstar, vilket
naturligtvis Okar osékerheten i kalkylen.

I ntakter (mnkr)
Forsaljning/tomtréttsupplatel se av mark for 2300 lagenheter
pa stadens mark 590
Forsajning av mark fér framst kontor, ca 30 000 n? 130
Summa 720
Utgifter (mnkr)
Tunnelforlaggning av hdgspanningsledningar 402
Stadens expl oateringskostnader for nya bostader 250
(schablonméssigt satt till 100 000 kr per [&genhet)
Summa 652

Med redovisade forutséttningar pekar kalkylen sdledes pa ett dverskott i
storleksordningen 65-70 mnkr. Om exploateringskostnaderna istallet skulle
okatill 150 000 per lagenhet uppstar ett underskott painnemot 60 mnkr.

Pa utgiftssidan uppstar aven kostnader fér ombyggnad och anpassning av
Johanneshovsvagen till de lagre trafikfloden som uppstar nar Sodra Lanken
tasi bruk. Ytterligare atgarder, bl aflyttning av ledningar, kréavs for att
kunna bygga pa delar av vagomrédet. En del av dessa dtgarder skulle blivit
nodvandiga att genomféra oavsett den planerade nya bebyggelsen och bor
enligt kontorets uppfattning inte belasta kalkylen. Dessa kostnader kommer
inom kort att klarlaggas i samband med pégaende programarbete for Arsta.
Stadens erséttning till Fortum for driften av tunnlarna har uppskattats till
ungefar 500 000 kronor per &r.



Vid en sasmmanvégd beddémning anser kontoret att redovisade kalkylforut-
séttningar for finansiering av kraftledningstunneln mellan Skanstull och
Solberga bor kunna godtas.

Miljofragor

Kraftledningens paverkan pa befintlig bebyggelse

De hoga kraftledningsstol parna vid Gullmarsplan och Skanstull utgor idag
ett dominerande inslag i stadshilden. Ledningen gor ett forhallandevis stort
intréng i bebyggelsemiljon i Arsta framst vid smalhusomrédena vid Bré
viks- och Mockelvagen.

L edningarnas visuella paverkan pa stadshilden i Enskede &r generellt stor.
Kraftledningens 40 meter hdga fackverksstolpar uppfattas som frammande
indag i den aldre villabebyggelsen. Storst intrang i boendemiljén gor
ledningen vid smahusbebyggel sen sdder om Béagersta Byvéag. Kraftledning-
en anlades 1959, |angt efter att merparten av bebyggelsen var uppford.

L edningen belastas dock har med 1&ga strommar vilket gor att det omgivan-
de magnetfaltet blir 1agt.

L edningen passerar flerfamiljshusen i Liseberg pa ett minsta avstand av ca
20 meter. Avstandet till det narmaste huset i Ostberga & ca 50 meter.
Bebyggelsen i Solberga har tillkommit pa 1950-talet efter det att ledningen
byggdes och detta har paverkat utformningen av bostadsomradena. Sarskilt
tydligt syns dettai nordvastra Solberga déar ledningen skapar en tydlig gata
mellan lamellhusen.

Pa flera stallen 16per sdledes de aktuella kraftledningarna mycket néra
befintlig bebyggelse. | vissafal forekommer sa korta avstand som10 meter
mellan byggnader och ledningarnas ndrmaste faslina. Totalt berors 6ver 500
lagenheter i Solberga, Liseberg-Ostberga, Arsta och Enskede av magnetfalt
over 0,2 mikrotessla, vilket ar det varde som manga kommuner anvander
som riktlinje vid planering av ny bebyggelse intill kraftledningar. Aven om
det & oklart om och hur magnetfalt paverkar halsan kan narheten till
ledningarna och gélva vetskapen om att magnetfaltet finns skapa oro och
otrivsel.

Miljopaverkan fran bortledning av grundvatten

En grundvattensankning i berg kan dven paverka grundvattnet i jordlagren
ovanpa berget vilket kan ledatill sittningar i omraden med lera som kan
orsaka skador pa byggnader och anléggningar. For att forhindra grund-
vattensankning under byggskedet kommer berget att tétas genom kontinuer-
lig forinjektering med cementsuspension som sprutasin i langa borrhdl.
Efterfoljande tétning och bergsférstéarkning sker med bergbult och sprutbe-
tong. Om extra hdga krav stélls pa tunnelns téthet pa négon stracka kan i
sista hand sk lining med cirkuléra betongelement tillgripas.

For att folja upp effekterna av tunnlarna under saval bygg- som drifttid skall
ett omfattande kontroll- och dtgéardsprogram uppréttas. Detta kommer att
innefatta métningar av grundvattennivaer i jord och berg, matning av
inlackande vatten samt sattningsmétningar. For att uppratthdlla erforderliga
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grundvattennivaer kan artficiell infiltration behtva tillgripas under bade
bygg- och driftskedet.

Med den foreslagna tunnel strackningen dér befintlig teletunnel nyttjas for
passagen av Arstafaltet, undviker man i princip helt att passera genom
séttningskansliga omraden. Enda undantaget & passagen under Borensvé-
gens smala sinka i nordostra delen av Arstaféltet dar hoga krav pa tétning
av tunneln kommer att stéllas. Med ledning av tillgangliga arkiv har ett 20-
tal energibrunnar patréffats. Samtliga ligger dock mer @n 50 meter fran
planerade tunnlar och bedoms inte bli paverkade.

Under byggskedet pumpas grund- och processvattnet till oljeavskiljare och
sedimentationsbassanger i andutning till tunnelmynningarna for vidare
befordran via kommunens spillvattensystem till Henriksdals reningsverk.
Under driftskedet kommer inl&ckande grundvatten att pumpas till kommun-
ens dagvattensystem. Med foreslagna skadef6rebyggande atgarder samt ett
omfattande kontrollprogram beddéms det aktuella projektet ge mycket sma
effekter pa grundvattenforhdllandena. Eventuella mindre andringar i grund-
vattenforhallandena bedoms inte heller ge ndgon negativ paverkan pa
befintlig vegetation.

Miljopaverkan fran transporttunnlar och terminaler

| terminal punkt Skanstull och Ostberga byggs de nya anl&ggningarnai
andlutning till befintliga tekniska anlaggningar varfér paverkan pa omgiv-
ningen blir liten. Terminalen i Orby uppfors intill befintlig nétstation nara
Huddingevagen och kommer endast medfdra begransade storningar for
nérliggande bostadshus under gélva byggtiden.

Termina och transporttunnel vid Solbergaligger i den norradelen av
Solbergaskogen. Kringboende kommer att stéras under byggtiden av
transporter och arbeten med den nya terminalen. Om det visar sig att
planerat paslaget kommer att medfdra stora ol &genheter under byggtiden for
det bostadshus som ligger ca 140 meter fran planerad tunnelmynning far
lampliga dtgarder vidtagas for att minska storningarna. Det bor ndmnas att
bade terminal och tunnelpaslag fran borjan planerades att forlaggas mellan
E4-an och Juvelerarvagen. Vagverket kravde emellertid ett byggnadsfritt
avstand pa 35 meter fran E4-an till nya anléggningar varfor bade terminal
och tunnelpaslag fick omlokaliseras. Med undantag for det ingrepp i
Solbergaskogen som den nya terminalen samt transporttunneln medfér,
kommer paverkan pa vegetationen att bli mycket liten.

Terminaen i Orby och transporttunneln i Ostberga gor endast smaingrepp i
parkmarken. Inga kulturhistoriskt vardefulla miljoer berors av tunnel paslag
eller terminalbyggnader. Lampliga l&gen for byggetablering har inte klarlagt
i detta stadium av utredningen.

Maluppfyllelse

Projektet stammer val med kontorets viktiga uppdrag att intensifiera arbetet
med markanvisningar och att verka for ett okat bostadsbyggandet i Stock-
holm. Projektet kan dven sigas utgora ett bra exempel att pa att frigora
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exploaterad/tidigare ianspraktagen mark for ny bostadsbebyggelse. Dérut-
Over innebdr projektet stora miljoforbattringar for den bebyggelse som
ligger inom de frihdngande hdgspanni ngsledningarnas influensomrade.

Néringdiv och jobb i regionen.

Projektet innebar bl a mojlighet att uppfora kommersiellalokaler for nya
arbetstillfalen i attraktivalagen. Projektet far vidare en positiv paverkan pa
néaringslivet genom att det mojliggdr nybyggnation av ett stort antal
bostéder i goda kommunikationslégen vilket mgjliggor inflyttning av ny
arbetskraft till Stockholmsregionen.

Risker och osdkerhet

Tidplanen & osdker och forutsétter bl a att de politiska beslut som erfordras
for projektet tas utan onodiga drojsmdl. Tidplanen & vidare starkt beroende
av att miljoprdévning och koncessionsprévning et c inte drar ut pa tiden och
forsenar byggstarten. Som ovan namnts maste évergangen fran luftledning-
ar till kabel ske under 13glastperiod vilket i ogynnsamma fall leder till att
byggstarten for bostadsprojekten kommer att senarel dggas drygt ett halvar.
Kommande EU-upphandlingar avseende konsult- och entreprenadarbetena
innebdr i sig en osdkerhet for tidplanen.

Betréffande ekonomi géller pa utgiftssidan en generell osdkerhet kring
utfallet av de olika entreprenadupphandlingarna och den slutliga kostnaden
for projektet. Vidare uppkommer stadens utgifter for projektet upp till fyra
ar tidigare an intakterna flyter in. Dettainnebér naturligtvis en stor osaker-
het i exploateringskalkylen.

Trots att tunneln har fatt en mycket bra utformning innehdler riskomradet
teknik all den osdkerhet som ett projekt av denna omfattning innebér. En del
fragor kommer dock att klarna vid detaljprojekteringen. Det riskomrade
som enligt kontorets beddmning torde inneb&ra minst problem for tunnel-
forlaggningen & den opinionsméssiga reaktionen pa avvecklingarna av de
frihédngande kraftledningarna. Déremot kan befaras att sedvanlig kritik
kommer att riktas mot en del av den nya bebyggelse som redovisasi de
olika programarbetena.

Kontorets férslag

Sammanfattningsvis anser kontoret att den foreslagna tunnelforlaggningen
bade miljoméssigt och ekonomiskt innebar en braldsning for kablifiering
av ca 10 km av Stockholmsringens frihdngande hdgspanningsledningar.
Kontoret foresar att namnden godkanner foreliggande forslag till genomfo-
randeavtal med Fortum samt att erforderliga medel, 12-14 mnkr, far tasi
ansprak for detaljprojektering och fortsatt tillstandsprovning av projektet.
Kontoret avser att aterkommatill namnden for genomférandebeslut efter
genomford detaljprojektering varen 2004.

SLUT
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