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Gatu- och fastighetsnamnden

Fordag till forbindelse ver Hammar byleden. I nriktningsbesut

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsnamnden godkanner genomford redovisning av
alternativa forslag.

2. Gatu- och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret att fortsdtta utredningen

av tvaalternativ, dels en ny slussbro éver Hammarbyleden, dels en skyttel
samt dterkommartill namnden med férslag till genomférande.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Lars Franne

SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsnamnden har givit kontoret i uppdrag att ater utreda
fragan om fast férbindelse dver Hammarbykanalen som aternativ till den
nuvarande férjeférbindel sen.

Utredningen behandlar fyra aternativ utover fortsatt drift av farjan:

Alt.1a: Hjbar bro till 12 m och 24 m

Alt.1b Svangbro i kajplanet, kompletterad med extra slussport
Alt.2  Skyttel

Alt.3 Langduss

Med tanke patillgéanglighet samt totalekonomi for investering och drift
forordar kontoret att alternativ 2, Skyttel och alternativ 3, Langsluss utreds
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Bilaga 1-3: Skisser pa alternativa |6sningar
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vidare infor dutligt genomforandebesut. Harigenom erhdlls en forbindel se
6ver Hammarbykanalen med god standard till en arlig kostnad inklusive
kaptitaltjanstkostnader om ca 4,5 mnkr vilket & ca héften av kostnaden fér
fortsatt drift med dagens férja.

Framfor allt sussalternativet kraver ytterligare forprojektering for att kunna
utvarderas slutligt bade ur praktisk synpunkt avseende mojlighet till bétfor-
tojning i kanalen m.m. och ur estetisk synpunkt avseende avbrottet i vatten-
spegeln fr&n Hammarby Sj6 in i Hammarbykanalen. Aven miljéfrégor
avseende buller frén vantande batar bor ingai den slutliga utvarderingen.
Gatu- och fastighetskontoret foreslar darfor att bade suss- och
skyttelalternativen bearbetas vidare for sutlig bedémning.

UTLATANDE

Bakgrund

Gatu- och fastighetsnamnden gav under 2002 kontoret i uppdrag att pa nytt
utreda fragan om fast férbindelse dver Hammarbykanalen. Fragan har
tidigare utretts genom en arkitekttavling om olika broforslag 1997 som
slutredovisades hdsten 1998 .

Efter valet 1998 beslutades och genomfordesi stéllet en farjeutredning som
fardigstalldes hosten 1999. Dérefter besutades och upphandlades farjetrafik
Over kanalen. Nuvarande avtal géller t.0.m 2004.

Kostnaden for farjedriften & f.n. ca 8,8 mnkr per & men bor kunna

reducerasi kommande upphandlingar till 8 mnkr per &. Mot denna
bakgrund har kontoret studerat ett antal alternativa forbindelser Gver
Hammarbykanal en.

Parallellt har under sommaren 2002 bedrivits battrafik till Nybroplan i
stadens regi. Eventuell fortsatt drift under 2003 liksom fragan om
permanenta, biogasdrivna” §obussar” i samarbete med SL och berérda
kommuner m.fl. aktualiseradesi GFN i december 2002 samt februari 2003.
Landstinget utreder nu fragan om ” Sjébussar” dvs. kollektivtrafik till §0ss
och ett bedut i fragan forvantas under 2003.

Forhandlingar har vidare forts med berdrda byggherrar i Hammarby Sj6stad
om bidrag till drift av Emely till Nybroplan sommaren 2003 utan ekonomisk
medverkan av staden. Detta har nu gett positivt resultat och trafik med
Emily planeras starta 4 maj och pagatill 14 september med visst
semesteruppehall.

Analys

Utredningen som bedrivits nov. 2002- mars 2003 har dels baserats pa
tidigare utredningsarbete dels pa férnyade kontakter med Sjofartsverket och
Stockholms Hamnar AB samt ytterligare konsultutredningar av 3 aternativ
namligen rorlig bro, skyttel och ny slussport vid Luma, s.k. Langsluss.



S

Vid kontakterna med Sjofartsverket har framkommit att vad galler gang-
och cykelbron kvarstar tidigare krav pa 6ppningsbarhet m.m. Daremot ser
verket idag en majlighet att forlagga en skyttel till det basta laget ur
Hammarby S§dstads synpunkt dvs. vid Luma dér kanalen & 80 m bred utan
krav pa att skytteln skafélasin i kajen pa norra sidan. Pa sodra sidan
foreslas en infalld angoringsplats, men detta &r |attare att astadkomma.

Nytt & ocksa att Sjofartsverket aktualiserat en s.k. Langsuss. En sadan &r
nu aktuell i Sodertdlje, dar framst for att astadkomma en kapacitetshojning,
men den innebér ocksa fordelar for bétfarten och tkad sakerhet vad galler
risken for pakorning av slussen av ett fartyg, som i ett riskscenario skulle
kunna innebéra mycket stora vattenfléden med stora erosionsskador m.m.
som f6ljd. De sistnéamnda argumenten galler &ven Hammarbyslussen men
hela kostnadsansvaret ligger pa Staden / Stockholms Hamnar.

Alt.1a Gang- och cykelbro, hojbar till 12 resp. 24 m. Se bilaga.

Flertalet av tidigare tavlingsfordag & g genomforbara men ett av forslagen
bedéms nu genomforbart. Detta innebér en 80 m lang och 5 m bred gang- och
cykelbro . Vinterhalvaret kan bron normalt liggai kajplanet ca+ 2,5 m och
lyftastill 26 m vid batpassage enstaka ganger per dygn. Sommarhal varet
daremot maste bron med hansyn till den téta trafiken ligga pa 12,5 m hojd och
hojas vid behov bade for fartyg och hoga segel batar.

Dettainnebar att det krévs tva stycken hisstorn pa vartdera sidan och att
sannolikt huvuddelen av alla passagerare med eller utan cyklar kommer att
utnyttja hissarna som forutom drift och underhdll &r energikravande.

Det & nodvandigt med tva hissar i vartdera dndan med hansyn till de drifts-
avbrott man alltid far rékna med vid hissar. K apacitetskravet & minst 500
passagerare per timme varav, 30 % med cykel, barnvagn eller rullstol.

For att astadkomma en saker drift sval tekniskt som ur sakerhetssynpunkt kravs
bemanning med en person . Med denna utgangspunkt har vi utgétt fran att bron
ar stéangd nattetid mellan 0.00- 6.00 vilket gdller ala alternativ och bedéms som
en acceptabel nackdel da det ju finns andra sétt att komma 6ver kanalen aven for
gaende vid Skanstull, dér trappor ned till kajen nu iordningstéllts pa sodra sidan.

Investeringskostnaden for Bron bedoms till 70 mnkr och den arliga kostnaden

inkl. rantor till 7,5 mnkr. En stor nackdel &r att tiden for brodppning blir éver 10
min vilket blir ett stort hinder for gdende sommartid.

Alt. 1b. GAng — och cykelbro av svangbrotyp i kajplanet

Eftersom Sjofartsverket kan acceptera en slussbro har vi pa nytt vackt fragan om
en enklare svangbro med ca 30 m passagebredd i stéllet for de komplicerade
lyftbroarna.

Denna bro &r betydligt enklare, bl.a. ur drift- och underhallssynpunkt.
Investeringen for g&lva bron med tillfarter gunker till ca 35 mnkr men for att
Sjofartverket majligen ska acceptera dennainskrankning av kanalens bredd
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kraver man en extra slussport vid Hammarbyslussen som minskar ovannamnda
risker for stora vattenfloden vid pakdrning av slussportarna.

Totalkostnaden blir da ca 50 mnkr med 5,8 mnkr i arskostnad.

Aven denna bro kraver relativt 1&ng 6ppningstid, 9 min. , da den & avstangd for
fotgangare, vilket & en vasentlig nackdel.

Alt.2. Skyttel- se bilaga

Skytteln kan liknas vid en sparvagn som gér pa balkar ("rals’) pa botten av
kanalen och bérs upp av fyra stélpelare. Passagerarkabinen gar i niva med kajen
ca 2 m Over vattenytan och & utformad s3, att om den skulle bli pakord eller
skadad, sa sldpper den fran stoden och flyter . Skytteln bor ta 50 passagerare
varav 15 med cyklar/ barnvagnar och kan t.ex. vara’5 m lang och 10 m bred.

Skytteln har en enkel utformning jamférbar med en hiss och kan i princip vara
obemannad men av sakerhetsskél har vi antagit en mans bemanning pa samma
sétt som for den rorliga bron. Hytten for foraren &r av sakerhetsskal avskild fran
passagerarna och forsedd med toalett m.m.

Investeringen inkl. grundl&ggning och kabin enligt ovan berdknastill 16 mnkr
och den arliga kostnaden forsta aret inkl. rantor till 4,3 mnkr.

Overfartstiden berdknas till endast ca 1 min vid 3 knops fart. Skytteln bér kunna
gavar 10:e minut fran vartdera sidan- vid behov annu téatare. K apacitet 500
passagerare/ timme i vartdera riktningen.

Alt.3. LAngsluss- se bilaga

L angslussen innebér att en tredje slussport byggs utdver befintliga tva portar i
Hammarbyslussen. Denna placeras vid Luma, vilket innebér att slussen blir 800
m lang. Den Ostra befintliga porten anvands da normalt inte och slussningen sker
medan bdtarna gar i kanalen mellan slussportarna. Genom de stora métten blir

ningarna anpassas till variationer i vattenstandet om ca 50 cm. Bl.a. dessa frégor
bor studeras vidare innan dlutligt beslut. Vid storre nivaskillnader anvands
befintliga slussar.

Slussforslaget innehaller dock flera problem som maste utredas vidare och det
beddms med vattendom etc. inte kunna vara fardigstallt forrén 2006.

Investeringskostnaden for 1angsiussen & bergknad till 60 mnkr och arskostnaden
forsta aret inkl. rénta 4,8 mnkr. En stor fordel &ar att tiden for Gppning och
sténgning &r betydligt kortare én broarna, ca5 min.



Ekonomi

| det foljande redovisar kontoret en jamforelse mellan de olika alternativen
(mnkr). Avskrivningstiden antages till 40 ar for de rorliga broarna, 20 ar for
skytteln och 60 & for slussen motsvarande 2,5 % , 5 % respektive 1,7 % per &.
Réanta antages till 5 %. Driftpersonalkostnader berdknas till 500 tkr per person.
Eftersom 4-skift for skytteln krévs innebar detta 2 mnkr/ ar vid
helarsbemanning. For broarna forutsétts bemanning endast sommartid och i
ovrigt fjarrstyrning med viss tillsyn och bevakning liksom for slussen.

Invest. Réanta+ avskr Personal Drift ounh Summa

Alt.0  Nuv. farja 0 8,0
Alt.1la Hojbar bro 70 mnkr 5,3 1,0 1,2 7,5
Alt.1b Svangbro 50 3.8 1,0 1,0 5,8
Alt.2  Skyttel 16 1,6 2,0 0,7 4,3
Alt.3 Langduss 60 4,0 0,4 0,4 4,8

Tabellen visar att arskostnaden de forsta dren ar lagst for skyttel och langsluss
medan andra aternativ & vasentligt dyrare. Nuvardet av kapital-, drift- och
underhallskostnaderna blir dock vasentligt lagre for 1angslussen an for skytteln.
Under de forsta 20 aren & nuvérdet ca 50 mnkr for skytteln och svangbron samt
30 mnkr for slussen. Kostnaderna ér preliminéra och kan komma att justerasi
det vidare utredningsarbetet.

Samré&d

Samrad i detta drende har skett med Sjofartsverket och Stockholms Hamn
AB.

Tillganglighet

Savél langslussen som skytteln innebar en mycket bra tillganglighet
eftersom man ror sig i kajplanets niva. Daremot innebér den hdjbara bron en
nagot samre tillganglighet da alla resenarer blir beroende av hissar. Vidare
far man rékna med en viss svajighet i en 80 m lang stalbro, vilket kan
upplevas obehagligt. Den svangbara bron innebar god tillganglighet da bron
& stangd, eftersom den ligger i kajplanet, men innebér 1ang oplanerad
vantetid da den dppneas.

Milj6fr &gor

Skytteln har genom en sinnrik konstruktion mycket |13g effekt och
energiforbrukning. Effekten & endast ca 20 kW vilket med 1 min
Overfartstid ger en energiférbrukning om endast ca 60 kWh per dygn .
Slussalternativet har ocksa en mycket 1&g forbrukning.

Den hojbara bron bedéms ge klart hdgre energiférbrukning genom de stora
lyftkrafter som krévs. Svangbron intatar i detta hénseende en
mellanstallning.
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Kontor ets for slag/synpunkter

Broalternativet lavisar sig alltfor komplicerat och innebér klart hogst
arskostnader. Brooppningarna &r tidskrévande vilket innebar |agst tillganglighet
med avbrott 10-12 min.

Aven alt. 1 b innebar relativt hoga kostnader och [8nga 6ppningstider. Det &
framfor allt tveksamt om Sjofartsverket accepterar detta alternativ.

Arskostnaden de forsta éren for skyttel resp. sluss &r likvérdig. Slussen innebér
en stor investering i niva med en bro, men |aga arskostnader for drift- och
underhdll. Skytteln innebér en |13g investering, men dver tre ganger sa stora
arskostnader for drift och underhdll. Nuvérdet av kapital-, drift- och
underhallskostnaderna blir klart lagre for slussalternativet.

Langslussen &r paflera sitt den basta lsningen ur trafikanternas synpunkt men
innebér flerafrégor att detaljstudera varfor alternativet kraver att en
forprojektering genomfors for att belysa alla konsekvenser bade estetiskt vad
gdller vattenspegeln i Hammarby Sj6 och praktiskt nér det galer mojligheter till
béatfortéjning i langslussen m.m. Vidare maste bullerkonsekvenserna studeras
ytterligare. Stockholms Hamn AB & nagot tveksamma och férordar skytteln
eller helst nuvarande farja, som dock &r en alltfor kostsam l6sning pa langre sikt.

Skytteln innebar minst hinder for gofarten.. Skytteln kan lampligen ga enligt
tidtabell var 10:e minut frén stdra sidan med direkt aterfard. | hogtrafik kan den
gai "skytteltrafik”! Genomsnittlig dverfartstid tur och retur bedomstill 5
minuter inklusive p& och avstigning.

For gang- och cykeltrafikanter & slussen vintertid definitivt det basta
alternativet men under hogsasong for fritidsbatar uppstar avbrott pa 5- 10 min.,
ca 3 ggr per timme.

Kontoret foreslar att gatu- och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret att
fortsétta utredningen av tva alternativ, dels en ny slussbro 6ver Hammarbyleden,
dels en skyttel samt dterkommartill namnden med forslag till genomférande

SLUT



