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FORSLAG TILL BESLUT
Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att

1. Uppdraat Gatu- och fastighetskontoret att genomfora framkomlighets-
studier pa de gator dér stombussarna har problem i Stockholms
innerstad samt aterkomma till némnden med forslag pa atgérder.

2. Uppdra dt Gatu- och fastighetskontoret att arligen inkomma med en
redovisning av stombussarnas framkomlighet till Gatu- och
fastighetsnamndens Kollektivtrafikutskott.

3. Overlamna och 8beropa kontorets utldtande som svar pé skrivelsen frén
Roger Mogert (s).

Olle Zetterberg
Goran Gahm
Mats Fager

SAMMANFATTNING

| nnerstadens stombusslinjenét bestar idag av tre linjer, en fjarde planeras tas
i drifti januari 2004. Vid inforandet av stomlinjenétet var en av
forutséttningarna att bussarna skulle ges god framkomlighet. Médlet var att
medel hastigheten skulle 6ka fran 15 km/h till 22 km/h, detta har inte
uppnatts.

Roger Mogert (s) har i en skrivelse till Gatu- och fastighetsndmnden
uppméarksammat stombussarnas framkomlighetsproblem i Stockholms

Bilaga 1: Skrivelse fran Roger Mogert (S)
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innerstad och den risk fér minskat kollektivt resande detta riskerar ledatill.
Han foreslar att namnden ska ge Gatu- och fastighetskontoret i uppdrag att
studera bussarnas framkomlighetsproblem. Kontoret delar uppfattningen att
det & befogat att studera framkomlighetsproblemen.

UTLATANDE

Bakgrund

Planeringen for inférande av ett stomnét for innerstadens busstrafik startade
1992. Nétet var tankt att bestd av fem linjer varav linje 1, 3 och 4 tagitsi
drift. Linje 2 planeras tasi drift 7 januari 2004. Linje 5 kommer inte att tasi
drift.

En av forutsdttningarna for stomnétet var att bussarna skulle ges god
framkomlighet. For att uppna detta skulle bussarna sa langt méjligt ges
reserverade korfalt samt prioritet i ett stort antal korsningar langs stomnétet.

Infor starten av stomlinje 2 genomfors atgarder for att forbattra fram-
komligheten pa Birger Jarlsgatan samt i korsningarna Kungstradgards-
gatan/Hamngatan och Norrlandsgatan/Smal andsgatan.

Ett kontinuerligt samarbete for utbyggnad och utveckling av prioritet for
stomlinjebussarna pagdr i samarbetsgrupper mellan Gatu- och fastighets-
kontoret och SL.

Malséttningen vid planeringen av stomnétet var att bussarnas medel-
hastighet skulle okafran 15 till 22 km/h exklusive hdllplatsuppehdll, detta
har inte uppnatts.

Roger Mogert (s) foredar i en skrivelsetill Gatu- och fastighetsnamnden att
namnden ska uppdra & Gatu- och fastighetskontoret att studera stom-
bussarnas framkomlighetsproblem pa ett antal gator i Stockholms innerstad.

Analys

Stomlinje 1 har under morgonens® hogtrafik medelhastigheten® 17,4 knv/h i
riktning mot Essingetorget och 19,1 km/h i riktning mot Frihamnen,
motsvarande for eftermiddagens® hogtrafik &r 17,6 km/h respektive 18,8
km/h. Lagst medelhastighet har linjen pa Kungsgatan vid korsningen med
Sveavégen dar medel hastigheten & under 10 km/h under hela dagen.

Stomlinje 3 har under morgonens hdgtrafik medel hastigheten 16,9 km/h i
riktning mot Karolinska gukhuset och 20,1 km/h i riktning mot
Sodersgukhuset och under eftermiddagens hogtrafik 16,3 km/h respektive
17,1 km/h. Samst & det pa stréackan mellan Fridhemsplan och
Fleminggatan, dér & medel hastigheten endast 7 km/h norrut och 8,1 km/h
soderut under eftermiddagens hogtrafik. | korsningen Fleminggatan / S:t
Eriksgatan har stombussarna nyligen fatt prioritet vilket bor ha ckat

! Med morgonens hogtrafik avses ki 6-9.

2 Samtliga medel hastigheter & exklusive uppehdll vid hdllplats och & hamtade frén SL:s
automatiska rékningar 2002.

% Med eftermiddagens hogtrafik avses ki 15-18.



framkomligheten. Aven pa Torsgatans och Hantverkargatans norra delar har
bussarna framkomlighetsproblem med medelhastigheter kring 10 km/h.

Stomlinje 4 har under morgonens hogtrafik medel hastigheten 19,5 km/h i
riktning mot Radiohuset och 20,6 km/h i riktning mot Gullmarsplan och
under eftermiddagens hogtrafik 18,6 km/h respektive 18,7 km/h. Lagst
medel hastighet uppnas aven for denna linje vid korsningen Flemingatan /
S:t Eriksgatan.

Linje 46, som trafikerar den blivande stréckningen for stomlinje 2, har
under morgonens hogtrafik medel hastigheten 16,9 km/h i riktning mot
Sveaplan och 23 km/h* i riktning mot Norra Hammarbyhamnen. Under
eftermiddagens hogtrafik & medel hastigheten 17,3 km/h norrut och 20,2
km/h soderut. | bada riktningarna finns de stérsta problemen vid
Norrmamstorg och pa Birger Jarlsgatans sodra del. Under eftermiddagens
hogtrafik & medel hastigheten norrut pa Birger Jarl sgsgatans sidra del
endast 6,3 km/h. | riktning mot Sveaplan &r det &en problem norr om
Odenplan pa Upplandsgatan och Vanadisvagen dar medel hastigheterna &r
nere mellan 7 och 8 km/h.

SL har pekat ut foljande strackor och korsningar dar stombussarna har stora
framkomlighetsproblem och 13g medel hastighet:

& Torsgatan mellan S:t Eriksgatan och Norra Sationsgatan (linje 3)

& St Eriksgatan mellan Fleminggatan och Drottningholmsvégen
(linje 1, 3 och 4)

= Fleminggatan / S:t Eriksgatan (linje 1, 3 och 4)

& Hamngatan vid Norrmamstorg (linje 2)

& Kungsgatan / Sveavégen (linje 1)

& Kungsgatan / Birger Jarlsgatan (linje 1 och 2)

& Hornsgatan mellan Rosenlundsgatan och Ringvagen (linje 4)

& Skeppsbron fran Slussen och fram till mittkorfalten (linje 2)

& Birger Jarlsgatan mellan Stureplan och Nybroplan (linje 2)

Pa Hornsgatan har framkomligheten blivit béttre for stomlinje 4 sedan
kollektivtrafikkorfaltet Gppnades pa Liljeholmsbron och fler bilar kdar pa
bron istéllet for pa Hornsgatan. Som namnts ovan har forhoppningsvis
framkomligheten &ven blivit béttre for stombussarnai korsningen
Fleminggatan / S:t Eriksgatan sedan bussprioriteringen infordes i borjan av
aret.

Pa de 6vriga platserna som SL angivit som problem kravs studier av
problemens art och omfattning for att kunna avgora vilka atgérder som kan
och bor vidtas for att 6ka framkomligheten for busstrafiken.

Kontor ets for slag/synpunkter
Kontoret delar uppfattningen att det & lampligt att studera stombussarnas
framkomlighetsproblem for att utifran studien kunna féresla eventuella

4 Osskert medelvarde d& méatvarden for vissa strackor saknas.
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atgarder samt vilka konsekvenser dessa skulle ge dels for stombussarna och
den 6vriga busstrafiken, dels for dvriga trafikanter.

For att Gatu- och fastighetsnamnden ska fa en god bild av utvecklingen av
stombussarnas framkomlighet &r det lampligt att Gatu- och fastighets-
namndens K ollektivtrafikutskott arligen ges en redovisning av
utvecklingen.

SLUT



