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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden 6verlamnar och aberopar tjansteutl atandet
som svar pa skrivelsen.

Olle Zetterberg

Bertil Strid
tf

SAMMANFATTNING

Gang- och cykelforbindelsen langs jarnvagsbroarna mellan Central stationen
och Soder Madarstrand utsétts for hoga bullernivaer av spartrafiken och
trafiken pa Centralbron. Mats Rosén (kd) och Bjorn Nystrom (kd) foreslar i
en skrivelse att skéarmar monteras pa broarna for att dampa bullret. Kortoret
avser att overlamna skrivelsen till Banverket, som har huvudansvaret for
bullerstorningarna, for utredning i samrad med kontoret av forutséttningarna
for sddana bullerskyddsatgarder.

UTLATANDE

Bakgrund

Mats Rosén (kd) och Bjorn Nystrom (kd) konstaterar i en skrivelse daterad
2002-12-17 att gang- och cykelvagen utmed jarnvéagsbroarna mellan
Centralstationen och Soder Mélarstrand via Riddarholmen utsétts for
mycket hga bullernivéer av spartrafiken och av vagtrafiken pa
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Bilaga 1. Skrivelse fran Mats Rosén (kd) och Bjorn Nystrom (kd)
1(4)



2(4)

Centralbron. De anser det mycket angelaget att de htga bullernivaerna av
hélsoskal och ocksa av trivselskal begréansasi storsta mojliga man. De begér
att kontoret utreder forutséattningarna att montera bullerddmpande skarmar
mot Riddarfjéardssidan.

Analys

Langs Norra Jarnvégsbron mellan Central stationen och Riddarholmen finns
pa gangbron en 1,35 m hog betongskarm mot sparen. Under centrala delen
av Riddarholmen gar sparen i tunnel. Pa Sodra Jarnvégsbron mellan Gamla
Stan och Soder Malarstrand fungerar brons véastra stdlhuvudbalk som skarm
mellan sparen och cykelvagen/gangvagen, med balkens dverkant 1,35 m
over vagen.

Kdrbanorna pa Centralbron ligger ungefar i niva med sparen pa Norra
Jarnvégsbron, med spjalracke mellan broarna. Fran passagen under
Riddarholmsbron stiger Centralbrons profil soderut for att passera over
Gamla Stans tunnelbanestation. Soder om Gamla Stan ligger darfoér
Centralbrons kérbanor ca1 a1,5 m dver sparen pa Sodra Jarnvégsbron,
altsd ungefar i niva med och delvis 6ver dverkant pa jarnvagsbrons
huvudbalkar.

Sdlunda ger betongskarmen langs Norra Jarnvagsbron en liten dampning av
bullret fran sval spartrafiken som biltrafiken, medan Sodra Jarnvagsbrons
stélbalkar ger en liten dampning av bullret fran spartrafiken men ingen fran
biltrafiken. Forbi Gamla Stans tunnelbanestation ger ocksa tunnel banetagen
ett bidrag till bullret |angs gangvagen.

Vid bedomning av behov av och planering av bullerskyddsatgarder
anvands i forsta hand en form av bullermedelvérden under hela dygnet,
dygnsekvivalenta bullernivaer. Saval stadens ordinarie bullerskyddsarbete
som Banverkets & inriktat mot atgarder for att skydda bostader i befintlig
miljo. FOr stadens del & det framst bullerisolering av fonster som gors, och
omfattar da atgarder i bostader utsatta for minst 66 dB(A) vid fasad.
Atgérder for att bullerskydda den yttre miljon har hittills inte prioriterats i
det pagaende ordinarie bullerskyddsarbetet, men kan bli aktuella som
sarskilda dtgarder vid nybyggnad eller ombyggnad av trafikleder.

For att fa en uppfattning om bullernivaerna pa gang- och cykelvagen har
enkla métningar nu gjortsi flera punkter pa stréackan av ekvivaentnivaer per
60 sekunder av dels vagtrafik enbart, dels vagtrafik i kombination med
spartrafik. FOr dverséttning av dessa véarden till dygnsekvivalenta nivaer har
en enkel uppskattning gjorts.Dartill finns Gverdagsberakningar fran mitten
av 1990-talet av dygnsekvivaenta nivaer av enbart jarnvagstrafiken.
Kraftigt storande & naturligtvis ocksa de mycket hoga bullertoppar som
framfor allt passerande tdg av alla dlag orsakar. Méatningarna har darfor
ocksa omfattat bestamning av sddana bullertoppar (” Peakvarden”).

Bullernivaerna pa gang- och cykelvégen varierar ganska mycket 1angs
stréckan, men kan anda mycket kortfattat och 6versiktligt ssmmanfattas
enligt foéljande.

Véagtrafik: dygnsekvivalent ca60 a 75 dB(A), bullertoppar pa ca 85 a 95
dB(A)



Spartrafik: dygnsekvivalent ca72 a77 dB(A), bullertoppar paca 95 a110
dB(A)

Vagtrafik + spartrafik: dygnsekvivaent ca73 a79 dB(A), bullertoppar
bestams av tagtrafiken

Trafikflodet pa Centralbron uppgick vid senaste trafikrakningen 1997 till
117.000 f/d

K apaciteten pa Norra Jarnvagsbron vid in/utfarten till Centralstationen &r nu
24 tég/timme, med hogsta tillatna hastighet 40 km/h. Eftersom denna
kapacitet inte & tillracklig planerar Banverket en provisorisk utbyggnad
med nya véxlar s att kapaciteten Okar till 28 tag/timme och hogst 80 knv/h.
Detta kraver en liten breddning av sparutrymmet pa jarnvagsbron s att en
del av cykel- och gangbanan tasi ansprék pa en strackaav ca100 — 150 m
langst norrut. Det 6kade antalet tdg och den ckade hastigheten medfor
naturligtvis en 6kning av bullret av tagtrafiken. Ombyggnaden skall dock
inkludera bullerskyddsatgarder sa att bullret till omgivningen atminstone
inte blir hogre an i dag. Banverkets pagaende utredning och projektering av
atgarder bor utokastill att aven studera mojligheternatill utdkade &tgarder
sa att bullersituationen ocksa forbéttras. Ombyggnaden av bron planeras tas
i trafik fran 2006 och anvandas tills pendeltagstrafiken fors Gver till den nya
pendel tagstunneln.

Effekten av bullerskyddsskarmar paverkas bland annat av skérmarnas hojd
och material och av avstandet mellan skarm och stérningskélla. For att
uppna nagon vasentlig forbattring vid gangvagen behdvs skarmar pa vastra
sidan av jarnvagsbroarna. En komplettering med skarmar ocksa pa
Centralbron torde ha mycket liten effekt, utom pa den korta strécka 6ver del
av Riddarholmen dar sparen gar i tunnel, och méjligen padel av strackan
langs Sodra Jarnvégsbron, déar Centralbrons korbanor ligger hogre an sparen
och brobalkarna.

Estetiska synpunkter har stor betydelse for bedomningen av om det dver
huvud taget & acceptabelt och lampligt att forse broarna i denna centrala
kansliga miljé med bullerskyddsskarmar, ochhur de i safal skall utformas.

Vid byggande av bullerskyddsskarmar 1angs jarnvagsspar maste ocksa vissa
arbetarskyddssynpunkter beaktas. Eventuella skarmar maste utformas sa att
banarbetare inte riskerar att bli insténgda pa sparomradet med passerande

o

t&g.

Samrad

Tagtrafiken har den avgorande betydelsen for de hoga bullernivaerna och
mojligheterna att begransa dem utgorstill allra storsta delen av atgarder pa
jarvagsbroarna. Banverket har darfor huvudansvaret att utreda frégan och
forsoka finna konstruktiva l6sningar. Kontoret har haft underhandskontakter
med Banverket och kommer att dverldmna skrivelsen for deras
stéllningstagande och utredning av fragan i samrad med Gatu- och
fastighetskontoret.
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Kontorets for slag/synpunkter

Atgarder for att dampa det kraftiga bullret pd gang- och cykelvagen langs
jarnvagsbroarna & inte prioriterat inom ordinarie bullerskyddsarbete. Det
kan anda vara motiverat att forstka astadkomma en bullerdampning.
Banverket har huvudansvaret for att utreda fragan och forstka finnaen
|6sning. Kontoret avser att 6verlamna skrivelsen till Banverket for
utredning, som bor genomforas i samrad med Gatu och fastighetskontoret.

SLUT
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