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Till
Gatu och fastighetsndmnden

Inriktningsbedut
Par keringsedningssystem utvidgning/utveckling

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsnamnden ger gatu- och fastighetskontoret i uppdrag att
ta fram fordag pa hur parkerings edningssystem kan utvecklas och byggas
ut till att técka hela innerstaden

Goran Gahm
tf

Christer Lundin

SAMMANFATTNING

Nuvarande parkerings edningssystem tacker centrala Stockholm

(13 p-anlaggningar och ca 3 500 platser). PA malmarna finns inte ndgon
sammanhangande hanvisning och befintligt system kan inte byggas ut for
att aven tacka in dessa p-anlaggningar.

Staden har som ett ma att 0ka parkering patomtmark. Ett bra sétt att gora
detta & genom att synliggora tomtmarksparkering genom ett

parkeringsl edningssystem. Okad tomtmarksparkering avlastar
gatumarksparkeringen.

Med ett samlat parkerings edningssystem finns ocksa majlighet att félja upp
hur parkeringen utvecklas pa tomtmark och vilka behov det finns att
komplettera med parkering pa gatumark. Olika nyckeltal kan baseras pa
data fran ett parkerings edningssystem.

Namnden foreslds godkanna ett inriktningsbesiut enligt vilket kontoret tar
fram ett fordag till hur ett parkeringsledningssystem kan
utvecklas/utbyggas for téacka hela innerstaden.
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UTLATANDE

Bakgrund

Fakta

Nuvarande parkeringsledningssystem (nedan kallat " p-led”) togsi drift
under hésten 1999 och tacker idag 13 parkeringsanlaggningar i Stockholm
city. Sedan systemet har tagitsi drift har antalet parkeringsplatser andras. P-
hus Elefanten har forsvunnit och nu omfattar p-led drygt 3 500 platser.

P-led &r ett samarbete mellan Stockholms stad (GFK) och tre
parkeringsbolag. Carpark AB star for ca 40% av platserna, Stockholm
Parkering for lika mycket och Parkaden AB for resten av det totala antalet
platser som ingar i p-led.

Motivet for inforandet av p-led var att man 6nskade underl&tta for bilister
som besoker Stockholm city att hitta parkeringsplats och pa sa sétt minska
soktrafiken. Mindre soktrafik férvantades ge upphov till béttre miljo och
framkomlighet i city.

| 6vrigainnerstaden finns det ett flertal (stérre) p-anléggningar. Som regel
har dessa hanvisning utanfor det enskilda p-huset, men det finns inte
samland till dessa anlaggningar. Belaggningsdata fran dessa p-anlaggningar
samlas inte in centralt. Det finns sdledes inte nagon samlad bild av hur
dessa p-anléggningar anvands.

Avtal mellan staden och p-bolagen

Enligt nuvarande upplégg har staden ansvar for det centrala systemet och
fakturerar &rsvisi december p-bolagen for drift- och underhdlskostnader.
Ex. padrift- och underhallskostnader: kommunikation till skyltar, € och
tvétt av skyltar.

P-bolagen stér for drift- och underhdllskostnader upp till 600 000 kr per ar.
Staden star for 6verskjutande delen. Staden stér ocksa for kostnader for
skadegorel se.

Uppdel ningen mellan staden och p-bolagen & inte helt lyckad. Ansvaret ar
inte tydligt och ett annat upplagg bor darfor tas fram. Exempel kan hamtas
fran Kopenhamn dér p-bolagen betalar en fast summa per plats och

ar for att varamed i systemet.

Carpark AB och Parkaden AB har valt att séga upp nuvarande avtal med
Staden. Man vander sig mot avtalet men onskar framgent att varamed i ett
nytt parkerings edningssystem.

Kostnader

Nuvarande p-led kostar ca 450 000 kr/ar i drift och underhall. Dartill ska det
laggas kostnader for skadegorelse och annan averkan paca 50 000 kr/ar.
Totalt 0,5 miljoner kronor / &r.

Fordelat pa 3 500 platser ger det (500 000?3 500=142,85) ungefar 150 kr/ar
och plats.



Ar Pled bra?

| februari 2001 gjordes efterstudie av p-led. Studien & gjord av gatu- och
fastighetskontoret och visar pa systemet upplevs som en stor hjalp for att
hittap-platsi city och studien pekar ocksa pa att soktrafiken har minskat.
Undanskymda p- hus har fatt 6kad belaggning, kanske genom att det har
blivit |&ttare att hitta p-anldggningarna.

Samma studie visar ocksa pa att bilisterna inte forstar den indelning som ar
gjord (N City, S City och O City). Det vore mer lampligt att redovisa det
totala antalet lediga platser i city ("Antal lediga platser i City”). Kontoret
avser genomfora denna forandring sa fort detta ar tekniskt mojligt.

| en studie gjord av konsultféretaget Movea!, pd uppdrag av Vagverket,
finner man att allménheten dver lag & positiva (mer én halften) till att man
anvander offentliga medel for system som p-led.

Fel och brister i nuvarande system

Aven om nuvarande system har fungerat val har det funnits en rad punkter
dér systemet inte har motsvarat forvantningarna. T.ex. har radiokontakten
som anvands mellan centrala datorn och de olika skyltarna, inte fungerar
tillfredsstéllande. Tidvis har kontakten var bruten med manga skyltar under
lang tid. Detta & sarskilt problematiskt for de skyltar som stér i direkt
andutning till ett p-hus. Exempelvis kan bilister pavég ini en p-anlaggning
kan métas av det felaktiga budskapet FULLT &ven om det finns platser
ledigt.

Nuvarande system bygger pa att om orimliga eller inga data kommer in fran
en p-anlaggning gar systemet over till statistiska varden. Dessa varden
stammer ganska daligt med verkligheten. Tyvéarr kan det konstateras att
systemet har varit ganska ofta i " statistik-1&ge”.

Skyltarna har inte i nagon storre utstréckning varit utsatta for skadegorelse
eller pakorning. Nagra skyltar har behovts bytas.

Mgjligheter med P-led

Forutom att bel ggningsdata samlas in centralt for att styra skyltar pa gatan,
kan data lankas till databas for spridning via Internet, SMS, talsvar etc. Pa
sasitt kan p-leds innehdll goras tillgangligt &ven pa platser dar inte det
finns skyltar. Detta sker redan for de p-husi centrala Stockholm som
andutits till p-led idag.

Uppgifter om bel &ggningsdata kan sasmmanstéllas for att ge en bild av
parkeringsléget i centrala Stockholm. Behovet av kantstensparkering kan
stéllasi jamforelse mot tillgangen pa parkeringsplatser pa tomtmark. Sa har
man t.ex. anvant P-led i Goteborg.

! praktiska erfarenheter av TISi ordinarie drift, Movea, 2002
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Vad innebar utvidgning/utbyggnad av P-led?

Det vore dock 6nskvart att alla p-husen anduts till den databas som finns
idag for beléggningsuppgifter. Uppgifter harifran laggs ut pat.ex.
www.trafiken.nu. Genom att gora information tillganglig pa detta sétt finns
det majligheter for bilister som bestker centrala Stockholm att planera och
informera sig innan resan om forhallanden som réder i City. Mgjligheten att
"koppla pd’ andra tjanster som SMS, talsvar etc gor att informationen kan
spridas till " mannen pa gatan”.

P-led kan sigas besta av féljande delar: skyltar, centralt system (”dator”)
och rékneverk(réknar fordons passage in och ut ur p-anléggning). Hartill
ska ocksa laggas den kommunikation som behovs for att binda samman de
olika delarna. Staden ansvarar for kommunikation, skyltar och centralt
system, medan p-bolagen ansvarar for rékneverken. For stadens del & det
skyltarna som & den tunga posten (schakt- och grévkostnad).

Det centrala system som finns idag torde inte ga att bygga ut. Nuvarande
system bor erséttas med ett mer flexibelt system. Befintliga skyltar kan
behallas.

Kontoretsférsag

Nuvarande centrala system ersétts av ett nytt centralt system, som kan
hantera hela innerstaden. Staden och p-bolagen suter avtal som innebér att
kostnaderna for investering samt drift- och underhdll fordelas mellan
parterna.

P-led city ("det gamla p-led”) kompletteras med skyltar &ven pa mamarna
vartefter behov uppstar att ha en mer samlad hanvisning. Information om p-
anlaggningarna laggs dock ut pa en webbsida, t.ex. www.trafiken.nu sa fort
detta &r tekniskt mgjligt.

Kontoret tar snarast upp kontakten med de olika p-bolagen for att diskutera
fram till en gemensam |8sning. Efter dessa kontakter och erforderlig
utredning kommer ett férslag att presenteras for ndmnden att genomfora ett
nytt parkeringsledningssystem som aven omfattar malmarna..
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