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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsnamnden besvarar kommunstyrel sens remiss av motion
2002:52 med gatu och fastighetskontorets tjansteutl tande.

Olle Zetterberg

Lennart Gustafsson

SAMMANFATTNING

Rubricerade motionen har remitterats till gatu- och fastighetsnamnden for
yttrande senast 2003-01-31.

Motionéren foredar att ett nat av biogasdrivna g6bussar for vattenburen
kollektivtrafik pa Stockholms inre vatten infors.

Frégan har varit foremd for diskussioner och utrettsi fleratidigare
sammanhang. Négot storre projekt har dock annu inte genomforts. F.n.
uppratthaller staden bétforbindelse mellan sjdstaden och Norra
Hammarbyhamnen. Kontoret har &ven givits i uppdrag att inleda samtal
med SL om fortsatt battrafik mellan Hammarby Sjéstad och Nybrokajen.

Hosten 1999 paborjades ett utvecklingsarbete mellan staden, Nacka
kommun och Lidingo stad samt néringslivet med syfte att skapa reguljar
goburen kollektivtrafik mellan Nacka, Lidingd, Hammarby Sj6stad,
Fjaderholmarna och centrala Stockholm och pa sa sétt hoja attraktiviteten
och oka tillgangligheten i de 5onara utvecklingsomradena. Maet ar att 6ka
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framkomligheten i transportsystemet samt att utveckla och utvéardera en ny
miljoanpassad teknik for persontrafik pa vatten.

Kontoret anser att utvecklande av §6buren kollektivtrafik med biogasdrivna
sjobussar pa Stockholms vattenvagar & mycket intressant. Det skulle
sannolikt oka attraktionskraften for Hammarby Sjostad liksom andra
befintliga och tillkommande bostads- och arbetsplatsprojekt i §onéralagen
om trafiken kom igang.

Landstinget har i tidigare skede inbjudits att medverka i utvecklingsarbetet
for projekt §obussen men har hittills inte ansett det vara mgjligt. Den nya
landstingsmajoriteten har dock i sin politiska plattform och budget fér 2003
uttalat att nmojligheten att komplettera den landburna kollektivtrafiken med
farjetrafik pa Stockholms inre vatten bor provas vilket oppnat nya
forutséttningar en gemensam diskussion kring projektet. Det & mot den
bakgrunden som utvecklingsgruppen aktiverats pa sistone och kontoret
deltar i arbetet som observator eftersom det vore positivt fér Hammarby
Sostad om trafiken kom igang. Vi har dock gjort klart att finansieringen
och driften av kollektivtrafik & en landstingsfraga.

UTLATANDE
Remissen

Motionen har forutomtill gatu- och fastighetsndmnden remitterats till
stadsbyggnadsnamnden fér yttrande senast 2003-01-31.

M otionen

I motionen yrkas att kommunfullméktige beslutar ge berérda ndmnder och
styrelser i uppdrag att infora ett nét av biogasdrivna §0bussar i Stockholm.

| motionen framhalls att det borde vara en salvklarhet med vattenburen
kollektivtrafik i Stockholm som trafikerar innerstadens vatten liksom in mot
Maélaréarna samt ut mot Saltgon. Den skulle innebéra en avlastning av den
landburna kollektivtrafiken samtidigt som framkomligheten pa vagnatet for
bussar, nyttotrafik och den nddvandiga biltrafiken forbéttras.

Som exempel pa lyckade forsok med vattenburen trafik pekar motionéren
pa den batforbindelse som f.n. finns till och fran Hammarby Sjdstad.

Bakgrund

Frégan om att nyttja Stockholms inre vattenvagar for 5jéburen
kollektivtrafik har varit foremd for diskussioner och utrettsi flera tidigare
sammanhang. Hittills har dock detta inte lett fram till att nagot storre projekt
genomforts.

Den under senare ar allt 6kande byggnationen av saval bostader som
arbetsplatser kring Stockholms strander har varit en starkt bidragande orsak



till det nyvackta intresset for kollektiva och miljévanliga batforbindelser pa
Stockholms inre vatten.

F.n. upprétthdller staden, inom ramen for projektet Hammarby Sjostad,
bétférbindel se med ms Lotten mellan sjostaden (Angbétsbryggan) och
Norra Hammarbyhamnen (Tegelviksgatan). Nuvarande kontrakt mellan
staden och farjeentreprendren 16per t.o.m. & 2004. | samband med
utstéllningen BoStad02 initierades béttrafik med ms Emilie mellan
Nybrokaen och Hammarby Sj6stad. Driften finansierades av staden t.o.m.
den 30 november 2002. Efter att stadens avtal med redaren upphort kunde
trafiken inte langre upprétthdllas.

Gatu- och fastighetsnéamnden behandlade vid sitt sammantréde den 17
december frégan om fortsatt drift med ms Emilie efter den 30 november
med anledning av skrivelser dels fran Svante Linusson (sp), dels frén

Viviann Gunnarsson och Christopher Odmann (b&da mp). Namnden anforde

I Sitt beslut att ” Stockholms stad inte & huvudman for kollektivtrafiken i
staden och déarfor inte ager fragan. Det & darfor onskvart att
forutsattningarna for att driva trafiken vidare, savél tillfaligt som mer
langsiktigt, provas i samréd med huvudmannen for kollektivtrafiken i
staden och lanet”.

Hosten 1999 péabodrjades ett samarbete mellan AP Fastigheter och staden
genom LIP-kandliet samt projekt Hammarby Sjostad for att se Gver fragan
om béttrafik mellan Hammarby Sj6stad, Sodermalm, Nacka Strand och
Nybroviken. Numera deltar aven Lidingo stad, Nacka kommun,

K ooperativa Forbundet, NCC, HSB och Telegrafberget i projektet.

Syftet med projektet ar att skapa reguljér §06buren kollektivtrafik mellan
Nacka, Lidingd, Hammarby Sjostad, Fjaderholmarna och centrala
Stockholm och pa sa sétt hoja attraktiviteten och okatillgangligheten i de
gonara utvecklingsomradena. Mdet & att oka framkomligheten i
transportsystemet samt att utveckla och utvardera en ny miljoanpassad
teknik for persontrafik pa vatten. Ett arbete har bedrivits for att utveckla
|agsvallande biogasdrivna bétar med hdga energi- och miljoprestanda.

Projektet har utrett de trafikekonomiska forutsattningarna for den ténkta
béttrafiken. Enligt den trafikanalys, med prognosar 2010, som gjorts
kommer den fullt utbyggda farjetrafiken med 10-11 bétar och ca 15
angoringsbryggor att fa en total reseefterfragan pa nérmare 9000 resor per

dygn.

Det kommer sannolikt att ta ett antal & innan den antagna volymen kan
uppnas. Verksamheten kommer darfor inledningsvis att ga med underskott.
Projektagarna/huvudmannen behdver darfor tillskjuta ekonomiska bidrag
for att tAcka underskottet. Projektet gor dock beddmningen att féarjetrafiken
pa sikt, med undantag for vissa initialt tagna investeringskostnader, skall
kunna sta pa egen ekonomisk grund.

| forsta hand foreslas en tredrig forsoksperiod med fyra eller sex farjor som
skatrafikera sex till &tabryggor. En utvardering skall dérefter goras
avseende teknik, sékerhet, trafikering och underlag samt ekonomi.
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Utvarderingen skall liggatill grund fér beslut om fortsatt verksamhet eller
avveckling.

Kontorets for slag/synpunkter

Kontoret anser att utvecklande av §0buren kollektivtrafik med biogasdrivna
sjobussar pa Stockholms vattenvagar & mycket intressant. Det skulle
sannolikt oka attraktionskraften for Hammarby Sjostad liksom andra
befintliga och tillkommande bostads- och arbetsplatsprojekt i §0nédralégen
om trafiken kom igang.

Battrafiken bor ocksa kunna ge vissa positiva effekter ur sdvéal
framkomlighets- som miljosynpunkt dven om avlastningseffekten pa vag
och gatunatet blir marginell. Battrafiken med sjébussarna bor dven kunna ge
staden ytterligare en turistmassig attraktion.

Landstinget har via staden samt Nacka och Lidingd kommuner i tidigare
skede inbjudits att medverka i projekt Sjobussen men har hittills inte ansett
det varamgjligt. | den nya landstingsmgoritetens plattform for
mandatperioden 2002-2006 s&gs att " som ett komplement till kollektivtrafik
paland skall mojligheterna prévas med miljoanpassade farjelinjer pa
Stockholms inre vatten, exempelvis med Nacka, Lidingd och Ekeré som
farjelagen”. Ett utredningsuppdrag med denna inriktning har ocksa
aktualiserats i landstingets budget fér 2003. Kontoret ar berett att medverka
i ett sddant arbete.

Det & ocksa mot den bakgrunden som utvecklingsgruppen aktiverats pa
sistone och kontoret deltar i arbetet som observator eftersom det vore
positivt for Hammarby Sjostad om farjetrafiken kom igang. Fornyade
kontakter kommer att tas med landstinget vilket kontoret ser som positivt.
Kontoret har dock gjort klart att finansieringen och driften av kollektivtrafik
& en landstingsfraga.
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