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stadsbyggnadsnamnden som svar paforsag till andrad detaljplan inom kvarteret
Kojan mm i Stadshagen.
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SAMMANFATTNING

Stadsbyggnadsnamnden har pa remiss dversant ett forslag till ny detaljplan for bostader
inom kvarteret Kojan mm langs Hornsbergs Strand pa Kungsholmen. Planford aget
innebdr att ca 1100 Igh byggsi kv Kojan mm. Marken anvands idag till asfaltverk, fd
Jehanders och gatu- samt parkmark. Planforslaget bygger pa att en strandgata samt
parkstrak i huvudsak byggs pa ny utfylld mark. Vattendom for detta krévs.

Bilaga 1: Detaljplaneforslag
Bilaga 2: Detaljsynpunkter avseende trafik
Bilaga 3: Beskrivning av aternativa trafikldsningar



Detaljplanefordaget har i stora delar uppréttats tillsammans med gatu och
fastighetskontoret samt JM. Kontoret tillstyrker planfordaget med vissa undantag.

Kontoret avstyrker bl aett torg vid Lindhagersgatan. Kontoret anser ocksa att
bebyggelsen mot Lindhagensgatan skall vara bostéder. | 6vrigt har kontoret en del
synpunkter av mer teknisk karaktar.

Intakternai planomradet uppkommer genom forsaljning av mark till bostader samt
tomtréttsupplatelse til| bostader. Investeringarnai omradet bestér framforallt av
utfyllnad i Ulvsundasjon, byggande av nya gator och park, samt rivning och sanering av
mark pa asfaltverkstomten mm. Kostnaderna for detta projekt, med nuvarande
planutformning, &r stora och det genererar ett stort underskott. Detta finns redovisat i
tjansteutl &andet om "M@ och totalekonomi pa nordvéstra Kungsholmen" GFN  2002-
12- 17.

Kv Kojan mm &r ett av de forsta projekten i programomradet for Nordvéastra
Kungsholmen. For att det ska vara mgjligt att halla en balanserad budget for hela
programomradet &r det viktigt att genomforandekostnaderna for Kojans detaljplan hdlls
paenrimlig niva T ex & byggandet av kajer mm pa utfyllinader mycket kostsamt.

Fordjupade studier har genomforts for planomradet for att om majligt hoja
exploateringen och intékterna, vilket inte varit mojligt. Kontoret har under hosten 2003
bearbetat fordlaget till strandpark och kajparterr i syfte att sdnka kostnaderna. Kontoret
foredar att kajparterren minskas betydligt och mot Essingeleden byggs en trébrygga, ca
40 m lang, mot det befintliga berget som innebér att utfyllnaden minskas.

Kontoret, har namndens uppdrag att studera olika alternativa trafikldsningar inom och
genom detaljplaneomradet. | bilaga 3 redovisas tva alternativ. Sammantaget forordar
kontoret att till grund for det fortsatta detaljplanearbetet ska ligga ett alternativ som
innebér att Nordenflychtsvagen gors genomgaende till Hornsbergs Strand med
Hornsbergs Strand bibehdllen fram till Lindhagensgatan men med en nedtonad funktion
(alternativ 2). Detta anduter bast till den rutnétsstruktur med ett 6ppet och lattillgangligt
gatunét av rutnétskaraktar som efterstravats vid planeringen av omrédet. Det forordade
alternativet fordelar &ven trafiken genom omradet pa ett gynnsamt sétt samtidigt som
det ger majlighet att hantera omledningstrafik fran Essingeleden. Planarbetet har
kommit |8ngt i kv Kojan och kontoret anser att det inte & |ampligt att nu forandra
planstrukturen, vilket skulle forskjuta tidplanen for byggstart betydligt.

Kontoret kommer stréva efter att minimera gatumarken for Hornsbergs Strand mellan
kvarteren och strandparken, i avsnittet mellan Lindhagensgatan och Nordenflychtsvégen
for att minska utfyllnaden och sinka kostnaderna. Gatan bor utformas sa att den
gestaltningsmassigt uppfattas som en lokalgata.

| och med detta avskrivs det av gatu- och fastighetsnamnden (2003-01-21)
aterremitterade &rendet om att presentera olika trafiklosningar for detaljplaneomradet.



UTLATANDE
Bakgrund och tidigare bedut

Stadsbyggnadsnamnden har pa remiss Gversant ett fordag till ny detaljplan for bostader
inom kvarteret Kojan mm langs Hornsbergs Strand i Stadshagen (S-Dp 2000-05724-
54).

Gatu och fastighetsnamnden beslutade den 23 oktober 2001 ang programremiss for
Nordvastra Kungsholmen. Namnden beslutade samtidigt om ett principavtal mellan
staden och JM om férdelning av byggrétter i kv Kojan. Beslut ang ett
markanvisningsérende for kv Kojan godkéndes i huvudsak av GFN den 21 januari 2003
samt uppdrog at kontoret att presentera ett antal olika férslag pa lokalisering av det
asfaltverk som idag finns inom omradet, att i den man antalet |&genheter minskas i
omradet bor minskningen endast tas av planerade bostadsrétter, samt att darutéver
anfora foljande: Namnden ser positivt pa att exploaterad gronyta kompenserasii
strandparken.

Stadsbyggnadsnamnden godkande 17 januari 2002 en remissredogorelse av program foér
Nordvastra Kungsholmen med fordlag till fortsatt planarbete for bl a kv Kojan mm.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 21 januari 2003 att terremittera
planremissen samt att darutOver anfora foljande: Alternativa trafiklosningar bor
presenteras for ndmnden i samband med detta &rende. Trafikkonsekvenserna av en
[Gsning utan vag langs strandlinjen ska bland annat studeras. M §jligheterna att
tidsbegransa biltrafiken utmed Hornsbergs strand ska ocksa utredas.

Detaljplanefor slag

Planforslaget som illustreras pa nedanstaende karta och i bilaga 1 innebér fér kv Kojan
mm foljande:



Att ca1000-1200 Igh (inkl 4 gruppbostéder, vardera om fem lagenheter) kommer att
byggas inom omradet med butiker mm i bottenvaningarna mot Hornsbergs Strand
och Lindhagensgatan samt Franzengatan.

- Att det inom omrédet planeras for tva st daghem med fyra avdelningar, i tva av
bostadshusens bottenvaningar intill Hornsbergsparken.

- Att delar av Hornsbergsparken bebyggs.

- Att en ny gata och ett parkstrak anlaggs utmed Hornsbergs strand delvis genom
utfyllnad i Ulvsundasjon. Déarutover byggs respektive iordningstélls erforderliga
gator mm.

Bebyggelsens behov av parkering skall 16sas pa tomtmark da gatusektionerna &r for
smala for att rymma parkering. De parkeringsmdjligheter som finns pa gatorna behovs i
forsta hand for angoring, lastning och lossning samt handikapplatser. Parkeringstalet for
bostéderna foreslas uppgatill 0,7 platser per lagenhet. Omradet kommer att passeras av
tvabussinjer.

Planomradet detaljplanerasi enlighet med Program for Nordvéastra Kungsholmen (Dp
1999-08608-53). Gallande plan for fastigheterna Kojan 7 och 11 anger industri och
delvis kontor. For 6vriga delar av planomradet anges gatu- och parkmark. Planens syfte
ar att overfora al mark for industri/kontor samt delvis parkmark till mark for
bostadsandama samt gatumark. Dessutom 6verfors gatumark till mark for
bostadsiandamal, samt vattenomrade till gatu- och parkmark.

Milj6konsekvenser

Att bygga pa redan exploaterad mark i ett bra kollektivtrafiklage & en

bebyggel sestrategi som val svarar mot ett 1angsiktigt hallbart stadsbyggande. Marken
uttkas genom utfyllnader i Ulvsundagon for att méjliggora den bebyggel sestruktur som
programmet for NV Kungsholmen redovisar. Bredden pa utfyllnaden varierar fran 0
meter vid befintlig strand under Essingeleden till, som mest 40-50 meter vid befintliga
grusupplagsytor ster om Lindhagensgatan. Miljokvalitetsnormen for |uftfororeningar
kan innehdllas och fororenad mark avses saneras. For trafikbullret i detta omrade kréavs
atgarder. | forsta hand bor orsaken till bullret avhjalpas med t ex ljuddéampande skarmar
pa Essingleden, minskade trafikfloden och minskade hastigheter. Bullerskarmar finns
redan uppsatt |angs delar av Essingeleden. Dock maste i de mest utsatta légena
specialldsningar tillampas for t ex ljudisolering av fonster for att dampa ljudnivan
inomhus. Bostaderna maste i vissa lagen, det vill saga déar ljudnivan utanfor fonster
Overstiger 55 dB (A), utformas genomgaende sa att minst halften av boningsrummen
vander sig mot en tyst gardssida.

Ekonomi ska konsekvenser

Intakternai planomradet uppkommer genom forsaljning av mark till bostader samt
tomtrattsupplatelse till bostader. | ett sarskilt &rende har gatu- och fastighetsnamnden
beslutat om markanvisningar samt forsajning av mark till ett antal byggherrar. IM som
markégare i planomradet ska betala sin del av exploateringskostnadernartill staden.

Investeringarnai omradet bestér framforallt av utfylinad i Ulvsundasjon, byggande av
nyagator och park, rivning och sanering av mark pa asfaltverkstomten samt
evakuering. Till dessa kostnader tillkommer ledningsflyttar, grundlaggningsbidrag foér



de fastigheter som upplats till tomtrétt samt 6vriga normala exploateringskostnader.
Kostnaderna for detta projekt, med nuvarande planutformning, genererar ett stort
underskott.

Staden kommer att fa 6kade kostnader for skotsel av gator och parker i omradet.
Genomfdrande

D& den nya detaljplanen vunnit laga kraft byggs omradet ut i foljande ordning:
1. Rivning av asfaltverk.

2. Pardldllt pagar muddringsarbeten, utfylinad samt sanering av marken, framforallt
under det rivna asfatverket. Muddrings- och utfyllnadsarbeten méaste genomforas
under en hostperiod, troligen sept-dec 2004.

3. Paradldlt paborjas ledningsflyttar fran den befintliga Hornsbergsvagen. Gator (nya
stréckningen av Franzengatan, Par Lagerkvist gatan - delen langs
Hornsbergsparken) med ledningar byggs.

4. Kvarteren runt Hornsbergsparken kan borja byggas.

5. Gator (Eivind Johnsson gatan, Harry Martinsson gatan och sista delen av Par
Lagerkvist gatan) med ledningar byggs.

6. | och med att utfyllnaden blir klar byggs successivt Hornsbergs strand. Detta medfér

aven nya ledningar och ledningsflytt.

7. Byggandet av strandkvarteren paborjas med start for kvarteret nérmast
Essingeleden. Sist byggs troligen de tva kvarter som ligger nérmast
Lindhagensggtan.

Preliminar tidplan

Detaljplanen handl&ggs med normalt forfarande. Stadsbyggnadskontoret bedomer att
detaljplanen kommer antagas under vid arsskiftet 2003/04. Anstkan om vattendom
berdknas [amnas in i mg 2003 och bedut om vattendom férvantas i mars 2004.

Nasta bedutdtillfalle for gatu och fastighetsnéamnden blir i samband med

genomforandebedlutet nar kdpeavtal ar tréffat med aktuella byggherrar, preliminart
hosten 2003. Kontoret kommer att fatta genomforandebeslut for tomtrattsuppl dtelserna
pa delegation.

Foljande huvudsakliga tidplan gdller for genomforandet av expl oateringen:

Muddringsarbeten/utfyllnad samt rivning 2004-05
av asfaltverk och marksanering

Ledningsflyttar och bygge av nya gator 2004-06
och ledningar

Nybygge av bostéder kring Hornsbergsparken 2004-06
Nybygge av bosté&der i strandkvarteren 2005-07

lordningstéllande av Hornsbergsparken 2006



Kontor ets synpunkter och férslag

Inledning

Fordaget bygger pa att storre delen av bostadsexploateringen ligger pa befintlig mark
samt att Hornsbergs Strand och parkstrak/kajparterre byggs pa ny utfylld mark.
Ursprungligen i samband med att principavtal skrevs med JM berdknades
exploateringen i omradet till ca 120.000 kvm BTA. Nuvarande planforslag innebér att
det & mojligt med en exploatering pa 110.000-120.000 kvm BTA.

Forberedel se pagér for att lamnain ansdkan om vattendom for utfyllnaden till i borjan
pamaj 2003. Bedlut forvantas dai februari 2004. Ansokan innehdller forutom fordag
till hur utfyllnaden ska goras, forslag pa plats for deponering av rena lermassor,
omhandertagande av fororenade massor etc. Under varen 2003 kommer samrad ske med
lansstyrel sen, naturvardsverket, fiskeristyrelsen, allmanheten samt berérda kommuner.

Detaljplaneforslaget har i stora delar uppréttats tillsammans med gatu- och
fastighetskontoret samt JM. Kontoret tillstyrker planforslaget med undantag av vad som
anges nedan och i bilaga 2.

Planarbetet har kommit 1angt i kv Kojan och kontoret anser att det inte & lampligt att nu
forandra planstrukturen, vilket skulle forskjuta tidplanen for byggstart betydligt.

Hoghus/torg

Stadsbyggnadsndmnden har gett uppdrag till stadsbyggnadskontoret att studera héghus i
slutet av Lindhagensgatan samt som ett portmotiv vid kv Brovakten langs Essingel eden.
En stadsbildsstudie for hela Nordvéstra Kungsholmen har genomforts av
stadsbyggnadskontoret under hosten 2002 fér att redovisa var det a 1ampligt med
hoghus. Stadshildsstudien forordar ett hdghus i sista kvarteret mot Ulvsundas6n och
narmast Lindhagensgatan. Studien kommer redovisas for stadsbyggnadsnamnden i
samband med samradsredogorel sen for detaljplanen for kv Kojan mm.

Planforslaget for Kojan redovisar tva alternativ for strandkvarteret narmast
Lindhagensgatan, ett med hdghus och torg samt ett med dutet kvarter utan torg och
hoghus. Det framgar inte av planférslaget hur torget pa allman platsmark ska utformas
och hur man ténker sig att det som offentligt rum ska samspela med intilliggande
parkstrék. Kontoret ifragasitter ett torg i detta lage mot den stora Gppna Ulvsundasjon
och dar det ocksa foreslas en kajpartterre som kan upplevas som en torgyta.
Stadsbyggnadskontoret foreslr att det ska placeras kulturlokaler, sdsom bibliotek mm
runt torget. Kontoret anser att det inte & en detaljplanefraga. Kontoret anser att det av
ekonomiska skdl ar béttre att anldgga strandpromenad mm an torgytan. Torget innebar
ocksa att det blir svart att inrymma parkering och sekundarytor till bostadernai
kvarteret. Kontoret avstyrker fordaget med den stora torgbildningen och férordar darfor
alternativet med ett helt dutet kvarter. Omradet bor dock bearbetas i det fortsatta
planarbetet, for att fa en helhets Gsning av motet mellan bebyggelsen, stranden och
Lindhagensgatans avslutning.

Kontoret & positiv till ett hoghus och Familjebostader som féreslagits fa markanvisning
i hoghuset &r ocksa positiva. Kontoret anser att ett hoghus kan placerasi kvarteret &ven
utan torg. Hoghuset fores s innehdlla bostader. Med tanke pa trafikmangder pa
Hornsbergs Strand och Essingeleden blir bullernivaerna sadana att det kravs speciell
utformning av fasaderna for htghuset for att klara ljudkraven. Det kan bli svart eftersom
hoghuset inte har nagon tyst gard.



Bebyggel sen mot Lindhagensgatan

Narmast Lindhagensgatan foredasi planforslaget bebyggelsen fa
anvandningsbestdmmel se kontor eller bostdder med anledning av nérheten till
Biovitrums fastighet. Enligt miljokonsekvensbeskrivning till planforslaget & det majligt
att bygga bostader har, &ven om det skulle liggainom ett skyddsavstand for en framtida
anlaggning pa Biovitrums fastighet. Det kan i sa fall innebéra speciella skyddsdtgarder
for bostaderna. Kontoret anser att planbestémmelsen skall vara bostéder.

Trafik och park

Kontoret delar uppfattningen att ett parkeringstal pa 0,7 p-platser /lagenhet, anordnat i
garage inom fastigheterna, bor tillampas inom omrédet. Dels har det for omradet valts
en utformning med smala kérbanor som begransar maéjligheten till parkering pa gatorna
dels har undersokningar visat att ett sddant p-tal i hdgre grad notsvarar den verkliga
efterfrégan. De infarter som erfordras till garageanléggningarna ska inte andutatill
gator som kan forvantas fa buss- eller genomfartstrafik sdsom Hornsbergs Strand,
Franzéngatan eller Lindhagensgatan.

Hornsbergs Strand far i plaren en andutning till Ekelundsbron i ett nordligare lage an
vad Hornsbergsvagen har idag. Detta innebér en ombyggnad av brons sodra landfaste.

Fordjupade hdjd- och planstudier for de almanna ytorna har skett under hésten 2002
och det arbetet kommer fortsétta. Bl a har det inneburit en mgjlighet att gora
Nordenflychtsvégen genomgaende till Hornsbergs strand.

Utifran namndens uppdrag att studera olika alternativa trafiklGsningar for att begransa
trafiken langs Hornsbergs Strand redovisar kontoret i bilaga 3 tva olika alternativa
trafiklosningar for detaljplaneomradet. Alternativ 1 innebér att Hornsbergs Strand
stangs for genomfart mellan Ekelundsbron och Lindhagensgatan, antingen genom fysisk
avstangning (&tervandsgata) eller skyltning, i avsikt att endast maltrafik till angréansande
bostéder ska trafikera gatan. | alternativ 2 foreslas att Nordenflychtsvagen forlangs
norrut som genomgaende gata &ven mellan Franzéngatan och Hornsbergs Strand och att
Hornsbergs Strand behalls som i planforslaget fram till Lindhagensgatan men med en
mer nedtonad funktion. Genom detta forvantas trafiken pa Hornsbergs Strand halveras
till 3.000 — 4.000 fordon/dygn vid den nu aktuella bebyggel sen, vilket & en halvering
jamfért med det ursprungliga fordaget. Sammantaget forordar kontoret att alternativ 2
skaliggatill grund for det fortsatta detaljplanearbetet.

Den valda rutnétsstrukturen forutsétter, i sig, att det ordnas gator pa alla sidor om
kvarteren for att klara angoring och forsorjning till kvarteren. Strukturen med ett 6ppet
och tillgangligt gatunét har valts for att fa en bebyggelse av innerstadskaraktér.
Hornsbergs Strand som en genomgaende gata & darvid béttre ur flera aspekter,
exempelvis tillganglighet, orienterbarhet och den behdvs tills vidare som reservvag for
omledningstrafik vid tillfalliga avstangningar av Essingeleden. For att inte trafiken ska
bli for stor foresla dock kontoret att gatunétet i omradet kompletteras med en
genomfartsmajlighet via Nordenflychtsvagen fran Hornsbergs Strand. Denna koppling
kan inte ersdtta men komplettera Hornsbergs Strand da gatan &r topografiskt besvérlig
med branta lutningar och torde fa en andutning mot Lindhagensgatan som &r
trafikmassigt samre.

Kontoret kommer stréva efter att minimera gatumarken for Hornsbergs Strand mellan
kvarteren och strandparken, i avsnittet mellan Lindhagensgatan och Nordenflychtsvéagen



for att minska utfyllnaden och sénka kostnaderna. Gatan boér utifran sin planerade
funktion i mojligaste man ges en karaktar av lokalgata.

Kontoret har dessutom ett antal detaljsynpunkter avseende trafik som redovisasi bilaga
2. Dér redovisas ocksa sektionerna pa de olika gatorna.

Trafiken pa Hornsbergs Strand sammantaget med Essingel edens trafik innebér att
bullernivaerna blir sa hoga att alla lagenheter maste goras dubbelsidiga for att klar
ljudkraven med en tyst sida. Den befintliga bullerskarmen pa Essingeleden behdver
forlangas ca 50 m.

Detaljplanen foredar att en ny gata anlaggs, Par Lagerkvist gatan, mellan
Hornsbergsparken och kv Lyckan. Kontoret har tidigare varit tveksam till en
genomgaende gata eftersom det verkade som att kontorslokaler i kv Lyckan skulle
morklaggas. En sadan dtgérd skulle troligen innebéra erséttningskrav fran AP-
fastigheter som &ger fastigheternai kv Lyckan. Fortsatta studier av gatan under hésten
2002 visar pa en méjlig genomfartsgata utan att morkléagga kontorslokaler. Kontoret
foredar att inriktningen bor vara att gatan ska goras genomgaende.

Planfordaget innebér att ett parkstrak anlaggs langs Ulvsundasion. Det gor det majligt
att promenera runt hela Kungsholmen langs vattnet, och tillfor stadsdelen och dess
medborgare stora kvalitativa varden i det offentliga rummet.

Kontoret anser att det &r en riktig avvagning att exploatera parkmarken i kv Brovakten
langs Essingeleden samt att bebygga delar av Hornsbergsparken och i stéllet
koncentrera parkmarken i Kristinebergs nya stadsdelspark och i ett attraktivt strék langs
vattnet som kommer att bli viktiga delar for hela stadsdel ens identitet.

Kontoret har under htsten 2003 bearbetat fordaget till strandpark och kajparterr i syfte
att sénka kostnaderna, kajparterren minskas betydligt och mot Essingeleden byggs en
trabrygga mot det befintliga berget som innebér att utfyllnaden minskas.

Fordjupade studier av Hornsbergsparken har genomforts av stadsbyggnadskontoret,
vilket inte foranlett nagon forandring av forslag till bebyggelse. Gatu- och
fastighetskontoret anser att en rimlig avvagning mellan park och exploatering har gjorts.
Ytterligare bearbetningar kan komma att ske i det fortsatta planarbetet, med
bibehallande av exploateringen om minst 300 Igh. | andutning till parken féreslas tva
daghem. | det fortsatta arbetet bor Gvervagas behovet av x-omraden for allmén
gangtrafik till parken.

Tillganglighet

Planomradet har stora nivaskillnader, t ex far Nordenflychtsvagen narmast stranden och
Eivind Johnson gatan en gangbanel utning som &r brantare an vad som &r att se som god
handikappanpassning. Ur tillganglighetssynpunkt &r det, dock till fordel att utfora dessa
som genomgaende gator an dtervandsgator med trappor.

Hornsbergsparken &r en liten bergspark med starka lutningsforhallanden, och har inte
forutsattningar for att tillganglighetsanpassas. Det nya parkstraket 1angs stranden har
utformats tillgangligt for alla vilket kontoret ser mycket positivt pa.



Kontoret kommer bevaka tillganglighetsfragorna under hela planprocessen sa att det blir
en rimlig standard for bade boende och allmanheten. Dessutom kommer det i avtalen
med byggherren skrivas in att de atar sig att folja stadens riktlinjer for tillganglighet.

Ekonomi

Som namnts tidigare genererar kostnaderna for detta projekt, med nuvarande
planutformning, ett stort underskott. Detta finns redovisat i tjansteutlatandet om "Ma
och totalekomi pa nordvastra Kungsholmen" GFN 2002-12- 17. Kv Kojan mm &r €tt av
de forsta projekten i programomradet for Nordvastra K ungsholmen. For att det ska vara
majligt att halla en balanserad budget for hela programomradet &r det viktigt att
genomforandekostnaderna for Kojans detaljplan halls paen rimlig niva T ex &
byggandet av kajer mm pa utfyllnader mycket kostsamt.

En bearbetning av planfordaget bor goras for att oka exploateringen och intékterna.
Kontoret har under hdsten 2003 bearbetat forslaget till strandpark och kajparterr mm i
syfte att sinka kostnaderna. Kontoret foreslar att kajparterren minskas betydligt och
mot Essingeleden byggs en trabrygga, ca 40 m lang, mot det befintliga berget som
innebédr att utfyllnaden minskas. Par Lagerkvist gata foresl&s dessutom bli
genomgaende.

Utdver dessa 6vergripande synpunkter redovisasi bilaga 2 kontorets synpunkter pa
gatuutformningen av mer teknisk art.

Mot redovisad bakgrund foresar kontoret att gatu och fastighetsnamnden éverlamnar
och dberopar kontorets tjansteutltande, med bilaga 2 och 3, som remissvar pa
detaljplanefors aget.

| och med detta avskrivs det av gatu- och fastighetsnamnden (2003-01-21)
aterremitterade &rendet om att presentera olika trafiklsningar for detaljplaneomradet.

SLUT



Bilaga 2

Fordlag till gatuutformning

| bilaga 2A illustreras foljande forslag till gatuutformning inom planomradet:
Hornsbergs Strand

Dubbelriktad fordonstrafik, angdring pa sodra sidan, utrymme for genomgaende
cykeltrafik, gangbana pa sodra sidan, gatubelysningsstolpe samt armatur pa fasad som
gangbanebelysning pa den sbdra sidan.

Franzéngatan

Dubbelriktad fordonstrafik inkl busslinje med hallplatser, angoring pa bada sidor,
gangbana pa béada sidor med den norra tradplanterad, gatubelysning i linspann samt
gangbanebel ysning som pa norra gangbaren ar stolpei tradraden och pa den sodra ar
armatur pa fasad.

Harry Martinsson gatan

Eyvind Johnson gatan

Pér Lagerkvist gatan

Hornsbergsvagen

Dubbelriktad fordonstrafik, angdring pa en sida, gangbanor pa bada sidor,
gatubelysning i linspann, gangbanebelysning pa bada sidor infast i fasad.
Nordenflychtsvagen

Utfors som genomgaende gata fram till Hornsbergs Strand. Dubbelriktad fordonstrafik,
angoring pa bada sidor, gatubelysning i linspann samt gangbanebelysning pa bada sidor
som &r pa stolpe vid den bredare gangbanan och pa fasad vid den smalare.
Lindhagensgatan

Dubbelriktad fordonstrafik, breddutrymme for vandande buss, angoring pa bada sidor,
hallplatsutrymme for vandande buss, tradplantering och belysning anpassad till den i
annat sammanhang beslutade uformning for gatan i dess helhet, utrymme for
cykeltrafik.

Utifran redovisade sektioner bor en dversyn ske av de pa planen visade gatubredderna.

For busshallplatserna pa Franzéngatan och Lindhagensgatan behovsi det fortsatta
arbetet utredas i vad man fristdende vaderskydd kan inrymmas eller om sadana kan
placeras i tomtgréans och da samordnas med fasadutformningen.

Gatu- och fastighetsndmnden har tidigare beslutat om en cykel parkeringsnorm vid
genomfdrande av nya detaljplaner. Den innebér att man inom fastigheterna behdver
anordna c:a 1,5 cykeluppstallningsplatser/bostadsl &genhet och vid arbetsplatser c:a 0,1
uppstaliningsplatser/anstalld alt per 25 kvm. Detta bor angesi planen.

Hornsbergs Strand skainte i planen anges som lokalgata da denna inom 6verskadlig tid
kommer att ha en viss genomfartstrafik (i enlighet med programmet for NV
Kungsholmen) &en om ett 6ppnande av Nordenflychtsvégen minskar denna trafik.



