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Katarina-Sofia stadsdelsférvaltning

Stadsdel sforvaltningen & positivatill forslaget. For att minska risken att
cyklister kér genom Stigbergsparken efterlyses tydlig skyltning. Man vill
ocksa fa en forbéttrad miljo for cyklisterna pa Tjarhovsgatan vid Bjorns
tradgérd, dér parkering pé cykelbanan & vanlig. Atervinningsstationen vid
Folkungagatan 135 kommer att behova flyttas permanent nér cykelbanorna
byggs. Omvandlingen fran korytor till gang- och cykelytor innebar ckade
driftkostnader i form av dyrare vinterunderhdll och renhdlining.

Milj6forvaltningen

Miljoforvaltningen star bakom Cykelplan 1998 och de prioriteringar som
dar framfors, och anser att det &r gladjande att cykelbanor planeras pa den
del av Folkungagatan som saknar parallellgator. Cykelbanorna kommer till
nytta p.g.a. 6kningen av cyklister till/fran Nacka och Hammarby Sjostad.
Forvaltningen undrar 6ver planerna for resterande delar av Folkungagatan.
Ar avsikten att avvakta hur det tankta cykelnatet fungerar, eller bedoms
dterstédende del av Folkungagatan inte inrymma cykelbanor/falt forran en
trafikminskning genom exempelvis bilavgifter inforts? Man anser ocksa att
om man kan minska trafikens hastighet innebér det utdver sékerhetsméssiga
fordelar &ven minskade vibrationer i vibrationskénsliga fastigheter utmed
stréckan.

NTF Stockholms [&n

NTF valkomnar Stockholms stads satsning pa cykelbanor och cykelfalt. For
att cyklister ska kdnna sig sékra krévs férandringar i infrastrukturen for
cykeltrafik. Cykelbanor har fordelen jamfort med cykelfélt att de & mer
permanenta till sin karaktér. Cykelbanor pa huvud- och genomfartsgator kan
minska antalet polisrapporterade fotgangarolyckor med upp till 35% och
minska de polisrapporterade cykel olyckorna med upp till 70%. NTF anser
att den foreslagna lGsningen &r béttre an att bygga cykelbanor pa
parallellgatorna eftersom en stor del av cyklisterna anda kommer fortsitta
anvanda Folkungagatan. Borttagandet av ett korfélt i varje riktning kommer
ocksa innebéra att sakerheten Okar for fotgangare pa dvergangsstéllena.
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SL vill att man ser dver svangradien i korsningen med Erstagatan, sa att
bussarna inte behtver inkrakta pa gangbanan.

Cykelframjandet

Cykelframjandet ser mycket positivt pa utbyggnaden av cykelbanor pa
Folkungagatan. De efterlyser cykelbanor langs med hela Folkungagatan,
och anser inte att Tjarhovsgatan &r ett bra alternativ. De har ocksa en del
detaljsynpunkter. Bl.a. vill de att cykelbanorna ska ga bakom hallplatser,
och att det inte ska ga ndgra ranndalar 6ver cykelbanorna.

Svensk hande€l

Svensk handel anser att Folkungagatan maste ha tva filer i bada riktningarna
vid Erstagatan, eftersom det annars blir stopp p.g.a. vanstersvangande

trafik. Dessutom anfor man att om ombyggnaden av Slussen paborjas innan
Sodra lanken dppnats kommer trafiktrycket pa Folkungagatan bli orimligt
hart med 6kade olycksrisker som foljd.

Stockholms handel skammare

Stockholms handel skammare anser att ombyggnaden av Folkungagatan
maste vanta tills ombyggnaden av Slussen och reparationernaav
Centralbron och Soderledstunneln & fardiga, for att kunna avlasta det
ovriga gatunatet. Gatu- och fastighetsnamnden har ocksa uttalat sig positiva
till cykelbanor vaster om Borgméastargatan. Detta skulle innebara
utomordentligt stora problem. Mananser att alternativet Tjarhovsgatan ar
utmarkt. Cykelbanor pa Folkungagatan mellan Gétgatan och
Borgméstargatan skulle inte tjana nagot annat syfte an att minska
kapaciteten for ovrig trafik.

Stockholms nyttotrafikkommitté

Stockholms nyttotrafikkommitté har i princip inget att erinra mot férdaget.
De vill dock att en konsekvensanalys gors for hur trafiksituationen kommer
att bli i samband med ombyggnaden av Slussen.

Svenska taxifor bundet

Svenska taxiforbundet kan inte se att &tgérderna pa denna del av
Folkungagatan pa ndgot sétt inverkar pa taxis verksamhet.



