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SAMMANFATTNING

| motionen fored as tgarder for att i hogre grad an i dag prioriterade
gaende pa innerstadens gator. Kontoret framhaller att stora forbattringar av
gatumiljon har gjorts pd manga platser under den senaste tioarsperioden.
Dock finns atskilligt mer att gora pa gatumiljésidan men ocksa vad géller
trafiksakerhet och framkomlighet for géende. Gatu- och fastighetsnamnden
bor gesi uppdrag att ta fram en " gangtrafikplan” for innerstaden. Den bor
omfatta vilka gator som pa kort och lang sikt bor prioriteras for de gaende
samt mal och atgarder for en béttre trafiksakerhet och en béttre
framkomlighet for gaende.
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Bilaga 1: Motion (nr 46) om en mansklig gatumilj6
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UTLATANDE
Bakgrund

| motionen, som bifogas, framhalls att biltrafiken & en viktig och
nodvandig del i en storstad men att den skapar vissa problem.
Utgangspunkten for en mansklig och levande stad vad géller gatumiljon
maste vara att manniskor kan bo, promenera och sitta pa uteserveringar utan
att dréankas i buller och avgaser. Detta borjar man nu insei fleraav Europas
storre stéder. Det &r hog tid for ossi Stockholm att sitta gangtrafiken i fokus
och att gora gatorna promenadvanliga.

Mot denna bakgrund hemstéllsi motionen att

? staden utarbetar en policy for god gatumilj6

? dennapolicy fokuserar pa de gaendes villkor

? staden utarbetar en plan for ssmmanh&ngande gang- och promenadstrak
i de centraladelarna

? staden skérper sin 6vervakning nar det géller den tilltagande

anvandningen av trottoarer for parkering och uppstélining av fordon

staden intensifierar sitt arbete med att 6ka antalet miljobilar, samt

? staden via EU, hos regeringen och berérda myndigheter verkar for
strangare avgas- och bullerkrav for vagtrafiken generellt och fér de
enskilda fordonsslagen, bilar, bussar, lastbilar och motorcyklar

)

Analys

Kontoret instammer i tankegangarnai motionen. Allasom bor och vistas i
innerstaden &r vid nagot tillfalle gangtrafikanter. Det & darfor av storsta
vikt att miljon och forutsattningarna for de gaende & basta méjliga. Detta &r
ocksa en viktig forutséttning nar kontoret genomfor olika typer av atgarder
pa gatu- och parkmark i innerstaden.

Under den senaste tiodrsperioden har manga av gatuombyggnadernai
innerstaden primart varit inriktade pa forbattringar for kollektivtrafik och
cykeltrafik. Tillganglighetsprojektet har inneburit stora satsningar pa
forbéttringar for framst personer med gangsvarigheter. De nya cykelbanorna
pa huvudgatorna har medfort att fordonstrafiken flyttats en bit ifran de
gaende men har ocksa omfattat en allman upprustning av gatumiljén med
oml&ggning av gangbanor, béttre tillganglighet, komplettering och 6versyn
av belysning etc. Langs de nya stomlinjerna for buss har gangbanorna
breddats vid hallplatserna och forsetts med nya eleganta vaderskydd.

Under tiodrsperioden har ocksa ett antal stora projekt genomforts med
direkt syfte att forbéttra gatumiljon. | vissafall med ekonomiskt stod av
fastghetsagarna. Som exempel kan namnas:

? Raoul Wallenbergs Torg
? Odenplan
? Katarina Bangata



Strdmgatan

Monteliusvégen
Kungstradgarden-Berzelii Park
Kungsgatan-Stureplan

Sveavagen mellan Sergels Torg och Kungsgatan
Norrmamstorg

Beridarbansgatan

Sergels Torg

Skeppsbrons kg

Strandvagskajen

Grev Turegatan

Arsenal sgatan-Blasieholmstorg
Mariatorget

Soder Mélarstrand

S:t Eriksplan (pagar)
Jakobsbergsgatan-Ma mskillnadsgrand
Mynttorget

O I B S B B S I B B B R S IV s

Kontoret har tagit fram en policy for gatumiljon i innerstaden —

" STENSTADENS GATUMILJO, ré&d och riktlinjer vid upprustning och
forandring” — som godkandes av gatu- och fastighetsndmnden i maj 2000.
Har finnsriktlinjer for t ex bel&ggning, moblering, belysning och
konstnérlig utsmyckning for olika typer av innerstadsgator. For varje del av
innerstaden finns dessutom en av gatu- och fastighetsndmnden nyligen
godkand tradplan (Soédermalm behandlas under innevarande host).

Inom framfor allt cityomradet finns ett antal gator med olikatyp av
restriktioner mot fordonstrafik. En del har fatt en tydlig utformning som
prioriterar de géende, andrainte. Kontoret anser att det finns anledning att
se dver vilkagator i City och pa malmarna som pa sikt bor prioriteras for de
gaende genom restriktioner for motorfordonstrafik eller eventuel It enbart
genom lamplig utformning.

For ett par & sedan infordes ett nytt vagmarke i vagtrafikforordningen,
"gagata’ . Mérket innebér att begransad trafik (varuleveranser, transporter av
gods, boende, gaster till hotell 1angs gagatan o dyl) far trafikera gatan men
fordonen fér inte foras i hogre hastighet an gangfart och fordonsforare har
vajningsplikt mot gadende. Fordon far inte parkera pa annan plats an sarskilt
anordnade parkeringsplatser. Gagata kan vara en lamplig bestdmmelse i
innerstaden dar transporter till fastigheterna ju oftast & nodvandiga. Gagata
bor emellertid vara en ganska exklusiv bestdmmel se reserverad for
affarsgator dar vi vill att gangtrafiken ska dominera. Drottninggatan mellan
Tegnérgatan och Olof Palmes Gata & den forsta gatan i Stockholm som
blivit "gagata” enligt den nyaforordningen. Den har ocksa dubbelriktats pa
strackan. Aven om viss olovlig trafik forekommer anser kontoret att den
fungerar tillfredsstallande. Gaende har tagit kérbanan i ansprak och
uteserveringar har kunnat etableras pa de smala gangbanorna.

Aven om méanga forbéttringar av gatumiljon har gjorts under senare &r finns
naturligtvis mycket kvar att géra. Men goda forhallanden for gaende &r inte
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bara en god miljo, trafiksakerheten och framkomligheten maste vara bra
ocksa for de gaende. Varatrafiksignaler bor ses dver i syfte att minska
vantetiden och gora dom bekvamare for gaende. Ett utredningsarbete i
samarbete med bland annat L unds tekniska hogskola har redan inletts for att
hitta nya mer gadendevanliga signalregleringsformer.

| motionen framhalls problem for gadende pa grund av tkad parkering och
uppstallning av fordon pa gangbanorna. Det finns ocksa andra effekter av en
samre parkeringsmoral som péverkar de géende negativt. Okande
uppstallning néra dvergangsstallen och korsningar forsamrar sakerheten.
Minskad respekt for lastzoner och parkeringsforbud medfér att
distributionstrafik oftare maste dubbel parkera och pa s vis minskas
framkomligheten fér motorfordonstrafiken vilket ocksd innebar nackdelar
for de gdende med dkande utsl&pp och stressig korning.

Kontoret tycker det &r positivt om staden 6kar antalet miljobilar och
kommer att bidratill dettavid fornyelse av fordonsparken. Vi &r ocksa
positivatill strangare avgas- och bullerkrav men kan inte bedéma om detta
ar realistiskt for nérvarande. Buller- och avgaskrav behover ocksa
samordnas med omvérlden, som vid t ex miljézonsbestdmmel serna dar
Stockholm, Géteborg och Malmo samarbetat for att fa fram gemensamma

regler.
Kontorets forslag

Detta tjansteutl dtande 6verlamnas och aberopas som svar pa remissen fran
kommunstyrel sen.

Gatu- och fastighetsnamnden far i uppgift att ta fram en ” gangtrafikplan”
for innerstaden. Den ska omfatta bland annat vilka gator som pa kort och
lang sikt ska prioriteras for gdende, mal och lampliga atgérder fran
sakerhetssynpunkt och policy for behandling av géendei trafiksignaler.
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