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SAMMANFATTNING

SL har for synpunkter till staden 6versant forslag till Utbudsplaner for
lanet. Utgangspunkter for Utbudsplanerna & SL:s strategiska plan jamte
vissa malsattningar som redovisasi Utbudsplanerna sdsomutbyte av bussar
och pendeltagsvagnar m.m. Inom nybyggnadsomradena vari for stadens del
ingér bl.a. Hammarby Sjostad, Vastra Kungsholmen, Langbro sjukhuspark
och Kista foreslas forstarkning av kollektivtrafiken framst med bussar.
Utbyggnad av stombussnétet fortsétter varvid trafikstart aviseras for linje 2,
linje 173 mellan Skarpnéck och Kungens Kurva, linje 178 mellan Morby
station och Jakobsbergs pendeltagsstation samt linje 179 vilken nu startats
mellan Sollentuna och Vallingby. Bussterminalerna vid Slussen, Hogdalen,
Kista, Liljeholmen, Spanga och Véalingby foredas byggas om. En mindre
anl&ggning byggs vid den blivande pendelt&gsstationen vid Arstaberg.

Kontoret som Gversant utbudsplanerna pa remiss till samtliga
stadsdel snamnder konstaterar att de fragor av lokal karaktéar som papekas
av namnderna bést hanteras av dessa vid 6verlaggningar med SL samt
mellan kollektivtrafikutskottet och SL. Onskemal har framforts frén
stadsdel sforvaltningar om utvidgade kontakter med SL.
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Bilaga 1: SL:sférslag till utbudsplan for centrala tafikregionen
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Kontorets Gvergripande synpunkter pa den strategiska planens roll ar
att den bor bli konkretare och ge besked om kommande kollektivtrafik-
utbud och utveckling av trafiken. For de i utbudplanen och i staden
beskrivna nybyggnadsomradena vill kontoret understryka 6nskemalet att
hogklassig kollektivtrafik bor inréttas i takt med inflyttning i omradena. Det
ar positivt att Tvarbanan kunnat tasi bruk till Sickla Udde fore utsatt
starttidpunkt. Infor Oppnandet av Sodra Lanken foreslar kontoret att SL och
staden upptar gemensam planering med de forutséttningar som da uppstar
for kollektivtrafiken. Mot bakgrund av det stora behovet av servicelinjer
ifrégasatts om det inte & majligt for att 6ka etableringstakten med
ytterligare en servicelinje om aret. Kontoret stéller sig tveksamt till
direktbuss till Norrmalms torg. Trafiksituationen i innerstaden gor att
utrymmet for direktbussar &r begransat bade vad géller uppstalining och
hallplatser. Stombusslinje 2 foredas inréttas forst nér underhdllsarbetena pa
Vasabron & klarad.v.s. i dutet av 2003. Vid forandring av busslinjenét till
foljd av utbyggnad av stommbusslinjer &r det angel&get att sékerstélla att
naraliggande lokalnét inte far sddan utformning eller utglesning att vissa
omraden riskerar att fa betydande férsamringar eller tappa
kollektivresenarer till bilresor i stéllet. Komforten i stombussar bor studeras.
Utbyggnad av infartsparkeringar bor slutligen redovisas béttre i
Utbudsplanerna.

UTLATANDE

Beredning och samrad

AB Storstockholms Lokaltrafik, Affarsenheten, har till bl.a. lanets
kommuner 2002-05-21, 2002-05-28 och 2002-05-29 6versant forslag till
forandringar i trafikutbudet for ar 2003 med utblick mot 2004-2005.
Remisstiden har utsatts till 2002-09-13. Forutom utbudplanerna har
medsants Resande och Kvalitet & 2001, program for hdllbart resande med
SL samt uppfdljning av Strategisk plan 2001 — sammanfattning.

SL arbetar med tva planeringsdokument, ett for planering pa kort sikt
och ett for planeringen pa lite langre sikt. Den kortsiktiga planen kallas
Utbudsplan och omfattar i princip ett & medan den langsiktiga planen,
Strategisk plan, stracker sig 6ver femarsperioder. Sistndmnda plan har
Oversants for kénnedom.

Utbudsplanerna for lanet indelasi tre dokument for den sidra,
centrala respektive norra trafikregionen och beskriver férslagen for
busstrafik och lokaltag.

| likhet med tidigare ars hantering av SL:s utbudsplan har kontoret
skickat materialet for den centrala trafikregionen paremisstill samtliga
stadsdel snamnder. Stadsdel sndmnderna hinner inte behandla drendet i sa
god tid att yttrande foreligger inom utsatt remisstid for gatu- och
fastighetsnamnden. Gatu- och fastighetsndmnden forelaggs darfor arendet
vid sammantradet 2002-10-01 for att kunna fa med stadsdel snamndernas
synpunkter pa forslagen.

Utbudsplanerna har foredragits och diskuterats pa
kollektivtrafikutskottets mote den 10 september 2002.
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Strategisk plan 2000

Nu géllande Strategisk plan 2000 omfattar aren 2000-2004. Planen
skall foljas upp varje ar. Ett marknadsmal &r att antalet resendrer skall oka
med 100.000 till &r 2004 jamfort med 1998. Ett annat mal &r att antalet
nojda resendrer skall uppgatill 75 % ar 2004. Andelen nojda resenérer i
lanet var & 2001 59 %. Ar 2000 var sistnamnda andel 56%. Andelen ndjda
pendeltégsresenarer dkande fran 29% hdsten 2000 till 41% hdésten 2001. |
uppfoljningen av strategisk plan for 2001 redovisas att arbetet for att na
mdlen i planen fortskrider och gér i rétt riktning med undantag for resande-
utvecklingen. Resandeutvecklingen har varit positiv men intei den takt som
kréavs for att nd ovannamnda mal. Som forklaring till situationen anges
pristkning av SL:s biljetter samt kvarvarande pdlitlighetsproblem. For att
namalet avser SL bl.a. att under 2002 genomfora en fordjupad anays vad
géller resandeutvecklingen for Innerstaden, Soderort, Lidingd samt Roda
linjen. Med denna kunskap skall forslag tas fram for att 6ka resandet.

Ett program skall dartill uppréttas for att dteruppratta fortroendet for
pendeltégstrafiken liksom atgérder for att underldtta trangseln patagen.
Resandeutvecklingen beskrivs utforligare i rapporten Resande och Kvalité
2001, som medfoljer Utbudsplanerna for kénnedom.

Fordlagen till Utbudsplaner 2003

Planfordlaget for SL:s centrala trafikregion i lanet omfattar
kommunerna Liding0 stad, Ekerd kommun, Sundbybergs stad, Solna stad
och Stockholms stad.

Planfordaget for Sodra trafikregionen omfattar
SAdertérnskommunerna inklusive Sodertéje och Nykvarn.

| planférslaget for den Norra trafikregionen ingar norrkommunerna
med undantag av de ovannamnda Ekerd, Solna och Sundbyberg som tillhor
centrala trafikregionen.

| det féljande kommer endast trafik som omfattar Stockholm stad och
angransande kommuner att behandlas.

Forutsattningar

En utgangspunkt for utbudsplanerna och SL:s arbete med foérandringar i
lanets kollektivtrafik ar intentionernai strategisk trafikplan. Darutdver
angesi planforslagen vissa forutséttningar som kérnvéarden, nya regionala
stombusdlinjer, nya sparfordon och bussar, depaer servicelinjer m.m.

SL :stre kérnvéarden skall fungera som végledning fér allt

forandringsarbete inom SL-trafiken. Dessa &r:

? Ansvar for helaresan. Sammanfattar SLs roll som trafikhuvudman for
kollektivtrafiken i Stockholms lén. SL har ansvar for kontinuitet i
trafiken.

? Pdlitlighet. Kunderna ska uppfatta SL-trafiken som tillganglig, saker,
trygg och punktlig.

? Enkelhet. Det skavaralétt att resa med SL-trafiken. SL ska stréva efter
att utveckla ett sa anvandarvanligt trafiksystem som méjligt.

Vidare noteras att for de kommuner som inte har spartrafik till och

fran Stockholm innerstad fored as trafiken forbattras genom att berorda
kommuner far regionala stombussar.
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Ar 2004 kommer det att finnas totalt 270 nya tunnel banevagnar hos
SL. Dettainnebér att det skapas mdjlighet att trafikera samtliga
tunnelbanelinjers heldagstag med nya vagnar. SL har bestdllt 55 nya
pendeltagsvagnar. De forsta nya pendeltagen berdknas séttas i trafik varen
2005.

SL :s bussar och dess entreprenorer skall ha bussar som ar hogst 12 ar
gamla med en genomsnittsdlder om 7 ar. For béttre tillganglighet kommer
l&ggolvbussar att successivt inforasi hela lanet. Knappt var tredje bussi SL-
trafiken har idag 13gt golv.

SL har 24 servicelinjer i lanet och den 25:e startar vintern 2002/2003 i
Danderyd. | SL:s budgetforslag finns medel reserverade for att starta en ny
servicelinje per &r.

Utbudsplanen for SL:s centrala trafikregion

Fordaget behandlar trafiken inom innerstaden, soder- och vasterort,
nybyggnadsomraden, buss- och spartrafik, trafikantanl aggningar och
framkomlighet.

Trafikering i nybyggnadsomraden

Tvérbanan har tagitsi bruk till Hammarby Sjostad i dlutet av augusti i
ar. Fran hosten 2003 planeras tétare trafik pa banan dar flertalet avgangar
trafikeras med dubbla vagnar. 7,5 min. trafik i rusningstrafik och 10/15 min.
pa dvrig tid. En viss férandring av busstrafiken till och fran omradet har
skett eller kommer att skei anslutning till trafikstarten.

Bostader pa Vastra Kungsholmen sags motivera en forbéttrad
busstrafik langs Lindhagensgatan. En forutséttning for busstrafik dar &r
dock att en godtagbar framkomlighet kan garanteras for bussarna.

For de nya bostéder som tillkommer i Langbro sjukhuspark forbéttras
tillgangligheten genom busstrafik pa Vantorsvagen, linje 163. Linjen far en
forandrad stréckning mellan Johan Skyttes vag/Svartl6savagen och
Fruangen.

| vasterort planeras nya bostéder i Vinsta foretagsomrade,
Beckomberga sjukhusomrade, Gunnebo/Norra Solhem och Lunda
industriomrade. Nagon forandrad busstrafik redovisas inte med undantag av
Gunnebo och Lunda dar linje 517 kommer att trafikera stréackan Lunda -
Hjulsta- Akalla- Kistafr.m. aug 2002.

For Kistaoch Akalla diskuteras ett skyttelbussystem for i forsta hand
arbetsomradet. Detta system skulle kunna sk6ta matningen till och fran den
sparbundna trafiken och de stombusslinjer som kommer att dras igenom
omradet. En viktig fréga som aterstér att |6sa & hur den nya dyrare trafiken
skafinansieras. Stod fran foretagen verksammai Kista ségs varaen
forutsattning.

Busstrafik

Generellt pagar en utveckling av resandet i hogtrafik med en
forskjutning i tiden. Det géller senare resande pa morgonen och
motsvarande forskjutning pa eftermiddag/kvall. Ett arbete med att
successivt omfordela resursernatill att béttre svara mot efterfragan sker
kontinuerligt.
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| innerstaden beraknas stombusslinje 2 startai augusti 2003. En
anpassning av det 6vrigalinjenédtet kommer da att ske och har till en del
redan inletts.

Busstrafiken i soderort, framst vastra delen, skall bli féremal for en
sarskild 6versyn. Utgangspunkt & en ny pendeltégstation i Arstaberg,
vilken preliminart beréknas sta klar 2005, varvid en anpassning av
busstrafiken sker med denna forutséttning. Linje 160 planeras bl.a. att
forlangastill en ny andhéllplats vid Arstaberg.

Linje 173 avses att under 2003 omvandlastill en regional
stombusslinje mellan Skarpnéck och Kungens Kurva/Skarholmen. Linjen
trafikerar strackan Skarholmen - Kungens Kurva — Fruangen — Alvso -
Bandhagen — Hokarangen — Skarpnéck.

Buss till Snsdtraomradet i Ragsved blir aktuell under forutséttning
att Bjursétragatan byggs om for att kunna trafikeras med buss. Trafiken
beréknas inte kunna starta under 2003.

| vasterort kommer en ny regional stombusslinje 178 att tasi bruk
hosten 2003. Linjestréckningen blir mellan Mérby station vid
Roslagsbanan, Danderyds sjukhus, Helenelunds pendeltagstation, Kista
arbetsomrade och T-bana, Husby, Akallatill Jakobsbergs centrum och
pendeltagstation.

Linje 119 kommer eventuellt att under 2003 delasi tre delar, dels
mellan Backlura och Hasselby gard, dels mellan Hasselby strand och
Spanga och dutligen en kvarvarande delstrécka mellan Spanga och Solna
centrum.

Hogtrafiklinje 156 kan komma att forlangas till Alvik. Forbindelsen
skullei safal likna en kommande forlangd Tvéarbana fran Alvik norrut mot
Sundbybergs C och Solna.

Trafikantanlaggningar

Skanstulls, Slussens, T-centralens (norra uppgangen), Liljeholmens
och Vélingby tunnelbanestationer kommer att byggas om under de
nérmaste aren. Dessutom aviseras ombyggnad av bussterminalerna vid
Slussen, Hogdalen, Kista, Liljeholmen (pagaende), Spanga, Valingby samt
en ny mindre anl&ggning vid Arstaberg.

Utbudsplanen for Sodratrafikregionen
Busstrafik

Under hésten 2002 har SL infort, pa forsok under ett ar, en ny
busslinje(linje 71) mellan Nacka och Norrmalms torg via Sickla Udde.
Syftet med denna &r dels att skapa en koppling till Tvarbanan dels att
avlasta Slussen som idag har stora kapacitetsproblem i trappornatill
tunnel banan.
SL studerar ytterligare 6kning av busstrafiken mellan Boovégen i Nacka
och slussen for att resendrerna skall slippa ett extra byte i rusningstrafik.

Utbudsplanen for Norra trafikregionen

Busstrafik

Under hosten 2003 startar stombusslinje 178 som néamnts under busstrafik
vasterort. Linjen sags koppla ihop f6ljande bytespunkter och bostads- och
arbetsomraden:
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? Roslagsbanan vid Morby station

? Danderyds gukhus, T-bana och busstrafik fran nordostsektorn vid
Danderydsterminalen

V éxande bostads- och arbetsomraden vid gréansen mellan Solna och
Sollentuna

Pendeltaget vid Helenelunds station

Arbetsomréde och T-bana vid Kista

Norra Jarvaféltets bostadsomraden

Pendeltaget, bostads- och arbetsomraden samt busstrafik fran Jarfalla
vid Jakobsbergs station

Fran Vaxholmsomradet aviseras 6kande turer pa buss 673 for att ge fler
direktresor till Stockholm.

)

NN N N

Kontorets synpunkter
Stategiska planen

Kontoret patalade i yttrandet 6ver foregaende ars plan dnskemd om
en helhetsbild av kommande kollektivtrafik. Lanets och stadens 6kande
befolkning om 15.000-20.000 personer per & liksom andrade resvanor
paverkar |aget. SL redovisar t.ex. senare resande pa morgon och kval.
Mal séttningen om 100.000 nya resenarer till ar 2004 &r en annan faktor. Till
den langsiktiga bilden hor aven Regional utvecklingsplan for Stockholms
lan. Den langsiktiga utvecklingen stéller naturligtvis krav pa forandringar
av trafikutbudet &ven i den korta sikten som SL:s strategiska plan pa 5 ar
och utbudsplanen omfattar. Fragor som instéller sig & t.ex. Kommer SL:s
sparbundna trafik att klara forandringarna eller maste trafikokningar 16sas
med busstrafik eller pa annat sétt och vad far i safall denna utveckling for
konsekvenser? Hur ser strategin ut for utbyggnad av stombussar mot
bakgrund av tankarna att de kommuner som inte har eller kommer att fa
sparforbindelser till mot Stockholms innerstad skall fa stombussar?

Utbudsplanerna
Allmént

Kontoret har efter SL.s bearbetning av stadens synpunkter pa
foregdende ars utbudsplan mottagit en sammanstélining med SL.s
synpunkter pa stadens forslag och dvervaganden. SammanstalIningen har
oversants till stadsdel snamnderna for kénnedom. Denna aterkoppling
mellan parterna & bra och boér foljas upp med sedvanliga underhands-
kontakter mellan stadsdel snémnderna och SL. Fran flera
stadsdelsforvaltningar har uttryckts énskemal om utvidgade kontakter med
SL.

Kontoret konstaterar att fleraav de forslag som framfoérts av
stadsdel snamnderna & av lokal karaktér. Kontoret anser att dessa bast
behandlas vid dverlaggningar mellan berérda ndmnder och SL samt mellan
kollektivtrafikutskottet och SL varfor kontoret har inte gar in pa dessa
forslag.Genom kollektivtrafikutskottets forsorg kommer
stadsdel snamndernas yttranden att dverlamnastill SL.

Nybyggnadsomraden
Kontoret anser det viktigt att hogklassig kollektivtrafik inréttasi takt
med inflyttning i nybyggnadsomraden. Det & med tillfredsstallelse det
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darfor kan konstateras att Tvarbanan till Sickla Udde nu tagitsi bruk
tidigare &n vad som aviserats.

For Lilla Essingens Luxomrade aviseras att buss 49 kommer att dras
genom omrédet troligen fran augusti 2003. Eftersom inflyttning redan pagar
anser kontoret att turtdthet och kapacitet patill omradet angrénsande bussar
uppméarksammas for att ge omradet bra kollektivtrafik under
utbyggnadstiden.

| utbudplanen for Norra trafikregionen aviseras en dversyn av bla
centrala Sollentunas busslinjer. Kontoret anser att i detta sammanhang bor
prévas om inte nagon " Sollentunabuss’ kan forlangas till Kistaomradet.

| SL:s utbudplanen for den Sodra trafikregionen patalas behovet av
samrad mellan Huddinge kommun och SL om kollektivtrafiken till féljd av
pagaende och kommande exploatering och fornyelse inom Kungens Kurva
och Vérby Gérd. Kontoret delar denna sténdpunkt och kontoret ar for sin
del beredd att deltai de samrad som kravs for forbéttringar av
kollektivtrafiken mellan Kungens Kurva och Skarholmen. Som anforts i
stadens yttrande Gver foregaende ars Utbudsplan medfor externhandelns
expansion i omrédet nya resmonster och behov av utokande kollektiva
kommunikationer sarskilt for personer som inte har tillgang till bil.

Det skall framhdllas att kontoret har under innevarande &r i samarbete
med regionplane och trafikkontoret och Huddinge kommun genomfort en
oversiktlig studie for linjestrackning av ” Sparvag Syd” som foreslas
trafikera strackan Alvsg 6 — Frusngen - Skarholmen — Kungens Kurva—
Flemingsberg. Strakutredningen har, efter godkannande fran gatu- och
fastighetsndmnden och stadsbyggnadsnamnden dversantstill SL for fortsatt
planeringsarbete.

Busstrafik
Kontoret har i huvudsak ingen erinran mot de forandringar som
aviseras. Foljande synpunkter & av mer oversiktlig karaktér.

Oversyn av linjenatet p.g.a. Sodra Lanken

SAdra Lanken kommer att tasi bruk under 2004. Som en f6ljd av
detta kommer det att ske omdisponering av gatuutrymmet framst inom det
sOdra halvcentrala bandet, vilket &ven medfor konsekvenser for busstrafiken
av i forsta hand positiv art. Kontoret 6nskar en gemensam planering med SL
om de nya forutsattningarna som uppstar for kollektivtrafiken genom Sodra
Lankens tillkomst vilken val passar in i den versyn av sbderorts
kollektivtrafiksystem som aviserats genom tillkomsten av bl.a. Arstabergs
pendel tagsstation.

Serviceinjer

SL har medel avsattafor start av en servicelinje per ar. Kontoret finner
att behovet av dessa forbindelser & mycket stort inte minst inom staden
med dess i manga stadsdelar aldrande befolkning. For att svara mot
behoven och kanske i viss man kunna minska fardtjansttrafiken bor det
provas om utrymme kan skapas for hdgre en etabl eringstak.

Busstrafiken pa Sodermalm

Till kontoret har inkommit ett yttrande fran HSB Stockholm,
soderdistriktet, med synpunkter pa busstrafikeringen pa Sédermalm.
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Kontoret konstaterar att flera av de férslag som férs fram & av lokal
karaktér och bast behandlas pa sétt som ovan foreslas mellan SL och
stadsdel snamnderna. Betréffande forslaget att |ata fler bussar angora
Sodergukhuset vill kontoret framhalla att utrymmet vid sjukhusets
huvudentré & mycket begrénsat. Redan idag &r det svart att fa plats for de
busslinjer som stannar dér tillsammans med taxi och férdtjanst. Innan
ytterligare linjer kan foras till platsen bor utformningen av denna ses 6ver sa
att den kollektivtrafik som redan finns dar ges god tillganglighet.

Ny busslinje mellan Skuru i Nacka och Norrmalms Torg

| fordaget till utbudsplan for Sodra trafikregionen aviseras att SL pa
forsok kommer att under hosten 2002 starta en busslinje (nr 71 startades i
samband med hosttidtabellen togs i bruk) mellan Skuru och Norrmalms
Torg. Kontoret anser att den foreslagna linjedragningen till innerstaden ar
mindre |amplig med hansyn till svarigheterna att angora och stélla upp
bussar vid Norrmalms Torg. Redan idag &r trafiksituationen pa platsen
sadan att tréngsel och kapacitetsproblem skapar forseningar.

| utbudforslagen framkommer 6nskemal eller fordag om fler
direktbussar till Stockholms innerstad. Kontoret har férstaelse for dessa
forbattringar av kollektivtrafiken men konstaterar att utrymmet for
terminaler och platser for angoring & begrénsat inom tullarna. Kontoret vill
darfor fa en samlad bild av de planer som finns hos SL i denna fréga och
avser att ta upp fragan vid kommande gemensamma 6verl éggningar.

Sombusslinje 2

Under minst ett & kommer Vasabron att byggas om. Under byggtiden
kommer trafiken pa bron och i ndromradet att paverkas kraftigt och aven
Strombron som linje 2 kommer att trafikera paverkas. Det & lampligt att
inrétta linje 2 nér arbetena & klarad.v.s. tidigast i slutet av 2003.

Kontoret anser att vid nyanskaffning av stombussar maste fragan om
utrymmesstandard och komfort for passagerarna uppmarksammas. Dagens
bla bussar upplevs ofta som altfor tranga med bl.a. sma benutrymmen. Mot
bakgrund av den gangna sommarens varma vader finns anledning att ocksa
ytterligare studera méjligheternatill att installera klimatanléggningar i
bussarna.

Sombusslinje 173

Som en kommentar till SL:s redovisning av 1&get for linje 173 kan
namnas att i Soderortsvisionen visas ett fordag till sparvag pa strackan
mellan Skarpniack och Alvs 6. Tillsammans med sparvag Syd skulle detta
system (" Yttre tvarsparvagen”) kunna ersétta stombusslinje 173 som
trafikerar i princip samma stracka.

Sombusslinje 178

Inom Jérfélla sags att linjen inte har en fastlagd linjestrackning men
att den i stort skall folja nuvarande linje 683 som inte trafikerar Barkarby
station. Kontoret anser det vardefullt om den nya stombussen far sadan
linjedragning att den vid utbyggnad av Stockholm véast kan angéra denna
station och handelsomradet vid Barkarby. Som namnts ovan om Kungens
Kurva medfor externhandelns expansion i omradet nya resmonster och
behov av uttkande kollektiva kommunikationer.



Trafikstart av stomlinje 178 forutsétter bl. a. att Kistagangen mellan
Gronlandsgangen och Torshamnsgatan byggs om fran gang- och cykelgata
till bussgata. Kostnaden kan dversiktligt bedomastill ca1 Mkr och delas
enligt Overenskommelse lika mellan Staden och SL. Arbetena avses utféras
under varen 2003.

Sombusslinje 179

Trafikstarten i augusti 2002 for den nya stomlinjen 179 har
kombinerats med en utglesning av linje 514. Totalt sett innebér detta en
vakomnad utékning och uppsnabbning av trafiken Sollentuna — Kista C—
Rinkeby — Tensta— Spanga— Valingby. Eftersom stomlinjen inte forsorjer
arbetsomrédet i Kistariskerar en utglesning pa 514 att en del verksammali
Kista 6vergar fran busstill bil.Detta géller sarskilt de nordostliga delarna av
arbetsomradet som inte ligger inom gangavstand fran terminalen.
Aven Husby péverkas av en utglesad trafikering palinje 514.
Kista stadsdelsnamnd framfor i sitt yttrande en stark 6nskan om att linje 179
skall ga via Husby och Norgegatan och inte som linjen idag trafikera
Hanstavagen och dérmed inte passera Husby C. Kontoret anser att SL bor
analysera om inte en trafikering av linje 179 via Husby ger sa stora fordelar
att den nagot dkade restiden till Sollentuna C respektive Rinkeby/Tensta ar
fullt acceptabel.

Norra Skondal

| Utbudplanférslaget for Sodra trafikregionen namns att hallplatsen
Norra Skondal &r en viktig bytespunkt for bussresendrer som vill dka mellan
Alvg6, Skarholmen, Tyresd, Alta och Haninge. Kontoret ser inga hinder for
en forbéttring av hallplatsen for bytesresor och emotser ytterligare
information pa vilket st forbéttringen skall ske.

Busslinje mellan Kista och Alvik

| kontorets yttrande 6ver foregaende utbudsplan for 2002 framférde
kontoret fordag om forstarkning av busstrafiken fran Kistamot Alvik i
avvaktan pa en utbyggnad av Tvérbanan. Kontoret anser det bra att SL nu
provar busslinjer i den kommande Tvéarbanans stréackning ssom en
forlangning av linje 156 till Alvik. Kontoret anser dock att det & mera
intressant med en linje mellan Kista och Alvik.

Infartsparkeringar

| stadens yttrande 6ver utbudsplaneforslaget infér 2002 framfordes
onskemd om en redovisning av kommande utbyggnader av
infartsparkeringar, vilken borde infogas i utbudsplanerna. Kontoret noterar
att i foreliggande forslag till Utbudsplan for Sodra trafikregionen har besked
lamnats om utbyggnad av en infartsparkering namligen vid Orminge.
Kontoret ser positivt pa denna redovisning som kan uttkas och utvecklas.

Tvérbanan

Trafikstart for tvarbanan mellan Gullmarsplan och Sickla Udde
skedde samtidigt med dppnandet av boméssan i Hammarby S 6stad.
Kontoret finner det mycket positivt. En forlangd tvarsparvag till Slussen
samtidigt som Saltg6banan konverteras till sparvag kan ytterligare forbéttra
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g Ostadens kollektivtrafik. Tvarresandet i ost-sydostregionen ges ocksa nya
resmgjligheter.

Kontoret ser positivt pa att en busslinje nr 71 etablerats med
anknytning mellan Sickla Udde och Slussen med i huvudsak samma
strackning som den planerade Tvéarbanan. Som anforts ovan om denna
linjedragning & malpunkten Norrmalms Torg mindre bra. Det & positivt for
Hammarby Sjostad om denna hogtrafiklinje kan fa heldagstrafik mellan
Sickla och Slussen vilket skapar genare forbindelse och ett resmonster likt
den planerade Tvarbanan till Slussen.

SLUT



