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Till
Gatu- och fastighetsnamnden

Overenskommelse med Véagverket om finansiering av Norra L danken
FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att

1. Godkanna 6verenskommelse med Véagverket om finansiering av projekt
Norra Lénken samt 6verlamna dverenskommelsen till
kommunfullmaktige fér godkénnande.

2. Uppdra at stadsbyggnadsnamnden att upprétta detaljplan for Norra
Lanken, delen Norrtull — Roslagstull.

3. Godkéanna avsiktsforklaringen med Vagverket att paborja
planeringsarbetet for en tunnelforlaggning av Roslagsvagen mellan
Frescati och Alkistan.

4. Anse detta tjansteutl dtande vara svar pa remiss fran kommunstyrelsen
Over skrivelse fran Annika Billstrom (s) om paborjad projektering och
dutforhandling om finansiering av Norra L anken.

5. Anse detta tjanstutldtande vara svar pa skrivelse fran Borje Vestlund (s)
om atgarder for att paborja utbyggnaden av Norra Lanken.

Olle Zetterberg
Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

| beslut den 14 marsi &r har regeringen uppdragit a Vagverket att upprétta
en nationell vagha Iningsplan och dérvid foreskrivit att planen skall
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Bilaga 1: Overenskommelse om finansiering av projekt Norra L anken.
Avtal mellan Stockholms stad och staten genom Vagverket.

Bilaga 2: Avsiktsforklaring med Vagverket om att paborja planeringsarbete
for en tunnelforlaggning av Roslagsvéagen mellan Frescati och Alkistan.
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innefatta Norra Lanken, under foérutsdttning att regional medfinansiering
med 25 % kan erhdllas.

Mot denna bakgrund har dverldggningar skett mellan kontoret och
Végverket om forutséttningarna att genomfora Norra Lanken.

Det finns tva aternativa l6sningar for Norra Lanken pa avsnittet Norrtull —
Roslagstull, dels ett modifierat Bellevuealternativ, dels ett
Cedersdalsalternativ. Bada alternativen passerar under Bellevueparken, som
utgor en del av national stadsparken. Alternativen torde dock bada uppfylla
de lagbestdmmel ser som géller for national stadsparken. Utredningar har
visat att de tva alternativen ar miljomassigt likvardiga, men
Cedersdalsalternativet ar betydligt dyrare och ger besvérligare
trafikforhallanden under utbyggnadsskedet. Darutéver berdknas
byggnadsstarten fran planerings- och projekteringssynpunkt att forsenas
nagra ar. Statens foretradare har meddelat att Stockholms stad far sta for
hela merkostnaden - drygt 500 miljoner kronor - om det dyrare alternativet
vdjs.

Det modifierade Bellevuealternativet bor darfor liggatill grund for det
fortsatta arbetet med att forverkliga Norra Lénken.

Ett forslag till dverenskommelse om finansiering av Norra Lanken har
uppréttats. Overenskommelsen bifogas.

Overenskommelsen har en utformning som liknar den som staden tecknade
om finansieringen av Sodra Lanken. Staden tar dock hela det regionaa
finansieringsansvaret for Norra Lanken for att sakerstélla en sa snar
byggnadsstart som mgjligt. Kostnaderna for projektet berdknastill ca. 6 200
miljoner kronor, varav stadens andel blir 1 630 miljoner kronor. Beloppen &r
angivnai prisldge 2002-05 och indexuppraknas. | stadens andel inkluderas
bidrag till en direkt ansutning till Sédra och Norra Hamnvégen.
Overkommelsen skall godkannas av kommunstyrelse och
kommunfullmaktige.

Aterstéende planeringsarbetet kan nu fullféljas si att en byggnadsstart sker
sa snart som mojligt. Stadsbyggnadsnamnden bor gesi uppdrag att upprétta
en detaljplan for Norra Lanken pa avsnittet Norrtull — Roslagstull, den
stracka dar detaljplan idag saknas.

Véagverket och staden har ocksa kommit Gverens om en avsiktsforklaring
om att pabdrja planeringsarbetet for en tunnelforlaggning av Rod agsvéagen
mellan Frescati och Alkistan. Kontoret foresl&r att namnden godkanner
denna avsiktsforklaring.

Skrivelser fran Annika Billstrom (s) och fran Borje Vestlund (s) om Norra
L anken foresl&s besvarade genom detta tj ansteutl tande.



UTLATANDE
Bakgrund

| beslut den 14 marsi &r har regeringen uppdragit a Vagverket att upprétta
en nationell vaghallningsplan for tolvarsperioden 2004 — 2015. Planen
omfattar investeringar i stamvagnétet for 36 miljarder kronor. | sitt beslut
anger regeringen att planen skall innefatta Norra Lanken i Stockholms lén,
under forutséttningar att regional medfinansiering med 25 % kan erhdllas.

Med anledning av regeringens beslut har gatu- och fastighetskontoret och
Végverkets region Stockholm fort Gverlaggningar. Enighet har uppnatts om
ett fordag till dverenskommelse om finansiering av Norra Lanken, som gor
det majligt att starta utbyggnaden av projektet sa snart dterstdende planering
dutforts. Overenskommelsen bifogas.

Utbyggnad av Norra L anken paborjades 1996

Under 1996 pabdrjade Vagverket utbyggnaden av Norra Lanken.
Utbyggnaden, som baserades pa faststéllda och lagakraftvunna detaljplaner,
utgjordes pa strackan mellan Norrtull och Roslagstull av det s.k.
Bellevuealternativet.

| borjan av 1997 avbrots byggnadsarbetena sedan regeringsrétten i en dom
meddelat att utbyggnaden pa avsnittet mellan Norrtull och Roslagstull
innebar ett intrang i parklandskapet vilket inte var i Gverensstammel se med
bestdmmelsernai lagen om national stadsparken, d.v.s. nuvarande
Miljobalkens 4 kap 7 8. Detaljplanen pa detta avsnitt aterforvisades darfor
till regeringen for ny behandling. Regeringen har sedermera upphéavt den av
staden antagna planen.

Efter regeringsréttens dom har V&gverket utrett en [6sning for Norra Lanken
som innebér att den ursprungliga planstrackningen under Bellevue mellan
Norrtull och Roslagstull bibehdlls men att tunneln forlaggsi ett djupare
lage. Tunneln kan da pa det kritiska avsnittet byggas fran sidan och inte som
tidigare planerat uppifran.

Detta alternativ, det s.k. modifierade Bellevuealternativet, betyder att
intréng i parklandskapet undviks och att 16sningen darmed inte star i strid
med bestdmmelsernai lagen om national stadsparken. Vagverket har i
december & 2000 faststéllt en vagarbetsplan med denna lGsning.
Faststéllelsen kan dock inte vinna laga kraft forran staden antagit detaljplan
for omradet i Gverensstammelse med véagarbetsplanen.

Utredningar om alter nativa strackningar
En alternativ dragning av Norra Lanken mellan Norrtull och Roslagstull &r

en stréckning under Cedersdal sgatan, en stréckning som tidigare oversiktligt
studerats men som frangicks i borjan av 1990-talet.

3 (11)



4(11)

Pa stadens uppdrag har Vagverket under ar 2000 gjort en omfattande och
ingdende utredning om detta alternativ, baserat pa nu aktuella forhallanden.
Utredningens resultat visar att en stréckning for Norra Lanken under
Cedersdal sgatan & mgjlig att genomféra, dock med 6kade kostnader och
svarigheter for trafiken under byggtiden och med darmed sammanhangande
miljoproblem. Darut6ver forvantas byggnadsstarten att fran planerings- och
projekteringssynpunkt forsenas nagra .

| den av kommunfullméaktige juni & 2001 antagna budgeten anges att
utredningsarbetet for en |6sning av Norra Lénken for att avlasta
Valhallavégen kommer att fortga. V agverkets utredning om aternativ
dragning av Norra Lénken under Cedersdal sgatan foreligger. En utredning i
stadens regi skall goras for att undersdka mojligheten att dra Norra Lanken i
ett lage mellan Bellevue och Cedersdalsgatan, for att minska storningarna i
trafiken under byggnadstiden. Kommunfullmaktige uttalade att det &

angel &get att detaljplanearbetet och sedan bygget av Norra Lanken kommer
till sténd snarast.

Kommunstyrelsen uppdrog &t gatu- och fastighetsnamnden att genomfora
den av fullméaktige beslutade utredningen. Utredningsarbetet utférdes inom
gatu- och fastighetskontoret under hosten och redovisadesi en rapport for
namnden vid arsskiftet 2001/2002.

Fyra alternativa strackningar analyserades i rapporten. Resultaten visade att
samtliga dessa alternativ & samre fran saval kostnads- som miljésynpunkt
jamfort med det modifierade Bellevuealternativet och alternativ
Cedersdalsgatan. Inte heller i 6vrigt kunde kontoret finna andra realistiska
alternativ for en stréckning av Norra Lanken inom omradet mellan Norrtull
och Roslagstull. | bedut den 22 januari i ar godkénde gatu- och
fastighetsndmnden den gjorda utredningen.

Tidigare planering for Norra L éanken

Norra Lénken utgor den framtida 6vergripande trafikleden i Ostvastlig
riktning norr om Stockholms innerstad. Utredningar och analyser av Norra
Lankens stréckning och utformning har pagéatt sedan 1960-talet. Strackning
och utformningen har forandrats under tiden, beroende pa forandrade
forutsattningar och varderingar.

Ett viktigt stéllningstagande i planeringen av Norra Lanken gjordes nér man
konstaterade att Valhallavagen inte kunde ta emot de trafikméngder som en
sadan forbindelse skulle erhdlla. Det blev déarmed nodvandigt att ge Norra
Lanken en nordligare stréckning, vilket innebar en stréckning genom Lill-
Jansskogen.

Ganska snart uppnaddes ocksa enighet inom staden att stréackningen av
Norra Lanken genom Lill-Jansskogen maste ske i tunnellage. En bergtunnel
under Lill-Jansskogen & en relativt sett enkel teknisk 16sning utan alt for
stora merkostnader, bl.a. darfor att det inte behtvdes nagra

trafikang utningar mellan de tva andpunkterna for en sadan tunnel.
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For Norra lanken pa avsnittet mellan Norrtull och Roslagstull studerades
daremot lénge olika ytlsningar. Man efterstravade att anpassa |dsningarna
till befintlig och planerad bebyggel se. Bebyggelsen storlek kréavde ett
acceptabelt vag- och gatunét for sitt relativt omfattande behov av
trafikforsorjning. Under senare delen av 1980-talet konstaterades att det inte
var mojligt att pa ett miljoméassigt acceptabelt st |ata all trafik i snittet
mellan Norrtull och Roslagstull ga patrafikleder i ytlagen. Darmed blev
tunnellésningar huvudalternativ dven pa detta avsnitt av Norra Lanken.

Runt 1990 beddmdes det som naturligt att 1&gga biltunneln under den
nuvarande huvudgatan, d.v.s. under Cedersdalsgatan och Sveavagen. Pasa
sétt begransas intrangen pa intilliggande fastigheter. Staden, som da hade
huvudansvaret for planeringen av Norra Lanken, beddmde att
trafikstorningarna under byggnadsskedet kunde bemaéstras mot bakgrund av
erfarenheter fran andra utbyggnader dér stora trafikstrommar har fatt ga pa
tillfalliga bryggor under byggnadstiden, erfarenheter som erhdllits bl.a.
under utbyggnaden av tunnelbanornai Stockholms innerstad.

Vad géller Norra Lanken pa delen under Sveavagen mellan Norrtull och
Sveaplan visade de fortsatta studierna att det var béttre med ett nordligare
l&ge under det relativt sett lite utnyttjade omradet mellan Sveavagen och
Vértabanan. Omradet anvandes for parkering och tillfalliga evenemang
sasom cirkusforestallningar. Med denna stréackning minskade svarigheterna
att hantera trafiken pa Sveavagen under byggnadstiden.

| borjan av 1990-talet aktualiserade Stockholms stad ett nytt alternativ, det
sk. Bellevuedlternativet. Det innebar en annu nordligare stréckning av
Norra Lanken sa att den nya stréckningen i stort foljer Vartabanans
strackning mellan Norrtull och Roslagstull. Fordelarna med denna
stréckning var tva Dels medférde alternativet mindre trafikstorningar i
utbyggnadsskedet. Dels skapade det béttre mojligheter for staden att
tillskapa ny bebyggelse vid Norrtull och déarmed skapa en stadsmassigt
godtagbar entré till Stockholm norrifran.

Under 1993-94 uppréttade staden en fordjupad oversiktsplan for vad som
kallades for Norra trafikbandet. | samradsmaterialet for denna plan stélldes
de tva alternativen for Norra L anken mot varandra, Cedersdal sgatan
respektive Bellevue. Efter analys av inkomna synpunkter och utstéllning av
planen faststéllde kommunfullmaktige den fordjupade dversiktsplanen
innehallande Norra L anken med en stréackning mellan Norrtull och
Rodlagstull enligt Bellevuealternativet.

Efter kommunfullmaktiges beslut om den fordjupade dversiktplanen for
Norratrafikbandet, innebédrande att Bellevuealternativet skulle liggatill
grund for den fortsatta planering av Norra L anken, uppréattades och antogs
detaljplaner och arbetsplaner for projektet. Regeringen avvisade anforda
besvar dver de tre detaljplanerna, vilka sdlunda vann laga kraft.

Som namnts paborjade V agverket under 1996 upphandlingen av

utbyggnaden av Norra Lanken samtidigt som en del férberedande arbeten
startade.
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Analys

Forutsdttningarna for utbyggnaden av Norra Lanken forandrades med
anledning av regeringsréattens dom i januari 1997. Upphandlingen av
entreprenaderna fullf6ljdes inte och de pabdrjade, forberedande
byggnadsarbetena avbrots.

Sedan byggnadsarbetena fick avbrytasi bérjan av 1997 har behovet av att
genomfora Norra Lanken successivt 6kat i takt med Stockholms tillvaxt.
Trafiken Okar, inte minst den tunga trafiken. Trafik- och miljéforhdllandena
pa Valhallavéagen &r oacceptabla. Det finns ocksa ett starkt onskemdl att
sténga av Bjornnasvagen genom Lill-Jans skogen for biltrafik, s att det
stora skogsomrade som Lill-Jans skogen utgdr inom national stadsparken
kan anvandas av stockholmarna pa ett béttre sétt.

Genom de utredningar som genomforts under senare & kan man konstatera
att det finns tva alternativ till strackning mellan Norrtull och Roslagstull
som & mdjliga att genomfdra och som torde varai dverensstammel se med
lagreglerna om national stadsparken. Samtliga 6vriga studerade alternativ &
mer komplicerade och kostsamma an sava det modifierade
Bellevuealternativet som alternativ Cedersdalsgatan. Man har inte heller
funnit andra realistiska [Gsningar for en strackning av Norra Léanken mellan
Norrtull och Roslagstull.

Staden torde, bl.a. med st6d av det kommunala planmonopol et, ha majlighet
att véljavilket av de tva alternativen for Norra Lanken mellan Norrtull och
Rodlagstull som bor kommattill utférande. Vid dverlaggningar med
Vagverket har det dock framgatt att om det dyrare alternativet véljs, far
staden svara for hela merkostnaden. Motsvarande uttalanden har gjorts av
foretradare for regeringskangliet.

Merkostnaden for Cedersdal salternativet uppgar till drygt 500 miljoner
kronor, jamfort med det modifierade Bellevuealternativet. Nagra patagliga
skillnader i miljokonsekvenser foreligger inte mellan alternativen, daremot
blir trafikforhallandena under byggnadstiden besvérligare i

Cedersdal salternativet.

Mot denna bakgrund bor det modifierade Bellevuealternativet liggatill
grund for det fortsatta planeringsarbetet.

Anglutning till hamnen

En viktig anledning till behovet av Norra Lanken &r att forbéttra for trafiken
till och frdn hamnen, sava V artahamnen, Frihamnsomradet som Loudden.

Enligt detaljplanen for den Gstra delen av Norra Lanken, detaljplan Dp-
93002 Vartan, skall det for hamntrafiken anordnas en direktforbindel se
mellan Norra och Sodra Hamnvégen och den cirkulationsplats som
formedlar trafiken fran Norra Lanken till Liding6vagen soderut och till
Hjorthagsomradet. Denna forbindel se utfors som en viadukt som passerar
over saval Norra Lanken som jarnvagssparen till tagfarjelagena. Denna
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direktforbindelse ingdr inte i den av Vagverket faststallda arbetsplanen for
Norra Lénken, utan hamntrafiken forutsétts enligt arbetsplanen éven
fortsdttningsvis anvéanda sig av Tegeluddsvéagen.

For att avlasta Tegeluddsvagen for tung genomfartstrafik och for att i dvrigt
forbéttra for hamntrafiken & det angel &get att direktforbindelsen mellan
Norra Lanken och Sodra Hamnvégen kommer till stand samtidigt med
utbyggnaden av Norra Lanken. | den utredning som KM Anl&ggningsteknik
AB redovisade i april 1998 uppgick kostnaderna fér anslutningen,
beréknade som tillagg till kostnadernainkluderade i tidigare forslag Norra
Lanken, till 60 miljoner kronor exklusive kostnader for projektering och
projekt- och byggledning.

Gatu- och fastighetskontoret och stadsbyggnadskontoret bedriver
gemensamt ett programarbete som syftar till en utveckling av omrédet
Hjorthagen — V artahamnen — Frihamnen — Loudden. Exploateringsstudier
visar att omradet har en stor potential for nya lagenheter, kontor och déarmed
sammanhangande aktiviteter. Detta kan medfdra att den i detaljplanen
redovisade direktforbindelsen till hamnen bor ges ett annorlunda utférande,
som senare kommer att kunna fastléggas.

| avtalet ingdr anglutningen till hamnen. Staden far bidraga med 80 miljoner
kronor av kostnaderna for ansutningen, vilket utgor 60 miljoner kronor
uppraknade till penningvarde 2002-05 med tillagg for projektering och
projekt- och byggledning. Kommer en annan utformning av anslutningen
till hamnen att véljas far staden svara for de eventuella merkostnader som
en sadan forbindel se kan medféra. Visar det sig dock att anslutningen kunde
inrymmas i Norra Lankens totalram, kommer stadens bidrag till
hamnanslutningen att dterbetalas till staden.

Finansieringsbver enskommelsen

Ett forslag till Gverenskommelse om finansiering av projekt Norra Lénken
har uppréttats gemensamt av kontoret och Véagverkets region Stockholm.
Det nuvarande finansieringsavtalet om Sodra L énken har anvants som mall
for dverenskommel sen.

Inledningsvis konstateras att parterna & Gverens om att bygga ut Norra
Lanken enligt faststalld arbetsplan och med ansutande arbeten i huvudsak
enligt ingangna ram- och genomforandeavtal. Norra Lanken enligt faststalld
arbetsplan innebér en utformning enligt det modifierade
Bellevuedternativet.

Ramavtalet med Véagverket, vilket har godkéants av kommunfullmaktige,
gdller for Sodra Lanken och avses ocksa att gélla for utbyggnaden av Norra
Lanken. Under aret kommer detidigare, av gatu- och fastighetsnamnden
godké&nda genomfdrandeavtalen for Norra Lanken att revideras och
uppdateras med hansyn till den utveckling som skett under senare ar. Det
nya genomforandeavtalet kommer att redovisas for namnden i slutet av aret.
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Den sammanlagda kostnaden for Norra Lénken uppskattastill ca 6 200
miljoner kronor i prislage 2002-05. | detta belopp ingar upparbetade
kostnader om ca 700 miljoner kronor, som V agverket tagit |an for.

K ostnadsberakningen fér Norra Lanken baseras bl.a. pa erfarenheter fran
arbetena med Sodra Lanken. Sdlunda forséttes i princip samma arbetstider
for tunnelarbetenai Norra Lanken som anvants for att driva tunnlarna for
Sodra Lanken. Vidare forutsétts att samma maximala ljudnivaer for

tunnel arbetena som for Sodra Lanken kommer att tilldtas av
tillsynsmyndigheterna.

Finansieringsavtalet for Sodra Lénken inkluderade &ven finansieringen av
den nya jarnviagsbron dver Arstaviken. Darmed blev landstinget ocksé en
part i avtalet. Man kan saga att staden och landstinget delade pa den
regionala andelen av investeringskostnaderna for Sodra L énken.

Det torde vad galler Norra Lanken inte vara aktuellt for landstinget att gain
och taen del av den regionala finansieringen. Déaremot ligger en del av
Norra Lanken i Solna kommun, som sdlunda bor medverkai finansieringen.
Aven for Lidingd har Norra Lanken mycket stor betydelse, vilket bor
motivera ett deltagande i finansieringen. Eftersom Vagverket har fatt
regeringens uppdrag att tréffa dverenskommelse om finansiering av Norra
Lanken ankommer det pa Vagverket att kontakta berdrda kommuner for
s&dana 6verléggningar.

For att inte forsena en byggnadsstart, foreslas det i dverenskommelsen att
Stockholm svarar for hela den regionala andelen av kostnaderna, vilket
innebér 1 550 miljoner kronor. Darutover tillkommer stadens bidrag om 80
miljoner till hamnanslutningen. Stadens andel stéllstill VVagverkets
forfogande i princip nar byggnadsarbetena paborjas, vilket beddms ske
under & 2005. Beloppen & angivnai prisniva maj 2002 och kommer att
indexuppréknas nar de stéllstill Végverkets forfogande.

| dverenskommelsen om finansieringen av Norra Lanken &r vidare parterna
Overens att sdval fordyringar av projektet som eventuella besparingar
fordelas med 75 % for Vagverket och 25 % for staden. Det & samma
princip som gdller for utbyggnaden av Sodra Lanken. Som ndmnts kommer
dock forst stadens bidrag till hamnanslutningen att aterbetalas om Norra

L ankens totalram sa medger.

| 6verenskommelsen & det inskrivet att staden bidrar &ven till driften av
Norra Lanken genom ett arligt bidrag om 15 miljoner kronor. En paragraf
med motsvarande innehdll ingdr i finansieringsavtalet for Sodra Lanken.

| en bilagatill 6verenskommelsen om finansieringen anger parterna en del
ytterligare dtgérder som man avser att genomféra for att bevara
parklandskap, naturmilj6 och det historiska landskapets natur- och
kulturvéarden.

Dessa dtgarder innebér att ytterligare ett antal storre trad bevarasi omradet
vaster om Wenner-Gren Center, ett omrade som i och for sig inte utgor del



av parklandskapet i nationalstadsparken. Extra dtgérder vidtas for att sékra
vegetationen pa Bellevueberget. Vidare foreslas att statyer m.m. fran Eldhs
ateljé kan gorastillgangliga for allmanheten under utbyggnadstiden genom
att visadem i en tillfallig utstallningslokal, helst i ndaromradet.

Overenskommelsen forutsitter kommunstyrelsens och kommunfullméaktiges
godkannande.

Fortsatt tunnelforlaggning av Roslagsvagen

| olika sammanhang har dnskemal uppkommit om en tunnelforlaggning av
aterstaende del av Roslagsvagen inom Stockholms stad. Det géller
Roslagsvagen mellan Alkistan och Fiskartorpsvégen vid Universitetet, dar
den i projektet Norra Lanken ingdende Frescatitunneln mynnar.
Overdackningen av Roslagsvégen norrut frén Frescatitunneln kallas
Roslagstunneln. Genom en Roslagstunnel skulle bl. a. Naturhistoriska
Riksmuséet och Vetenskapsakademien fa en vasentligt béttre miljo.

| diskussionerna om Norra Lanken har det rétt enighet om att det vore en
stor fordel att tunnelforlagga Roslagsvagen aven pa aterstaende del inom
Stockholms stad. Det har dock inte bedomts som mgjligt att tain dettai
projektet Norra Lanken, framfér allt av kostnadsskal. Oversiktligt har
kostnaderna for en sadan tunnelforlaggning av Roslagsvéagen pa aterstaende
avsnitt uppskattatstill cirkatva miljarder kronor.

Det har dock bedémts som angelaget att planeringsarbetet for en
tunnelforlaggning av Roslagsvagen pabdrjas. Ett forslag till en gemensam
avsiktsforklaring har uppréttats, i vilken Véagverket och Stockholms stad
forklarar sig vara éverens om att planeringsarbete skall paborjas avseende
Roslagstunneln. Staden kommer att redovisa Roslagstunneln i den
kommande fordjupade Oversiktsplanen for national stadsparken. Vagverket
atar sig att tafram en forstudie for tunneln. | projektet Norra lanken utfors
vidare vissa forsvarsarbeten for en Roslagstunnel.

Kontoret foreslar att gatu- och fastighetsnamnden godkanner
avsiktsforklaringen.

Tidplan och fortsatt planering

Aterstdende planeringsarbete fér Norra Lanken kan nu fullfoljas s att en
byggnadsstart sker sa snart som mdjligt. Denna planering kan ske samtidigt
som Overenskommel sen bereds och beslutas av kommunstyrelsen och
kommunfullmaktige.

Eftersom regeringen med anledning av regeringsrattens dom upphéavde den
av staden antagna detaljplanen for Norra Lanken pa strackan Norrtull —
Roslagstull erfordras ny detaljplan pa detta avsnitt. Stadsbyggnadsnamnden
bor darfor gesi uppdrag att upprétta en sadan plan.

Tidpunkten for en byggstart fér Norra Lanken blir beroende av vilken tid
den administrativa hanteringen tar av detaljplan och végarbetsplan. Vad
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géller detaljplanen kan mycket av befintligt utredningsmaterial anvandas,
vilket innebér att en av stadsbyggnadsnamnden godkand detaljplan bor
kunna foreligga fore arsskiftet. Antas planen fore arsskiftet eller i borjan av
nasta ar av fullméktige kan den, efter 6verklaganden, vinna laga kraft under
andra halvéret nésta &r.

Det kan inte uteslutas att det begérs en rattsprovning av detaljplanen, i

likhet med vad som skedde med den tidigare detaljplanen for Norra Lénken
pa detta avsnitt. En sadan réttsprovning av detaljplanen gors av
regeringsrétten och kan ta ett halvar eller upp till ett arstid, d.v.s. genomfors
under ar 2004.

Om man véjer att invanta resultatet av réttsprovningen innan
forfragningsunderlaget for entreprenaderna for Norra Lanken skickas ut till
byggnadsforetagen, kommer storre delen av 2005 att dtga for
upphandlingsforfarandet. En byggstart skulle kunna ske under senare delen
av ar 2005. Byggnadstiden bergknas till ca fem ar.

Inkomna skrivelser

| januari i & har kommunstyrelsen skickat en skrivelse fran Annika
Billstrom (s) om Norra Lanken paremisstill gatu- och fastighetsnamnden
och i mars har Borje Vestlund (s) skickat en skrivelse om Norra Lanken till
gatu- och fastighetsndmnden.

Med hansyn till behovet av att bygga ut Norra Lanken hemstéller Annika
Billstrom i sin skrivelse att stadsledningskontoret snarast presenterar forslag
till stéllningstagande till vilken dragning av Norra Lénken som &r att foredra
for staden samt kontaktar statsmakten fér att fa en slutférhandling av
finansieringsfragan till stand.

| sin skrivelse hanvisar Borje Vestlund till att staten nu har tydligt deklarerat
att Norra Lanken kommer att varamed i de statliga investeringsplanerna
framdver. Med anledning av detta bor gatu- och fastighetskontoret

omedel bart vidta nddvandiga atgarder for att ett detaljplanearbete ska kunna
bestéllas av stadsbyggnadskontoret. Ett arende som behandlar detta skall
enligt Vestlunds skrivelse forelaggas namnden for stéllningstagande vid
nasta mote.

Kontorets férslag

Det har fran trafik- och miljosynpunkt |ange varit angelaget att Norra
Lanken kommer till sténd. Genom regeringens beslut i marsi & har
forutséttningar skapats for att kunna genomféra Norra Lanken.

Kontoret foreslar att gatu- och fastighetsnamnden godkanner
Overenskommelsen med V agverket om finansieringen av Norra Lanken.
Overenskommelsen baseras pa samma principer som galler for
finansieringen av SAdra L dnken. Genom att staden i 6verenskommelsen tar
pasig ansvaret for hela den regionala finansieringen skapas forutsattningar
for en relativt sett snabb byggnadsstart. For att fa en godtagbar anslutning



till hamnen &r det rimligt att stadens bidrag till finansieringen av Norra
L anken utkas sa att anslutningen kommer till stand samtidigt med Norra
Lanken i ovrigt.

Aterstéende planeringsarbete kan nu fullféljas s att en byggnadsstart sker
sa snart som majligt. Kontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden gesii
uppdrag att upprétta en detaljplan for Norra Lanken pa avsnittet Norrtull —
Roslagstull, den strécka dér detaljplan idag saknas.

Genom att gatu- och fastighetsnamnden godkénner avsiktsforklaringen om
en tunnelforlaggning av Roslagsvagen pa aterstéende del till stadsgransen
vid Alkistan kan planeringsarbetet for en sédan tunnel p&borjas, den s. k.
Roslagstunneln. Det kommer bl. a. att innebara att V &gverket genomfor en
forstudie for tunneln, vilket &r det forsta steget till att den skall kunna
kommatill stand.

Remissen av skrivelsen om Norra Lanken fran Annika Billstrom (s) samt
skrivelsen om Norra Lanken fran Borje Vestlund (s) foreslas besvarade
genom detta tjansteutl &tande.
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