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Upprustning av Karlavagens mittremsor. Genomforandebeslut.

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetskontoret far ndmndens beslut att detaljprojektera
och genomfora arbetet med upprustning av Karlavagens mittremsor fran
Engelbrektsgatan i vaster till Karlaplan i 6ster enligt kontorets foérslag.

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Kontoret foreslar att en upprustning av Karlavagens mittremsor gors fran
Engelbrektsgatan till Karlaplan. Karlavagen ar tillsammans med Karlaplan
riksintresse for kulturmiljévarden och en angeldgenhet for sdvdl boende
som besdkare i Stockholm. Malséttningen med upprustningen &r att
Karlavagen skall bibehalla den dignitet som esplanaden har i stadsmiljon.
Befintliga kvalitéer tastill vara och anpassas utifran dagens funktion. Senast
Karlavagen var foremd for upprustning var pa 1960-talet, darefter har
endast mindre punktinsatser gjorts vilket resulterat i slitna material somi sin
tur leder till eftersatt underhall. Framkomligheten i mittremsan & idag ddlig
for manga grupper med olika funktionshinder.

Utformningen skall syftatill att binda samman Karlavagens olika
delstrackor. Grundutformningen blir gemensam med plattbel agda
gatukorsningar dér sittplatser och blomsterplanteringar bjuder in till
vistelse. Mindre torgytor skapas dér cykeltrafik korsar mittremsan.
Materialval gors med hansyn till historiska aspekter och med utgangspunkt
for tillganglighet for s manga grupper som majligt. Gangstraket breddas
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Bilaga 1-5: Utdrag ur program for Karlavagen, framtaget av Topia
Landskapsarkitekter september 2001.
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till tre meter och laggs om med stenmjol. Belysningen forbéttras med nya
armaturer med béttre ljusdtergivning. Utformning av 6vergangsstéllen,
markbel dggningar och val av soffor gorsi samrad med
tillganglighetsprojektet.

Tréden har i slutet av 2001 beskurits for att 0ka ljusinddppet och for att
skapa sdkrare trad. Frivaxande buskage och betongmurar tas bort, idag
skapar dessa mest undangdmda skrymslen. Forslaget bedoms inte paverka
framkomligheten pa gatan.

Driftskostnaderna jamfort med dagens situation kommer att 6ka nagot
genom att fler blomsterplanteringar anlaggs samt att grasytorna far en
intensivare skotsel for att hllas gronskande.

Samrad har genomforts. Detaljprojektering av en delstracka (Karlaplan —
Sibyllegatan) pagar. Byggnation av stréckan beréknas starta under hosten.
Den aterstaende strackan borjar projekteras efter sommaren och byggnation
beraknas paga fran 2003 till varen 2004 da hela strackan skall vara
fardigbyggd.

Forslaget har kostnadsberéknats till totalt ca 17 Mkr varav program och
projektering utgor 2 Mkr och byggnationen ca 15 Mkr. Vilket utréknat
motsvarar ca 525 kr / m2. Tillganglighetsanpassning av angrénsande
korsningar ingdr ocksa i projektet.

Okningen av kostnaden i forhlande till inriktningsbeslutet beror dels pa att
endast byggkostnader hade redovisats g program och
projekteringskostnader, tillganglighetsanpassning och trédbeskérning dels
pa kostnadsokningar och sadant som €j var helt utrett i programmet t.ex.
bevattningsanl&ggning.

Medel for upprustningen finns reserverade i kontorets flerarsprogram.

UTLATANDE

Bakgrund

Projektet har aktualiserats efter énskemdl fran Ostermalms stadsdelsnamnd
och efter synpunkter fran ett stort antal boende. Bland annat har synpunkter
fran funktionshindrade inkommit dér bl.a. papekats att framkomligheten i
mittgangen & dalig. Senast Karlavagens mittremsor blev upprustade var
1966-67, efter det har endast mindre punktinsatser gjorts. Underhdllet har
blivit eftersatt da ytorna &r slitna och svara att skota, det ar darfor viktigt att
denna upprustning kommer till stand. Inriktningsbed ut fattades av namnden
2001-10-23.

Historik

Karlavagen borjade anlaggas pa 1880-talet efter Albert Lindhagens forslag
till stadsplan 1866. Gatan utformades som en esplanad. Ungefar 200 trad
planterades och anlaggningen utfordes enligt tidens ideal med slingrande
gangar, broderiplanteringar och sittplatser.

Vid tvatillfalen har upprustningar gjorts. Pa 1940-talet borjade man légga
om de dingrande gangsystemet till raka grusgangar, men man behdll vissa
av mittplanteringarna. Mellan 1966-67 upprustades hela strackan. Tr&den
beskars kraftigt, de kvarvarande mittplanteringarna togs bort och en
genomgaende promenadvag skapades i mitten. Vid korsande gator anlades
platser med bénkar och blommor i grupper €eller i urnor. Sittplatserna



omgavs av Klippta hackar eller murar. Skulpturarrangemang placerades ut
langs stréckan.

Analys

Karlavégen utgdr en av de finaste esplanadernai Stockholm med sin vé
tilltagna bredd, tradallén och siktlinjen mot Karlaplans fontén. Den & av
riksintresse for kulturmiljévarden. Det & ocksa ett viktigt gronstrak i den
forhdllandevis tata stenstaden och utgor ett mycket vardefullt indag i
stadsmiljon.

Dagens utformning av Karlavagens mittremsa medf6r vissa problem.
Delstrackorna binds inte samman, utformningen varierar 1angs med
stréckan. Tillgangligheten &r for vissa grupper dalig. Under traden vaxer
graset daligt. Gransen mellan grés och grus & otydlig utmed gangvagen.
Sittplatser & delvis placerade i undanskymda och skuggiga lagen.
Stodmurselement i betong fran 1960- och 70-talen &r forfallna och
markbelaggningen & diten. Avsaknaden av blomsterplanteringar &
pafallande 1angs med strackan.

Cykelfragan pa Karlavagen

Kontoret har med hjdp av konsult studerat hur cykeltrafiken skall kunna
|6sas pa Karlavagen och foreslar att cykeltrafiken 16ses med skapandet av
cykelfalt med parkering och angéring innanfor cykelfalten.

Kontoret har studerat fyra olika aternativ:

1. Dubbelriktade cykelbanor i mittremsan

2. Enkelriktade cykelbanor pa utsidan av mittremsan
3. Cykedfdt, enkeriktade

4. Cykelbanor intill gangbanor, enkelriktade

Cykelfdt innebér en god standard vad géller framkomlighet och sakerhet
for cyklister samtidigt som falten innebér fa konflikter med gaende. Vid
korta kvarter, s3 som pa Karlavégen, kan det till och med vara béttre att
cyklisterna hela tiden finns med i trafikbilden. Falten innebér ocksa att
parkering och angoring inte paverkas namnvart utmed stréckan.

De har vidare liten paverkan pa framkomligheten for bil- och busstrafiken
samt & ocksa en flexiblare |6sning som kan hantera tillféalliga
trafikstorningar. Vid inbordes jamforel ser & kostnaden fér att anldgga
cykelfélt 1agre 8n de 6vriga aternativen. De tre Gvriga aternativen & i en
eller flerafall sdmre an cykelfalt.

Dubbelriktat i mittremsan innebar stora konflikter med gaende i mittremsan,
sarskilt utsatta &r funktionshindrade. Vidare paverkas estetiken och
parkvarden da mittfaltet benover breddastill ca5 meter om cykelbana ska
skapas. | inriktningsbeslutet for upprustning av mittremsan daterat
2001-11-06 forordas ocksa att cykeltrafiken 16ses pa kérbanan.

Anlaggs enkelriktade cykelbanor pa utsidan av mittremsan skapas manga

konfliktpunkter mellan cyklister och biltrafiken, sarskilt vid
vanstersvangande biltrafik. Losningen & ocksa ovanlig for ala
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trafikantgrupper vilket gor att det skapas osékerhet. Detta innebar att ur
trafiksakerhetssynpunkt & denna ldsning inte lamplig. Liknande
utformningen har prévats tidigare pa delar av Karlavagen med erfarenheter
och resultat som ovan.

Cykelbanor intill gangbanan innebér att parkering och angoring paverkasi
storre utstrackning jamfort med cykelfat. Framkomligheten for buss- och
biltrafiken paverkas mer negativt samt &ven varuforsorjningen da ett extra
kantstod mellan gang- och cykelbanan tillkommer. De korta kvarteren som
finns pa stréckan innebér att cyklisterna hela tiden kommer att férsvinna
och dyka upp i gatubilden vilket 6kar risken for konflikter.

Nér det géller genomférandet anser kontoret att inga strre
samordningsvinster foreligger i samband med upprustningen av mittremsan.
Upprustningen skall vidare ske etappvis vilket inte bor ske med cykelfalten.
Kontoret foresar att genomforande av cykelfalt sker 2005, s som tidigare
sagtsi den totala cykelbaneutbyggnaden for innerstaden.

I nvesteringens mal och syfte

Investeringen har som syfte att hoja kvalitén pa gronytorna och skapa fler
blomsterplanteringar i Karlavégens mittremsor. Tillgangligheten for grupper
med olika funktionshinder skall ocksa forbéttras, samtidigt som béttre
trafiksakerhet skapas.

Strackan ska fa ett enhetligt utseende genom att ha samma
grundutformning: hackar, soffor, papperskorgar och belysning. Viss
variation tillats av utformning av sittplatser och blomsterplanteringar for att
skapa en rytm utmed mittstraket. Karlavagen ska bli det smycke den en
gang varit genom att fa fler blomsterplanteringar, delsi korsningar och
torgytor, dels genom perennplanteringar med historisk anknytning pa
strackan Sturegatan — Engelbrektsgatan.

Fordag

Traden har vid beskarningen som utfordesi slutet av 2001 fatt behdlla sin
frivéxande form. Kronorna har hgjts till ca 4 meter, for biltrafiken och for
att halla siktlinjen fri. Ett nytt trad kommer att kunna planterasi korsningen
Karlavégen/Grevgatan, sydostra hdrnet.

Korsningarna mellan kvarteren far sittplatser med blomsterplanteringar och
befintliga skulpturer. Vid knutpunkter dér endast gang- och cykeltrafik
passerar utokas platserna med blomsterplanteringar och bankar. Tva mindre
befintliga torgytor, bel&gna intill nytillkomna platser tas bort. Materialval
gors med hansyn till historiska aspekter och med utgangspunkt att ytorna
skavaratillgangliga for alla. Utformningen av 6vergangsstéllen,

markbel dggningar och val av soffor har gjortsi samrad med
tillganglighetsprojektet.

Cykeltrafik kommer &ven i fortsittningen inte att vara tillaten i mittremsan.
Ytor dar cykeltrafik korsar gangstraket utformas for att forbéattra
trafiksakerheten.

For att hdlla grasytor, hackar och blomsterplanteringar grénskande och
vackra anlaggs en bevattningsanl &ggning med automatik pa hela strackan.



Detta medfér minskade kostnader for vattning av anlaggningen i den

framtida driften.

Principer for utformningen:

- Torgytorna bel&ggs med betongplattor 50X50 cm.

- Rumdlighet skapas med klippta hackar.

- Parkbénkar placeras framforalt i soligalagen. Bankar véjsi samrad
med tillgénglighetsprojektet.

- Overgangsstallen tillganglighetsanpassas pa hela strackan bade i
mittremsan och i angransande korsningar.

- Perennplantering med historisk anknytning anl&ggs mellan Sturegatan
och Engel brektsgatan.

- Gangstraket breddas fran ca 2,5 till 3 meter.

- Jarnband fortydligar gransen mellan gréasyta och grus, samtidigt som
driftskedet underléttas. Grasytan blir darmed nagot forhojd i forhallande
till grusytan.

- Karlavagsracket renoveras och kompletteras 1angs hela strackan.

- Belysningen bytstill ny armatur som béttre lyser upp gangstraket.

- Bevattningsanl &ggning med automatik anl&ggs pa hela strackan,
underl&ttar framtida drift.

Samrad

Programmet har redovisats i stadsmiljogruppen den 21 september 2001 och
fick dar ett positivt bemétande. Programmet har varit utstéllt pa Ostermals
medborgarkontor dér allmanheten haft majligheter att framfdra sina
synpunkter. Information om upprustningen har aven hdllits vid

stadsdel snamndens 6ppna méte den 27 september 2001.Synpunkter som
framfordes under utstallningstiden och pa stadsdel snémndens 6ppna maéte
har man tagit hansyn till i den fortsatta projekteringen. Det fardiga forslaget
kommer att finnas tillgangligt p& Ostermalms stadsdel sforvaltnings
hemsida. En informationsfolder kommer att tas fram och delas ut till
fOretagare och andra berérda langs med strackan.

Oversiktlig tidsplan och ekonomisk plan

Detaljprojektering av den forsta delstréckan, fran Karlaplan — Sibyllegatan
pagar och kommer att varaklar till sommaren. Byggnation av den forsta
delstréackan kommer att utforas under hosten 2002 och varaklar till
sommaren 2003. Projektering av den sista delstrackan, Sibyllegatan —
Engelbrektsgatan kommer att starta efter sommaren 2002 och vara klar
under vintern 2002-2003. Byggnationen startar varen 2003 och hela
stréckan ska vara fardigbyggd varen 2004.

Projektet beraknas fa en totalkostnad pa ca 17 Mkr, i summan ingar
tillgénglighetsanpassning av angrénsande korsningar och mittremsan for ca
1,4 Mkr, kostnader for program och projektering ca2 Mkr. Byggkostnad
inklusive byggledning och kontroll har kalkyleratstill ca 15 Mkr.
Skillnaden i kostnad fran inriktningsbeslutet beror pa att program och
projekteringskostnader, tillganglighetsanpassningar av angransande
korsningar och mittstraket samt tradbeskarningen inte fanns med. Samt
kostnadsokningar jamfort med tidigare kalkyl och atgarder som inte var
fastslagna tidigare t.ex. bevattningsanl aggningen.

Det bor poangteras att strackan som ingdr i projektet & 1100 meter lang och
att inga férdyrande material eller [Gsningar har vats. Réknar man pa
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kostnaden per kvadratmeter for markarbeten blir den ca 525 kronor. Vilket
skall jamféras med ca 1500 kr/kvm for upprustning av Katarina Bangata
respektive Vanadisvégens mittremsa. Medel for upprustningen finns
reserverade i kontorets flerdrsprogram.

Konsekvenser

-ekonomiska

Forslaget medfor att driftskostnaderna kommer att 6ka genom att en hdgre
skotselstandard an dagens efterstrévas. Tréden kommer att behdva
underhdllsbeskarning ungefar vart femte ar. Fler blomsterplanteringar med
perenner kommer till att borja med hoja skétselnivan. Jamfor man daremot
med sommarblommor & perennytor mindre skdtselkrévande och kostnaden
endast en fjérdedel mot att plantera sommarblommor.

Anlaggandet av en bevattningsanl&ggning med automatik ger minskade
kostnader for driften vilket aven galler for jarnbanden som skiljer grus fran
gras.

Stadsdelsforvaltningen &r inforstadd med okningen av driftkostnaderna och
stoder en upprustning av strackan.

-milj6

Fordaget medfor att Karlavagen kommer att fa ett prydligare utseende som
béttre stammer med den status som esplanaden har i stadsbilden.
Blomsterplanteringarna, sittplatserna, det ordnade gangstraket och de grona
grasmattornainbjuder till en stilla stund i solen eller en promenad.
Mittstraket kommer att bli tillganglighetsanpassat och upplevas tryggare da
belysningen forbéttras samtidigt som skymmande buskage och murar tas
bort for béttre genomsikt.

Kontor ets for slag/synpunkter
Kontoret foreslar att vi gar vidare med projektering och genomforande
enligt ovan redovisade forslag.

SLUT



