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Vaxling av korfalt och parkeringsplatser pa Valhallavagens
nordvastra del i avsnittet Surbrunnsgatan - | ngemar sgatan.
Inriktningsbeslut

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsnamnden bedlutar att Valhallavagens norra del
tillsvidare inte byggs om.

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Davaxlingen av korfaten och befintliga parkeringsplatser innebar en ringa
sankning av bullernivan, ca 3 dBA, och darmed en ringa effekt vad géller
boendemiljon anser kontoret att en foréndring av Valhallavagen till en
kostnad av ca 21 - 25 miljoner kronor inte kan vara motiverad.

| stéllet bor man avvaktatills Norra Lanken skapas och dérmed avlastar
Vahallavagen med ca hédlften av dagens trafikmangd. Detta tillsammans
med en exploatering pa norra sidan av Valhallavagen som majliggor
skapande av parkeringsgarage leder till helt andra foérutséttningar att, dels

Bilaga 1: Valhallavagen mellan Roslagstull och Surbrunnsgatan. Andrade
parkeringar/kérbanor Alternativ A
Bilaga 2: Valhallavagen mellan Roslagstull och Surbrunnsgatan. Andrade
parkeringar/kérbanor Alternativ B
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astadkomma en trivsammare boendemiljo, dels en méjlighet att skapa en
mer stadsmassig |6sning som ligger i linje med utformningen av ovrig delen
av Vahallavégen.

UTLATANDE

Bakgrund

Genom beslut i Gatu- och fastighetsnamnden 2000-10-31 i samband med
Trafik- och gatumiljoplan for Ostermalm fick Gatu- och fastighetskontoret i
uppdrag att undersoka madjligheten att férbattra boendemiljon langs
Valhallavagens norra del, avsnittet Surbrunnsgatan - Ingemarsgatan.
Undersokningen handlar om att utreda mojligheten att véaxla plats pa
korfalten och befintliga parkeringsplatser pa norra sidan. En forutséttning ar
att framkomligheten inte far forsamras, vare sig under byggnation eller efter
fardigstallande.

Analys

Kontoret har med hjalp av konsult tagit fram tva dternativ pa vaxling av
korfélt och parkeringsplatser, A och B. Skillnaden mellan alternativen &r att
i alternativ B anléggs ett reserverat busskorfat mellan Surbrunnsgatan och
Frejgatan. Detta far till foljd att ett stérre intrang sker i naturmark och
Glemmeparken. Alternativ B innebar ocksa att det blir 20 parkeringsplatser
farre p.g.a. bussfaltet som anldggs mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan.
(se bilaga 1 och 2)

Framkomlighet

Pa detta avsnitt av Valhallavéagen fardas ca 39.000 fordon per dygn. Ett
villkor i namndens beslut fran 2000-10-31 &r att framkomligheten inte
forsdmras i och med férandringen, vare sig under byggnationen eller efter
fardigstallandet.

Biltrafiken

Néar det géller motortrafiken finns en potentiell forbéttring av
framkomlighet i Ostlig riktning genom att angdring till fastigheter nu kan
ske via parkeringsplatserna och inte som tidigare i det inre korfaltet.
Framkomligheten i véstlig riktning & ofdrandrad. Tillgangligheten med hil,
varuforsorjning och for boendeparkering forbattras pa den sodra sidan.
Utformningen innebér en forsamring for de som parkerar och bor pa norra
sidan. Gdller bade aternativ A och B.

Buss

Reserverat bussfalt utgar mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan i alternativ
A. Framkomligheten for busstrafiken kommer att forsamrasi och med att
det reserverade bussfaltet forsvinner, sarskilt under sommarhalvaret da
trafikméangden okar. Det & inte alls ovanligt att svansen pa kén da befinner
sig mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan. SL anser att ett borttagande av
bussféltet mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan vore mycket olyckligt och
skulle faalvarligafoljder for bussarnas framkomlighet. SL 6nskar ocksa att
hallplatsen Roslagstull (riktning norrut, vid Ingemarsgatan) utformas sa att
den inte bertrs av den 6vriga signalvaxlingen i korsningen. | alternativ B ar
forhallandet of orandrat med dagsl &get.
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Cykel

Forbéttras da cyklisterna pa norra sidan erhdller ett separat och sakert
utrymme utan att behdva cykla genom parkeringsplatserna. Kan finnas risk
for géende i cykelbanan. Alternativen innebar ocksa en acceptabel
mojlighet att cyklai parkeringsomradet pa den sodra sidan vilket inte &
fallet i dag. Géller aternativ A och B.

Fotgangare

Béttre och behagligare miljo skapas pa sbdra sidan i och med att trafiken
flyttas ut fran gangbanan samt en tradrad bildar en barriar mellan
gangbanan och korbanorna. Den befintliga gangvagen ovanfor stédmurarna
panorrasidan paverkas inte av forslaget. Géller alternativ A och B.

Under byggnationen

Kontoret ser ingen mgjlighet att undvika en férsamring av framkomligheten
under byggnationen. Arbetet & s pass stort och omfattande att det &r i
princip omgjligt att undvika stérningar for de olika trafikantgrupperna.

Parkeringsplatser

| dag finnsi parkeringsomradena pa norra sidan 191 stycken
parkeringsplatser. Alternativ A skulle innebéra ca 175 stycken
parkeringsplatser skapas. Alternativ B innebar ca 155 stycken platser, 20 st
forsvinner i och med bussfétet mellan Surbrunnsgatan — Frejgatan.

Att antalet platser blir farre efter en férandring beror till stor del pa det
utrymme som anslutande gator till Valhallavagen pa sodra sidan kraver.

Blir det aktuellt att genomfora foréndringen innebér det att under
byggperioden ,som berédknas till minst 8 manader, kommer en stor del av
parkeringsplatserna forsvinna for att kunna leda om trafiken till detta
utrymme.

Stadsmiljo

Forslaget till omdisponering av ytorna pa Valhallavégen ger en férsamring
av stadshilden. Att forlagga parkeringsskepp intill fasaden & en frammande
[Gsning for innerstadens och i synnerhet for Valhallavagen, vilken & en av
stadens pampigaste gator. Den karaktériseras av i huvudsak av den breda
esplanaden (c a 35 m), &en om den sista strackan mot Roslagstull inte har
fullbordats, b | a pagrund av den branta terréngen. Idag finns emellertid en
trad — och murkomposition (E.Glemme) vid Surbrunnsgatan, vars syfte just
ar att arkitektoniskt och visuellt 16sa 6vergangen mellan Vahallavagens
olika bredder, samt visuellt klara av Korsbarsvagens anslutning. Forslaget
innebér att parkanldggningen minskas / marginaliseras ( fem resp. elvatrad
tas bort) och hela det breda gaturummet (c a 65 m) mellan fasaderna
kommer att upplevas som en trafikplats, dér trafikytorna dominerar ( i
alternativ B dubbelt mot idag ).

Forslaget kommer inte heller att forbattra boendemiljon ur
stadshildssynpunkt. Aven om stadsbilden pa stréckan idag upplevs som
negativ, kommer foreslaget att bli sémre. Idag utgdr murar och slanter med
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enstaka volumindsa tréd utsikten fran gata och fastigheter. Genom olika
grader av intrang kommer Valhallavégens kor — och parkeringsytor &nnu
mer att dominera upplevelsen. | bada alternativen maste dtta lonnar félas, i
at A paverkas murar, i alt. B paverkas murar samt naturmark genom
bergsskéarning, som ersdtts med en 5-6 m hég ny mur.

Tradraden som idag skiljer den genomgaende trafiken fran parkeringen &r i
och for sig bedomd varai daligt skick och bor pa sikt erséttas. |dag har
traden trots allt genom sin storlek, en stor betydelse fér gatumiljon, vilket
inte kan erséttas av nyplanterade trad.

En ambition for Valhallavagens utformning pa sikt bor vara att utveckla
esplanadmotivet &nda fram till Roslagstull. Gatans genomgaende riktning
anda fran Gérdet till Roslagstull finns redan idag langs hela den sodra
husfasaden. Esplanaden skulle da bli en effektiv barriar mellan
korriktningarna, och ett skyddat strak for gang- och cykeltrafikanter kan da
rymmas i esplanadens mitt, analogt med vad man &r i fard med att
projekterar for Valhallavégens dstra del. Befintliga parkeringsplatser kan
erséttas del's genom kantstensparkering pa bada sidor (c a100 pl) dels
genom garage i en tidigare diskuterad nybebyggelse pa norra sidan.

K onsekvenser

Kostnad

Alternativ A, kostnaden uppskattastill ca 21 miljoner kronor.

Alternativ B, kostnaden uppskattastill ca 25 miljoner kronor, 6kningen
bestar till stor del av ett storre intrang i naturmarken och parken som medfor
Okad rivning och spréngning samt nya stédmurar.

| bada summornaingar tillganglighets- och underhallsatgarder som skulle
bli aktuellavid en byggnation samt omfattande atgérder for att minska
storningar for trafikanterna under byggperioden.

Buller
Enligt SLB-analys berékning av vagtrafikbuller i Stockholms stad ar 2000
har Vahallavégen 71-75 dBA ekvivalentniva

Kontoret har Iatit konsult genomféra bullerberékningar av aktuellt avsnitt.
Berdkningarna visar att ekvivalentnivan vid fasad pa Valhallavagens sodra
sidaminskar med 3 dBA vid en vaxling av kérbanor och parkeringsplatser
(gdller bada alternativen) och maximalnivan med 5-9 dBA. Férekommer
namnvérd trafik med tunga fordon i angoring-/parkeringsfickan kommer
minskningen av maximalnivan bli mindre. Eftersom berakningen
framforallt galler forandringen i ljudniva vid eventuell flyttning av
Vahallavagen (alt annat lika) beddms noggrannheten vara god,
ca+/-1dBA.

Norr om Valhallavagen (kv K 6rsbérsbladet) okar ekvivalentnivan med 1
dBA och maximalnivan med 2 dBA.

Av de tolv fastigheterna som ligger utmed stréckan pa sddra sidan har atta
genomfort bullerskyddsdtgérder pa fastigheterna och fétt bidrag for detta.
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For att bidrag skall godkénnas & kravet pa dampning vid fonsterisolering
37 dBA. De dterstéende fastigheterna kommer att fa ett nytt erbjudande om
bidrag for bullerskyddsétgarder under 2002.

Det bor tillaggas att 3 dBA &r ett varde som &r svart for orat att uppfatta.

Samrad

Ostermal ms stadsdel sférvaltning anser att forslaget till forandring ger
aldelesfor lite effekt vad galler bullernivd. Aven att kostnaderna for att
genomfora férandringen inte motsvarar de effekter den ger. Intranget i
Glemmeparken med dess murar och trad, rivning av stodmurarna pa
stréckan samt forandring av danten maste ses som ett alt for stort ingrepp.
Losningen &r inte heller stadsmassig och liknar inte 6vriga delar av
Valhallavagen.

SL onskar reserverat bussfalt pa hela stréckan samt att hallplatsen
Roslagstull utformas sa att den inte berdrs av den évriga signalvaxlingen i
korsningen.

Stadsmiljogruppen anser att forandringen inte bor genomforas da det
innebér ingrepp i naturmark och park samt har liten effekt pa bullerniva
Utformningen & heller inte i linje med 6vriga delen av Valhallavéagen.
Genomfors anda forandringen forordas alternativ B for att upprétthalla god
framkomlighet for busstrafiken.

Kontorets férslag

Foljande ssmmanfattning ligger till grund for kontorets stéllningstagande:

Bullersituationen med forslaget till grund, & beddmd till en minskning av

ca3 dBA, vilket & marginellt och inte kan uppfattas av Orat. Dértill

kommer att &tta av tolv fastigheter har forsetts med ljudisolerande fonster,

och att resterande erbjuds bidrag for bullerskyddsdtgérder under ar 2002.

Nackdelar:

- Parkeringsplatsernas antal minskar i bada aternativen.

- Forsdmring av parkeringsmojligheter for boende norr om Valhallavégen
mot idag.

- Forsamrad framkomlighet under byggtiden samt under ssmmatid en
stor minskning av disponibla parkeringsplatser.

- Stadshilden forsamras, bade i stort och ur boendemiljésynpunkt (tréd tas
bort, ingrepp i slant och mur).

- Kostnaden & hog, sarskilt for en l6sning som inte ar hallbar pa sikt, nar
Norra Lénken och eventuellt en nybebyggelse &r realiserad.

Fordelar:

- Cyklister far béttre, i norr ny cykelbana, i soder cykling i
parkeringszonen.

- Fotgangare far nagot lugnare milj6é pa sodra sidan.

- Tillgangligheten med bil for boende pa stdra sidan forbéttras.

Kontoret anser att de sasmmantagna effekterna av en omdisponering av
trafikytornainte motiverar ett genomforande. | stéllet bor en forandring av
Valhallavagen ske ndr Norra Lénken har skapats och déarmed avlastat
Valhallavagen vad géller trafikméngd. Detta skulle ge helt andra
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forutsdttningar att skapa en béttre boendemiljo och samtidigt mdjlighet att
gobra en utformning av gatan som ligger i linje med 6vriga Valhallavégen.

SLUT
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