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FORSLAG TILL BESLUT
Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att

1. Godkénna kontorets redovisning.

2. Overlamna kontorets utl&ande for besvarande av motion nr 66 i
kommunfullmaktige.

3. Overlamna kontorets utl&tande som svar pé skrivelsen frén Kurt
Hultgren.
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SAMMANFATTNING

Ann-Marie Stromberg (v) har i en motion till Kommunfullmaktige skrivit
om en enkatundersokning kommunalforbundet riktat till de bussférare som
kor stomlinjebussar i innerstaden samt foreslagit atgéarder fér hur man bor
forbéttra framkomligheten for bussarna pa stomlinjenétet.
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Bilaga 1: Motion fran Ann-Marie Stromberg (v)
Bilaga 2: Skrivelse farn Kurt Hultgren (sp)
Bilaga 3: Synpunkter fran SL pa motionen
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Kurt Hultgren (sp) har i en skrivelsetill gatu- och fastighetsnamnden skrivit
om stomlinjebussarnas framkomlighet samt efterfragat en inventering av
signalprioriteringen for stombusslinjernai innerstaden.

Planeringen for inforande av ett stomnét for innerstadens busstrafik startade
1992. Nétet var tankt att bestd av fem linjer varav den forsta, linje 4,
startade i augusti 1998 och de tva péfdljande, linje 3 och linje 1, startade
mars respektive oktober 1999. For linje 5 utreds trafikering med sparvagn.
For linje 2 finns &nnu inget planerat startdatum.

En av forutsdttningarna for stomnétet var att bussarna skulle ges god
framkomlighet. For att uppna detta skulle bussarna sa langt méjligt ges
reserverade korfalt samt prioritet i ett stort antal korsningar langs stomnétet.
Ett kontinuerligt samarbete for utbyggnad och utveckling av prioritet for
stomlinjebussarna pagdr annu i de samarbetsgrupper mellan Gatu- och
fastighetskontoret och SL som ombildades efter att trafik Overenskommel sen
brét samman.

Kontoret anser att samarbetet med SL fungerar bra och att man inom ramen
for detta samarbete bor fortsétta arbeta for att ge bussarna forbéttrade
villkor.

UTLATANDE

Bakgrund

1992 startade planeringen for inforande av ett stomnét for innerstadens
busstrafik. Nétet var tankt att bestd av fem linjer varav den forsta, linje 4
mellan Gullmarsplan och Radiohuset, startade i augusti 1998 och de tva
paféljande, linje 3 mellan Karolinska §ukhuset och Sodersjukhuset och
linje 1 mellan Essingetorget och Frihamnen, startade mars respektive
oktober 1999. For linje 5 utreds trafikering med sparvagn mellan
Djurgarden och Centralen. For linje 2 mellan Norra Hammarbyhamnen och
Karlbergs Station finns &nu inget planerat startdatum.

En av forutsdttningarna for stomnétet var att bussarna skulle ges god
framkomlighet. For att uppna detta skulle bussarna sa langt mojligt ges
reserverade korfélt samt prioritet i ett stort antal korsningar langs stomnétet.
En viktig forutséttning for snabbhet och bekvamlighet i stomlinjetrafiken
var ocksd att p& och avstigning skulle kunna ske genom flera dorrar.

Samré&d
Samréd har skett med AB Storstockholms Lokaltrafik, SL och deras
entreprendr i Stockholms innerstad, Busslink.

SL sager sig ha stor forstaelse for de synpunkter som inkommit i den enkét-
understkning kommunal forbundet genomfort med forare som kor ”blé-
bussar” i innerstaden.



SL kommenterar synpunkterna enligt foljande:

?

Forarna uppger att de tvingats |amna trafikanter som inte far plats pa
bussen under rusningstid.
SL kommer att narmare diskutera detta med entreprentren Busslink.

Forarna anser inte att Signal prioriteringen fungerar bralangs linjen.

SL har tillsammans med Busslink och Gfk en sarskild arbetsgrupp som
foljer upp och agardar problem med signal prioriteringen. Alla
trafiksignaler langs stomlinjerna & annu inte prioriterade och dar
prioritering finns maste bussen t ex ta hénsyn till sakerhetstider och
vanta pa fotgangare som gér dver gatan. Kraven, inte minst fran
fotgangare, pa forlangningar av tider for gangpassager kan medféra
forsamringar fOr bussprioriteringen.

Sammanfattningsvis anser SL att signalprioriteringen i huvudsak
fungerar bra.

Forarna anser inte att kortiderna &r vél anpassade.

SL har forstéelse for detta da framkomligheten under rusningstid &r
dalig vilket naturligtvis drabbar forarnas kortider. En forbéttrad
framkomlighet skulle |6sa detta problem.

Felparkerade bilar och lossande distributionsbilar upplevs som ett stort
problem.

SL instémmer i denna uppfattning. Sarskilt problemet med dubbel-
uppstallning har vid ett flertal ganger tagits upp med Gfk. Har tycks
problemet vara svarigheten att botfalla olampligt uppstallda bilar. SL
anser att lagstiftningens regler om hinder i trafik borde kunna tillampas
hér. Polisen, som kan anvanda denna paragraf, anser dock inte detta. For
att betraktas som hinder i trafik maste enligt underhandsbesked fran
polisen mer eller mindre hela vagbanan vara sparrad. Det racker altsa
inte med att bussen tvingas Over i motsatta kérbanan i vanstertrafik. Om
bilar stélls upp felaktigt hindrar detta ocksa ofta nyttotrafiken vilket i sin
tur medfér att dessa bilar tvingas till uppstéllningar som kan vara
hindrande for busstrafiken. Sammanfattningsvis anser SL att trafik-
vakter maste ges majlighet att botfalla dubbel uppstallda bilar samt att
polisen skall betrakta hindrande fordonsuppstéliningar som hinder i
trafik.

Forarnavisar tydligt att de skulle foredra helautomatiserad visering och
biljetthantering utan kassaarbete for forarna.

Det har & en besvérlig fraga dar service mot resenérer och intékts
sakring skall véagas mot forenklade rutiner for forarna. SL kommer att
infora ett nytt smart-card system 2004 vilket férhoppningsvis kommer
att forenkla billjetthanteringen.

Om man skulle ta bort biljetthanteringen tror forarna att man skulle
tjanarestid.

SL anser ocksa att man skulle fa tidsvinster om biljetthanteringen togs
bort. For ndrvarande & dock detta, som ovan sagts, inte aktuellt.
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? Forarnaanser inte att de har tillrécklig dversikt 6ver bakdorrar.
Héar framfors problemen att komma in rakt intill kantstenen vid
hallplats.
SL har i samrad med entreprentr och Gfk utformat busshallplatser sa att
de ligger pa rakstréckor sa att bussarna kommer in rakt. Om bilar
olagligen ockuperar hdllplatsutrymme blir dock situationen ibland som
forarna beskriver. Detta stéller krav pa Gfk pa forbéttrad 6vervakning av
hallplatsutrymmen

? Forarna har ocksa svarat pa fragor om méjligheterna for barnvagns-
resendrer och funktionshindrade att 8ka bldbuss.
| sammanhanget bor namnas att bldbussarnas utformning bl.a. utformats
med 13gt golv for enklare p& och avstigning. Vidare har stora barn-
vagnsutrymmen skapats vid dubbeldorrarna.

? Detrelinjerna har ssmmanfattats med en rangordning av de stérsta
problemen. Man kan konstatera att problemens rangordning skiljer sig
mellan de olikalinjerna. Linje 1, som gar genom City har stérst problem
med "daliga kortider" alltsa storst framkomlighetsproblem. Linje 3 har
storst problem med tét biltrafik och att det finns for fa kollektivfiler.
Detta & egentligen ocksa ett uttryck for dalig framkomlighet. Linje 4
har daliga kortider som framsta problem vilket ocksa har sin orsak i
dalig framkomlighet.

Sammantaget anser SL att de framkomlighetsproblem som forarna gett
uttryck a dverensstammer med SL :s uppfattning och genomforda
hastighetsmétningar. | bilaga 3 redovisas av SL en karta med de absolut
samsta stréckorna, dar hastigheten (exklusive hallplatstid) understiger 10
km/h i rusningstid, & markerade.

SL anser vidare att det som framforallt krévs for att minska bussarnas
framkomlighetsproblem & minskning av antalet bilar i innerstaden samt
reserverade korfalt for busstrafiken kombinerat med fortsatt utbyggnad av
bussprioriterade trafiksignaler. Darutéver maste 6vervakningen av bussgator
och busskorfalt foérbéttras, hindrande dubbeluppstélining av bilar motverkas
och goda villkor for busstrafiken skapas i samband med exploateringar och
ombyggnader.

| motionen beskrivs ” hopklumpningen” som ett stort problem och SL anser
ocksa att detta & mycket allvarligt for trafikanterna da trafiken blir oregel-
bunden med ibland langa vantetider som f6ljd. " Hopklumpning” eller ddlig
regularitet, som detta fenomen brukar kallas, &r till stor del en foljd av ddlig
framkomlighet. SL kommer under 2002 att prova sarskilda dtgérder palinje
1 for att forbéattra regulariteten. Bland dtgérderna kan namnas att forare i
storre utstrackning forutsétts fa "linjerena” tjanster kombinerat med
eventuellt inférande av funktioner i bussdatorn som gor det |éttare for forare
att hdllajamna avstand mellan bussarna. Projektet gar under namnet RETT
(Regul aritetsprojektet palinje 1) och startar under varen. En utvardering av
erfarenheter av den forandrade trafikeringen kan ligga klar till arsskiftet
2002-2003.



| motionen tas &ven fragan om pastigning i flera dorrar upp. SL har i en
utvardering visat att det inte tar |angre tid for de manga fler trafikanter som
idag &ker stomlinjerna att stiga pa stombussarna an det tidigare tog for farre
trafikanter att stiga pa de "roda" bussarna. Detta beror pa att de bla
stomlinjebussarna har bredare dorrar och mittgang samt |aggolv vilket gor
pastigningen enklare. Det & dock riktigt att om trafikanternatillés stiga pa
i flera dorrar skulle dagens hdllplatstider kunna reduceras avsevart. For att
minska tiden vid hallplatsuppehallen kommer darfor SL att i rusningstid pa
de mest frekventerade hallplatserna, genom sin entreprendr |&ta forvisera
fardbevis sa att pastigning kan tillatasi fler dorrar.

| motionen sags att halften av trafikantinformationen pa hdllplatsernainte
fungerade den 16:e oktober 2001. Det framgar inte hur denna uppgift tagits
fram. | sammanhanget & det viktigt att kénnatill hur informationssystemet
fungerar. N&r bussen anlander till hdllplats réknas tidsangivelsen ner och
minutangivelsen slacks. Bussforaren har altsd inte ndgon rimlig mojlighet
att kontrollera funktionen pa trafikantinformationen. Om uppgiften om icke
fungerande trafikantinformation kommit fran férare som kort langs linjen ar
uppgiften sdledes felaktig. Uppfoljning av funktion pa hallplatserna gors
idag pa annat sétt genom inspektioner och larmrutiner till SL:s Driftcentral.
SL:s erfarenhet av antal trasiga trafikantinformationstavlor pa hallplatser
stammer inte med ovanstdende uppgift om halften trasiga skyltar.

Komforten i bldbussarna ar inte den basta. Har haller SL med. Benutrymmet
& pamanga platser sndlt tilltaget och skakningarna & besvérande. Dessa
saker & patalade till leverantdren som arbetar med forbéttringar.

SL arbetar sedan manga & tillsammans med Gfk for att forbattra villkoren
for kollektivtrafiken. Detta gorsi de arbetsgrupper som skapades efter att
trafikdverenskommel sen brét samman. SL har inget emot att behandla de
forslag som motionéren staller men anser att det huvudsakligen & Gatu- och
fastighetsnamnden, genom Gatu- och fastighetskontoret, som kan ge
forutséttningar for en forbéttring av villkoren for busstrafiken i innerstaden.

Kommentarer fran Bussink rorande problem langs Hantver kar gatan,
Fleminggatan, Hor nsgatan och S:t Eriksgatan pa grund av bland annat
parkerade bilar

Enligt Busslink &r det visserligen trangt pa Hantverkargatan men buss-
trafiken fungerar dar relativt bra pa grund av att det inforts stoppforbud pa
delar av strackan.

Pa Fleminggatan har bussarna problem med framkomligheten i korsningen
med Sankt Eriksgatan. Framkomligheten har &ven blivit sdmre mot Kungs-
broplan sedan man tog bort ett korfalt for att mala cykelfalt. | dvrigt &r
framkomligheten acceptabel.

Pa Hornsgatan utgor fel parkerade fordon hinder for busstrafiken. Fordon
parkerade pa markerade parkeringsplatser utgor inget hinder. Daremot
stéller cykelféltet till med problem i korsningen med Ringvagen. | och med
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att cykelfaltet anlades férsvann ett korfalt och numera &r det endast ett
korfalt for trafik rakt fram.

Pa St Eriksgatan har bussarna stora framkomlighetsproblem, sérskilt norrut
mellan Fleminggatan och S:t Eriksbron. Det finns ett busskoérfalt sbderut,
men behovet &r idag stérre norrut. SL har i samarbete med Busslink
framfort ett onskemd om ett reversibelt korfalt till Gatu- och
fastighetsnamndens Kollektivtrafkutskott.

Kontor ets for slag/synpunkter

Stromberg foreslar en rad atgérder for att 6ka framkomligheten for
" bldbussarna’.

? Kantstensparkering forbjuds och cykelbanan laggs intill trottoaren

dar det & som tréngst langsdelar av t ex Fleminggatan, S:t
Eriksgatan, Hantverkargatan och Hor nsgatan

Pa Fleminggatan har bussarna problem med framkomligheten i
korsningen med Sankt Eriksgatan enligt Busslink. | dvrigt & framkom-
ligheten acceptabel pa Fleminggatan. P4 Fleminggatans norra och sodra
sida mellan Kungsbron och Sankt Eriksgatan finns totalt 6 lastzoner, 1
p& och avstigningszon, 6 parkeringsplatser for rérel sehindrade och 101
avgiftsbelagda parkeringsplatser.

Pa S:t Eriksgatan har bussarna enligt Busdlink stora framkomlighets-
problem, sérskilt norrut mellan Fleminggatan och S:t Eriksbron.
Utmed Sankt Eriksgatans Ostra och vastra sida mellan Sankt Eriksbron
och Hantverkargatan finns 3 lastzoner, 1 p& och avstigningszon, 4
kombinerade lastzoner och p& och avstigningszoner, 5 parkerings-
platser for rorelsehindrade, 2 parkeringsplatser for polisfordon och 6
avgiftsbelagda parkeringsplatser.

Pa Hornsgatan utgor fel parkerade fordon hinder for busstrafiken.
Utmed kantstenen pa Hantverkargatans norra och sidra sida mellan
Ragnar Ostbergs Plan och Sankt Eriksgatan finns 5 lastzoner, 1 p& och
avstigningszon, 1 kombinerad lastzon och p& och avstigningszon, 7
parkeringsplatser for rorelsehindrade, 1 parkeringsplats for
beskickningsbilar och 143 avgiftsbel agda parkeringsplatser och 4
parkeringsplatser for buss. Pa sodra sidan pa en kortare stracka vaster
om Ringvégen géller stéandigt forbud att stanna och parkera fordon.
Utmed Hornsgatans norra och sddra sidor mellan Langholmsgatan och
Rosenlundsgatan finns 7 lastzoner, 8 p&-och avstigningszoner, 5
parkeringsplatser for rorelsehindrade och 153 avgiftsbelagda
parkeringsplatser.

Pa sodra sidan pa en kortare strécka vaster om Ringvégen galler standigt
forbud att stanna och parkera fordon.

Om parkering forbjuds utmed kantstenen maste angoringsmajligheter
till fastigheterna énda finnas i form av lastzoner och p& och



avstigningszoner. Aven parkeringsplatser for rorelsehindrade maste i
viss man finnas. Detta gor att bussarna tvingas ut i gatornas mitt och
inte enbart kan férdas utmed kantstenen.

Utmed ovan namnda gator finns gott om afférer och féretag och en del
offentliga inréttningar varfor behovet av angoring utmed kvarteren &r
stort. Kontoret anser darfor att det vore olyckligt att ta bort ovan
redovisade angoringsmajligheter.

Trafikbvervakningen skarps och olampligt uppstéllda fordon langs
stomlinjernaforsbort. Farre parkerade bilar och framférallt farre
felparkerade bilar underlattar for bade bussar och nyttotrafik.
Darfor kravs effektiviserad trafikover vakning — trafikvakter med

sérskilt uppdrag att sakra framkomligheten langs stombusslinjerna.

Rent generellt & det problematiskt med framkomligheten i staden pa
grund av att fordonsinnehavet och antalet parkerade fordon okar.
Ombyggnader av gatumiljon gor ocksa att framkomligheten minskar.

Parkeringsovervakningen skall enligt géllande policy, efter trafikfarliga
uppstéllningar, bland annat prioritera 6vervakningen av framkomlig-
heten for distributionstrafik och kollektivtrafiken, vilket ocksa gors.

| nuvarande situation med ett begrénsat antal parkeringsvakter och
pagaende konkurrensutsattning & synligheten och majligheten att

pa ett effektivt sitt Gvervaka felaktiga uppstallningar begransat. Efter
genomford konkurrensutsattning da antalet synliga parkeringsvakter
kommer att 6ka betydligt ser kontoret att dessa problem kommer att
minska.

Att uppstéalldafordon i kollektivkorfaten skulle vara ett stort problem
visar dock inte de studier- verksamhetsuppfoljningar som kontoret
genomfor tva ganger om dret. Tvartom visar dessa att det i liten
omfattning férekommer uppstalningar i kollektivkorfalt. Antal
anmérkningar som &r utférdade for 2001 & 1 100 st och 5 st fordon
bortforslades. Framkomligheten for bussarna paverkas ocksa av upp-
stélldafordon i busshallplater dér problemet enligt genomforda
undersokningar &r lite stérre och fler iakttagelser av uppstélida fordon
enligt undersokningarna gjorts. Pa busshallplatser har under ar 2001
3 500 fordon rapporterats och 78 fordon bortforglats.

Motionérens forslag om att trafikvakter med sarskilt uppdrag skall sékra
framkomligheten fOor stombussnétet &r ett forslag som kontoret inte
delar. Kontoret anser att om fortroendet for parkeringsvakterna skall
besta maste de ha ett helhetsansvar pa gatan och kunna étgérda dven de
trafikfarliga uppstéliningarna.

Signalprioriteringen byggs ut och justerat sa att den finns och
fungerar snabbt Gverallt dar stomlinjernadrar fram.

Sedan stomlinjenétet startades pagar ett kontinuerligt arbete med att
bygga ut signalprioriteringen for stomlinjebussarna. Det storsta
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problemet hitintills har varit bussarnas formaga att anmalasin
ankomst till trafiksignalernavid réit tillfélle. Detta har inte fungerat
tillfredsstéllande. Busslink arbetar darfor kontinuerligt med att
korrigera dessa funktioner, som standigt blir allt béttre.

Som SL mycket riktigt papekat, begrénsas aven busspriorite-
ringarna av att hénsyn maste tas till sikerhetstider och méjligheten
for fotgangare att tryggt kunna korsa gatan.

Kontoret och SL & eniga om att prioriteringarnafor nérvarande i
huvudsak fungerar bra samt att den fortsatta utbyggnaden jamte arbetet
med justeringar och forbéttringar & av stor vikt.

Tidsinformationen vid hallplatser na justeras och byggs ut sa att den
blir palitlig.

Kontoret haller med motionaren om att det &r viktigt att tids-
informationen vid hallplatserna ar pdlitlig. Kontoret har svart att
paverka detta eftersom tidsinformationen helt & SL:s ansvar.

Tidsinformationen fungerar oftast och pa de flesta platser bra. Ibland
uppstar dock fel vilket troligen beror pa att bussarnas anmalan till
signalernainte fungerar som det ska. Busslink och SL arbetar
kontinuerligt med att forbattra detta. SL:s uppféljningssystem bor anses
som fullt tillrackligt.

SL tillater p&- och avstigning genom alla bladbussarnas dérrar. Till
dess att ett nytt biljettsystem genomforts anvands de bakre
dorrarnavid pastigning av den stora majoritet som har giltigt
fardbevis.

Kontoret haller med motionaren om att detta vore 6nskvért. En av
forutsattningarna for stomlinjetrafiken var att p& och avstigning skulle
kunna ske genom alladorrar. Dettahar aldrig blivit verklighet. Att |ata
passagerarna stiga av och pai aladorrar skulle med stor sannolikhet
minska stétiderna vid hdlIplatser vilket i sin tur skulle minska de
problem som uppstar nar tva bussar stannar pa samma hallplats.
Kontoret ser fram emot den av SL ovan ndmnda utlovade forandringen i
rusningstid och hoppas att det successivt skall ledatill kortare
hdllplatstider.

Vid upphandling av nya bussar maste fordonet utvecklas sa att det
gar mindre stétigt och ger battre plats for sittande.

Kontoret haller med motionaren. Kontoret vet sedan tidigare att SL, som
ovan namnts, arbetar med dessa fragor tillsammans med leveranttren
och sétter sin forhoppning till att detta skall ledatill en béttre komfort
for resend@rernai saval befintliga som nya bussar.



Frégor fran Hultgren rérande bussprioriteringen.

?

Hur méanga signalreglerade korsningar har de hittillsinférda
stombusslinjerna? Hur manga av dessa signalr egler ade kor sningar
har signalprioritering?

Stomlinje 1 passerar 29 signalreglerade korsningar i riktning mot
Frihamnen och 27 signalreglerade korsningar i riktning mot
Essingetorget. Av dessa har 25 respektive 24 korsningar
signalprioritering.

Stomlinje 3 passerar 45 signalreglerade korsningar i vardera riktning. Av
dessa har 34 korsningar signalprioritering.

Stomlinje 4 passerar 52 signalreglerade korsningar i riktning mot
Gullmarsplan och 51 signalreglerade korsningar i riktning mot
Radiohuset. Av dessa har 40 respektive 41 korsningar signalprioritering.

Vilka korsningar har fortfarandeinte fatt signalprioritering?
Varfor?

Stomlinje 1

- Sit Goransgatan/Fridhemsgatan®
- Fleminggatan/Fridhemsgatan®

- Sit Eriksgatan/Fleminggatan®

- Sturegatan/Karlavagen®

Stomlinje 3

- Riddarhustorget (3 korsningar)?

- Vasabron/Tegelbacken’

- Hantverkargatan/S:t Eriksgatan’

- Sit Eriksgatan/S:t Géransgatan®

- St Eriksgatan/Fleminggatan®

- Sit Eriksgatan/Alstrémergatan

- St Eriksgatan vid sddra brofastet?

- Sit Eriksgatan/Drottninghol msvéagen’
- Solnavagen/Karolinska vagen®

Stomlinje 4

- Banérgatan/Karlavégen’

- Odengatan/Roslagsgatan®

- Odengatan/Tulegatan®

- Odengatan/Dobel nsgatan®

- Odengatan/Hagagatan’

- Odengatan/Sigtunagatan

- Odengatan/Valhallavéagen®

- Sit Eriksgatan/S:t Géransgatan®
- S:t Eriksgatan/Fleminggatan®

- Sit Eriksgatan/Alstrémergatan
- St Eriksgatan vid sddra brofastet?
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- Sit Eriksgatan/Drottninghol msvégen’
- Fridhemsplan/Drottningsholmsvagen®
- Sit Goransgatan/Fridhemsgatan®

: Signalen kommer att tas bort.

: Kommer att fa signalprioritering under 2002.

: Har prioritering i ena riktningen. Byggs om under 2002 for att fa

béttre prioritet.

4: Utredning pagdr. Om bedémning gors att det & méjligt och lampligt
att ge bussen prioritet utfors detta under 2002.

5: Kommer ¢ att fa prioritering pagrund av att det g ar [ampligt.
Skulle inte ge bussen nagon fordel mot hur det & utan prioritering.

6: Signalanlaggningen &gs av Solna Stad.

7: Kommer inte att f& prioritering. Overgéngsstalle vid skola.
Signalen &r slackt tills nagon anméaler att de behtver ga Gver.

8: Prioritet finnsi enariktningen, for andra riktningen har bedémningen
gjorts att prioritet inte behovs.

9: Pa Odengatan &r det sa manga olika korsningar och tétt med bussar

att prioritering i dessa korsningar inte skulle ge ndgon positiv effekt.

Signalerna & samordnade vilket ger bussarnatillracklig

framkomlighet.

WN B

Vilka korsningar har signalprioritering som inte ar i drift
(installerade men g startade)? Varfor?

Som namnts ovan &r det ett flertal korsningar dér prioritering kommer
att tasi drift under aret. | nagot fall kan det vara sa att utbyggnaden av
prioriteringen pagar och kommer att tasi drift inom kort. Sa ar fallet vid
Riddarhustorget, S:t Eriksgatans korsning med Alstrdmergatan och
Fleminggatan samt korsningen Fleminggatan/Fridhemsgatan. For ovrigt
finns det inga korsningar dar det finns signalprioritering installerad men
intei drift.

Vilka signalreglerade korsningar har fatt signalprioriteringen
bortkopplad? Varfor ?

Né&r korsningar byggs om ges prioritering endast till stomlinjenéatet.
Detta sker med utgangspunkt i en 6verenskommelse med SL om att
stomlinjenétet skall prioriteras. | vissa enstaka fall far aven andra
busslinjer behdlla prioritet &ven efter ombyggnad.

Prioritering genereras via bussarna dataradio vilket i dagslaget endast de
bla bussarna i innerstaden har. Detta innebér att alla roda bussar i
princip inte har mojlighet att fa prioritet. Signalprioritering for
stomnétet har adrig tagits bort. Daremot har bussarnas formaga att
anmala sin amkomst till signalernavid rétt tillfalle inte alltid fungerat
tillfredsstallande. Pa grund av positioneringsproblem kan det uppfattas
som om prioriteten har kopplats bort. Bussink arbetar kontinuerligt med
att réttatill dessa funktioner som allt eftersom fungerar béttre och béttre.



? Hur snart kan ssombussnéatet varai full drift?

| slutet av 2002 kommer det att finnas signalprioritering 1angs stomlinje
1, 3 och 4, med undantag for de korsningar dar man bedomt att
signalprioritering inte & lampligt.

For den framtida stomlinje 2 beréknas signal prioriteringen kunna
fardigstéllas innan linjen startas forutsatt att kontoret ges mojlighet att
prioritera detta projekt. Tiden fran beslut till start av linje beréknas vara
minst ett och ett halvt &.

Kontoret anser att det & av stor vikt att bussarna langs stomnétet ges god
framkomlighet. For att astadkomma detta skapas busskorfalt och
prioritering i trafiksignaler. Ett kontinuerligt arbete pagar tillsammans med
SL och Busslink for att signalprioriteringen skall fungera sa bra som
magjligt.

Kontoret foresar darfor att det arbete som gemensamt pagar mellan
kontoret, SL och Busslink skall fortséttai befintliga arbetsgrupper.
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