GATU- OCH TIANSTEUTLATANDE
FASTIGHETSKONTORET GFN 2002-05-07

Handl&ggare: Jens Nilheim 2002-04-23
Region Innerstad

Markbyran

Tel: 508 262 45

jens.nilheim@gfk.stockholm.se

Dnr 02-512-829 Till
Gatu- och fastighetsnamnden

Forslag till detaljplan for omrade vid Hornstull inom stadsdelen
Sodermalm i Stockholm, S-Dp 2000-08521-54

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden besvarar stadsbyggnadsndmndens remiss med
kontorets utl&tande.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

SAMMANFATTNING

Detaljplan for bostader vid Hornstull har dversants pa remiss. Platsen for
bostéderna &r tankt att knyta Sddermalm och Liljholmen n&rmare varandra.
AbBorétt planerar att bygga 130-150 bostadsrétter i tva sammanlankade
hus. Tva alternativa utformningar av bebyggel sen finns, med och utan
hoéghusdel langst sdderut.

Kontoret vill for den féreslagna bebyggelsen att foljande frégor bearbetas
ytterligare: utfartsforbud mot Langholmsgatan, bullernivaer patorget,
parkeringsanlaggningens forutséttningar, motet parkmark-kvartersmark och
vindforhallanden kring de olika utformningsalternativen.

UTLATANDE

Bakgrund
Stadsbyggnadskontoret har pa remiss dversant ett fordag till detaljplan for
bostader vid Hornstull inom stadsdelen Sodermalm.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade 2000-08-22 att ge markanvisning
till AbBorétt for bostader intill Liljeholmsbron vid Hornstull. Foretaget har
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for avsikt att bygga bostadsrétter  pmaz
och ska efter fastighetsbildning
forvarva marken.

Omrédet dér den foreslagna
bebyggelsen ligger & idag dels
en tradplanterad grusad yta, dels
upplagsplats for material och
fordon. Se bilder. Géllande
planer inom omrédet foreskriver

trédplanterad,;
grusad yta

till storsta delen trafikomrade, gata och park.

Planfér slaget

Planens syfte

Ett av huvudsyftena med den foreliggande
detaljplanen &r att skapa 130-150 |agenheter.
Dessutom efterstrévas ett attraktivare stadsrum
med lokaler i bottenvaningen pa den foresagna
bebyggel sen och ett hardgjort torg intill

L angholmsgatan. Bebyggelsen placeras och
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utformas sa att Sodermalm och Liljeholmen knyts narmare varandra
samtidigt som en ny entré till innerstaden skapas.

Foreslagen bebyggelse

Den foreslagna bebyggel sen utgors av tva storre huskroppar sammarn-
lankade av ett till stor del glasat parti. Sammanlénkningen skapar en fem
meter hog portik som leder fran torget ned mot parken.
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Den del av bebyggelsen som ligger 1angst sdderut — bebyggelsens
avslutning mot Liljeholmen till — presenteras med tva alternativa
utformningar. Ett aternativ har 6-7 vaningar mot Liljeholmsbron i hela den
sdra huskroppen, medan det andra aternativet avslutas med en hoghusdel
med 18 vaningar mot Liljeholmsbron (22 vaningar mot parken). Dessa
alternativ innehaller 130 respektive 150 |agenheter. Lagenheterna har minst
halften av boningsrummen mot parken, vilket ur bullersynpunkt ger
godtagbara forhal landen.

W fran parksidan, |agt alternativ.~ W fran parksidan, hogt alternativ
Trafik —angoring och parkering

Angoring till de bada byggnaderna fores as ske pa kvartersgator med infart
fran Hornsgatan respektive fran Hornstulls Strand. Parkering planeras under
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Liljeholmsbron. Sannolikt gér det att anlagga en parkering som inte bara
tillgodoser de tillkommande bost&dernas behov utan aven har platser for
extern uthyrning.

Samrad

Stadsbyggnadskontoret genomforde ett programsamradsmaéte med
allménheten den 9 april 2002. Till métet kom omkring 100 personer. De
fragor som debatterades mest var luftkvalitet, buller, trafik,
skuggforhallanden, stadshild och bebyggelsens paverkan pa parken.

Ekonomiska konsekvenser

Staden kommer att sélja marken for bostadsbebyggelse. Darmed Gverstiger
stadens intékter vida stadens utgifter i projektet. En utforligare ekonomisk
redovisning kommer i samband med genomfdrandebesl ut, beréknat att
skrivas fram under hosten 2002.

Genomfdrande

For att fatillstand bostadsbebyggel sen och parkeringsanl ggningen under
Liljeholmsbron kommer det bli nddvandigt att sdga upp arrendatorer som
bedriver verksamheter pa platsen. Detta kan ske i samband med att gallande
avtal sperioder upphor.

Preliminar tidplan

Detaljplanen handldggs med normalt forfarande. Stadsbyggnadskontoret
beddmer att detaljplanen tidigast kommer antas under fjarde kvartalet 2002.
Om det i stéllet for stadsbyggnadsndmnden & kommunfullmaktige som
antar planen sker detta under forsta kvartalet 2003.

Dabygglov erhdlits kréavs omkring 1,5 ar for uppforande av bebyggel sen.
Det medfor att inflyttning kan sketidigast i slutet av 2004.

Kontor ets for slag/synpunkter

Biltrafik

Angoring till de bada byggnaderna foreslas ske pa kvartersgator med infart
fran Hornsgatan respektive fran Hornstulls Strand, vilket & acceptabelt
under forutsattning att vandningsmajlighet kan astadkommas inom
kvartersmark. Det bor pdpekas att Hornstulls Strand har en underbyggnad
varfor bruttovikten &r begrénsad till 12 ton. Det torde dock vara tillfyllest
for normal angdringstrafik men kan skapa komplikationer vid enstaka
tillfallen, bland annat under byggnadstiden.

Trafiksituationen i korsningen Hornsgatan-L angholmsgatan & besvéarlig
med stora mangder motorfordon, cyklar och fotgéngare. Den tillkommande
trafik som foreslagen bebyggelse alstrar paverkar dock situationen hogst
marginellt. Orienterbarheten kan i viss méan bli besvérlig till respektive
infart.

Det &r viktigt att papeka att trafiksituationen pa Liljeholmsbron omajliggor
angoring direkt fran bron varfor planen bor ange utfartsforbud utmed hela
strackan mellan Hornstulls Strand och infarten vid Hornsgatan. Det kan



&ven namnas att ett busskorfalt inférdes narmast planomrédet i dlutet av
forra dret som medforde att ett av tva hogersvangande korfalt mot
Hornsgatan slopades. Det har i sin tur medfort en utdkning av kobildningen
pa bron. Ur miljosynpunkt & det dock béttre an tidigare, da kobildningen
skedde pa Hornsgatan.

Cykeltrafik

Manga dnskemdl har framfortstill kontoret om att anordna en cykel-
forbindel se mellan Hornsviksstigen direkt mot den dubbelriktade cykel-
banan pa Liljeholmsbrons dstra sida. Det & mest angelaget i vastlig riktning
for att dippa att via Lignagatan korsa Hornsgatan tva ganger. | kommande
detaljprojektering far studeras om en sadan forbindelse gar att astadkomma.

Parkering

Parkeringssituationen & besvérlig i omradet varfor det & en forutsattning
for projektet att foreslagen parkeringsanldggning under Liljeholmsbron
kommer till stand. Skulle platsen under bron medféra tekniska hinder for
garage maste detta pa annat Ssitt inrymmas inom fastigheten, forslagsvisii
botten av den sidra huskroppen med angoring fran Hornstulls Strand.

Markfragor — park och torg

En bebyggelsei detta kansliga lage stéller hoga krav pa att anslutande mark
hanteras pa ett varsamt sétt och att kvartersmark andluts till allman mark pa
ett naturligt sétt. Grénsen mellan den sidra kvartersgatan och parken bor
justeras vid vandplatsen sa att foreslaget spetsiga hérn mot parken ersétts
med en med huslivet paralldll linje pa ett avstand av ca 13 m.

Den parkyta som tasi ansprak for projektet & redan idag redan stérd och
bestar av en mindre bilverkstad samt en upplagsplats. Med byggnationen
mot Liljeholmsbron kan parken bli tystare vilket & positivt. Vidare
solstudie for alternativet med hdghuset bor utféras for att &ven bedéma
paverkan pa parken dd manga nyttjar omradet under sommarkvallar.
Trappans utformning, omdragning av gangvagar samt trédplanteringar i
santen skall gorasi samforstand med park- och gatubyran.

Torgytan mot Langholmsgatan kommer att bli bullerstérd varfor man vidare
bor undersdka hur platsen béttre bor avskarmas fran trafiken. Detta kan
exempelvis ske genom forandrad placering av huskroppen, bullerskarmar
eller ytterligare trédplanteringar. Mdblering och markbel &ggning ska véljas
med hansyn tagen till allméan tillganglighet. Det & av stor vikt att passagen
mellan torgytan och parken blir tydlig samt att man fran torget far en visuell
kontakt med parken.

Miljopaverkan — klimat

Hoga hus leder ner vindar till markniva. Asdtorget p& Sodermalm &r ett
exempel pa en miljo med otrevligt klimat pa grund av ett intilliggande
hoghus. Det &r angelaget att liknande blasiga forhallanden inte skapas i
miljon kring den foreslagna bebyggel sen vid Hornstull, framférallt géller
det vistelseytornai parken. Vidare studier kring vindférhallanden bor goras
innan stallning tas rérande bebyggel sens hojd.
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Mot redovisad bakgrund foéreslar kontoret att gatu- och fastighetsndmnden
besvarar stadsbyggnadsnamndens remiss med kontorets utlatande.

SLUT
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