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E18 Hjulsta — Ulriksdal. Vagutredning infor beredning for tillatlighets-
proévning. Remiss.

FORSLAG TILL BESLUT

Stadsbyggnadsndmnden och gatu- och fastighetsnamnden dverldmnar och
dberopar detta tjansteutl dtande till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Kontoren begdr omedelbar justering av detta drende.

Ingela Lindh Olle Zetterberg

SAMMANFATTNING

Végverket har till bl a Stockholms stad for yttrande dversant vagutredning for
vag E 18 delen Hjulsta— Ulriksdal. Remissen ingdr i beredningen for tillatlig-
hetsprévning av projektet enligt 17 kap. miljébalken. Remissmaterialet bestar
av karta med avgransad végkorridor, vagutredningar for ytléage mellan Hjulsta

Bilagor: 1 Véagkorridor
2. Vagdragningar forbi Tensta och Rinkeby
3. Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen for vag-
utredning
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och Kistaresp for tunnel mellan Hjulsta och Rinkeby. Till vagutredningarna
hor en miljokonsekvensbeskrivning.

Gatu- och fastighetsnamnden och stadsbyggnadsndmnden beslutade i december
2000 att |dta ytalternativet liggatill grund for stadens planering da det &r det
enda som V&gverket beddmer ryms inom den ekonomiska ramen for projektet.
Alternativet ar dven det enda som frén planerings- och projekteringssynpunkt
tidsméssigt kan genomfdras enligt V agverkets tidsplan med byggstart tidigast
2004.

Kontoren finner att en ombyggnad av stréckan & mycket angelagen bl a med
anledning av den planerade kraftfulla utvecklingen i Kistaomradet. Kontoren
anser att med bearbetning av ytalternativet kan acceptabla forhallanden uppnas.
Projektet ber¢r vitala delar av bade stads- och naturmilj6 varfor stor omsorg
bor |aggas pa véagens landskapsanpassning, trafikplatsernas gestaltning och
atgarder for att minimera vagens negativa miljopaverkan.

UTLATANDE
Remissen

Végverket har till bl a Stockholms stad fér yttrande éversant vagutredning for
vég E 18 delen Hjulsta— Ulriksdal. Remissen ingdr i beredningen for tillatlig-
hetsprovning av projektet enligt 17 kap. miljobalken.

Remissmaterialet bestar av vagutredning innehallande karta med vagkorridor
for vilken tillatlighet soks (bilaga 1), Végverket Region Stockolms stéllnings-
tagande till alternativ, samradsredogorel se samt |ansstyrel sens beslut om be-
tydande miljopaverkan och lansstyrel sens godkannande av vagutredningens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Som bilagor till remissmaterialet har
utsants vagutredning for delarna Kymlingel&nken — Kista (juni1996), Hjulsta—
Rinkeby — Rissne, ytalternativ (aug 1997) och Hjulsta— Rinkeby — Rissne,
tunnelforlaggning (maj 1997) samt MKB:n (juni 2001). En sammanfattning av
MKB:n aterfinnesi bilaga 3. (Remissmaterialet finns tillgangligt hos handl dggarna)

Bakgrund

Allmant

Det finns ett stort behov av att utifran framkomlighets- och trafiksakerhetssyn-
punkt forbattra vag E 18 pa delen Hjulsta— Ulriksdal. En ombyggnad av vagen
ingdr i Vagverkets nationella investeringsplan for aren 1998 — 2007 med av-
sedd byggstart & 2003. V&gutredningen var i borjan av ar 1998 remitterad till
bl a Stockholms stad. | och med miljobalkens tillkomst & 1999, med krav pa
tillstandsprévning, maste vagutredningen nu remitteras pa nytt. Végverket har
bl a med anledning av forsenad hantering av den MKB som skall liggatill
grund for tillatlighetsprévningen, reviderat tidplanen och bedémer nu tidpunkt
for byggstart till tidigast 2004.

Tidigare stéllningstaganden i Stockholm
Vid remissen & 1998 avlamnade staden inget svar.

Stadsbyggnadsnamnden uppdrog i februari 1999 & stadsbyggnadskontoret bl a
att "parallellt med ytalternativet planlagga ett tunnelalternativ”.
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Gatu- och fastighetsndmnden godkande i december 2000 ramavtal med V &g-
verket om ombyggnad av vég E 18. | ramavtalet tas inte stallning till fragan om
yt- eller tunnelférléggning. | samma érende godkande namnden kontorets for-
slag till principer for ombyggnad av E 18. Kontoret forordade ett modifierat yt-
alternativ, da endast ett sadant bedomdes kunna rymmas inom V agverkets eko-
nomiska ramar och det var enda som fran planerings- och projekteringssyn-
punkt tidsmassigt kunde genomforas enligt V égverkets flerdrsplan med en
byggstart ar 2003. Ett modifierat ytalternativ bedomdes som fullt acceptabelt
fran trafik- och miljésynpunkt.

Mot bakgrund av ovanstaende beslutade i december 2000 stadsbyggnadsnamn-
den och gatu- och fastighetsnamnden, att |&ta ytalternativet liggatill grund for
stadens planering och déarmed avfora tunnelalternativet. | némndernas beslut in-
gick aven att studera mojligheten att dacka Over delar av stréackan langs Tensta
och Rinkeby.

Planarbetet har harefter inriktats pa att fa ombyggnadsforslaget miljoméssigt,
trafikméssigt och gestaltningsmassigt sa tilltalande som majligt.

Remissmaterialet

Véagkorridor

| remissmaterialet anges att den vagkorridor som V agverkets ansokan till
regeringen om tillatlighet géller grundar sig pa vagutredningarnas ytalternativ.
| avgransningen av korridoren anges att man tagit hansyn till de fordag till
forandringar av ytalternativet som tillkommit under samradet. Sadana for-
andringar & t ex trafikplats vid Tenstaistéllet for vid Rinkebysvangen, for-
skjutning av Rinkeby trafikplats sdderut och andrad ansutning av Akallavégen
till Hjulsta trafikplats. Korridoren anges ocksa ha avgransats mot gronomrad-
ena sa att den kan inrymma av berérda kommuner efterfragade bullervallar och
terrangmodelleringar. | det ursprungliga utredningsforsaget ingick endast
bullerskarmar. Aven de av Stockholms stad foreslagna 6verdackningarna ryms
inom korridoren.

Véagutredningen

For strackan mellan Hjulsta och Rissne/lgelbécken bestar vagutredningen av
ett ytalternativ och ett tunnelalternativ. For strackan mellan Igelbécken och véag
E 4 vid Kista presenteras ett samlat alternativ som ligger pa ytan.

Véagverket uppskattade ar 1997 byggkostnaden for ytalternativet till drygt

1 Mdkr och for tunnelalternativet till drygt 2 Mdkr. Driftskostnaden for ytalter-
nativet bedomdestill drygt 4 Mkr per & och for tunnelaternativet till drygt

30 MKr per &r.

Ytalternativet innebér i princip att E18 langs Tensta och Rinkeby utformas som
en motorvag med tva korfat i varderariktningen och i huvudsak for 70 km/tim.
Mellan Hjulsta och Rinkeby foreslas E18 att utgoras av tva av korfélten i dag-
ens Hjulstavag och av tva nya korfat som anlaggsi slanten mot Jarvaféltet. De
tva aterstaende befintliga korfaten vilka ligger narmast bebyggelsen i Tensta
och Rinkeby blir lokalvag for trafik till och mellan stadsdelarna. Vid Rinkeby
fored s en trafikplats med 6stgaende ramper fran Rinkebysvangen vilket inne-
béar att hela det omréde dér den nuvarande Hjulstavégen ligger hamnar inom
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motorvagsutrymmet. Istéllet foreslds att lokalgator i norra Rinkeby binds sam-
man till en ny huvudgata for stadsdelen.

Kontakter mellan det Gvergripande och det |okala vagnétet sker i trafikplats
erna Hjulsta, Rissne och Rinkeby.

Trafikplats Rinkeby, som forenar E18 med Kymlingelénken, har i forslaget
getts en trafikmassigt god standard med direkta korningar och hastighets-
standard 70 km/h i alariktningar.

Tunnelalternativet innebér att motorvagen gar i bergtunnel under Tensta och
Rinkeby mellan Hjulsta trafikplatsi vaster och Rissne trafikplatsi sydost
respektive Kymlingeldnken i nordost. Rinkeby trafikplats ligger i detta
alternativ helt under jord.

Tunneln andluts till det lokala vagnétet i trafikplatserna Hjulsta, Tensta och
Rissne.

| tunnelalternativet kan det |okala vagnétet i stadsdelarnainklusive Hjulsta-
vagen ligga kvar som idag. En minskad bredd minskar vagens barridreffekt och
ger utrymmetill viss kompletterande bebyggel se.

Miljokonsekvensbeskrivningen

| det material Végverket |lamnar in till regeringen for tillstandsprévning enligt
miljobalken ingar en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som en del av sér-
skild betydelse. Den utgdr en sammanstélining och komplettering av det MKB-
material som 1997 togs fram for vagutredningarna. De vagalternativ som be-
handlas &r ytalternativet, tunnelalternativet och ett sk nollaternativ. Inverkan
pa omgivningen behandlas vad géller stads- och landskapshild, rekreation och
friluftsliv, kulturmiljo, buller och vibrationer, luft, naturmilj6, samt ytvatten
och grundvatten. Dértill behandlas fragor kring farligt gods, hushallning med
mark och vatten, problem i byggskedet och projektets férenlighet med miljo-
mdl. En sammanfattning av MKB:n redovisasi bilaga 3.

Kontorens synpunkter och slutsatser

Allmant

Stockholms stad har accepterat en ombyggnad av aktuell vagstracka enligt
ytalternativet. Ytalternativet & det enda som Végverket beddmer rymsinom
den ekonomiska ramen for projektet och & det enda som fran planerings- och
projekteringssynpunkt tidsmassigt kan genomforas inom avsedd tidsperiod.
Behovet av en ombyggnad accentueras av den planerade kraftfulla utveck-
lingen av Kistaomradet. Trafiksystemet kring Kista lider redan idag av av-
sevarda framkomlighetsproblem i hogtrafik. Kontoren vill darfor framhalla
betydelsen av att nuvarande tidplan for byggstart halls, sa att projektet inte
drabbas av ytterligare forseningar.

Den aktuella ombyggnadsstrackan beror vitala delar av bade stads- och natur-
miljo. Trafikplatserna utgor i flertalet fall entrétill intilliggande stadsdelar och
vagstrackan beror ett av Stockholms viktigaste gronomraden. Staden arbetar
for ndrvarande med ett ambitidst program for att upprusta och utveckla stads-
delarna norr och sbder om Jarvaféltet for att forbéttra fér boende och verk-
samma dér. Det valda ytalternativet, dar tillkommande kdrbanor, stora trafik-
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platser, murar och bullerskarmar ingar, kommer att medfora patagliga for-
andringar i ndrmiljon, framférallt for boende i Tensta och Rinkeby.

Mot denna bakgrund och med tanke pa projektets storskalighet bor stor omsorg
l&ggas vid placering och gestaltning av trafikplatser, broar/ramper, vég- och
landskapsrum langs hela strackan. Omsorg bor éven laggas pa en god land-
skapsanpassning med t ex slantmodellering och skyddsplantering mot friom-
radet med dess vébevarade och unika odlingslandskap med anor fran vikinga-
tid och medeltid. Detta for att minska vagens inverkan pa omgivningen.
Kontoren anser att den htga ambitionsniva vad géler gestaltning och utform-
ning som Vagverket visade vid byggandet av trafikplatsen vid Haga Norra
gélvklart bor gélla aven hér.

Kontoren anser att ett i forhallande till utredningsplanen bearbetat ytalternativ
kan, tillsammans med dverdackningar, géras miljomassigt acceptabelt och i
stort innebéra en vasentlig forbattring jamfort med idag. Kontoren har darfor
sedan 1998 da vagutredningen lades fram fortsatt ett intensivt planeringsarbete
tillsammans med Végverket och dvriga berérda kommuner och instanser. Den
vagkorridor som Véagverket presenterar bor vara anpassad till de bearbetningar
av vagutredningens ytalternativ som hittills gjorts.

Miljofragor

Stadsbyggnadskontoret och gatu- och fastighetskontoret arbetar intensivt med
att utveckla Jarva friomrade. Avsikten &r att ytterligare hoja dess biologiska,
sociala och kulturhistoriska kvaliteter. Resultatet blir en kultur- och naturpark
med aktivitetszoner mot bebyggel sen och ett brukat odlingslandskap kring

| gel backen.

Kontoren finner att stora delar av MKB:n numera & inaktuell eftersom vég-
utredningen utfordes 1997 och planeringen, framfor allt av ytalternativet, gatt
vidare efter det. Dettagdller t ex placering och utformning av trafikplatser,
Overdackningar, och dagvattenhantering.

| MKB:n sags att en trolig exploatering av Stora Ursvik gor att vagens negativa
paverkan pa landskapshilden minskar. Kontoren menar har att de sammantagna
forandringarna kring Ursvik gor att kraven pa vegetationsbehandling och
skyddsplantering snarast okar ytterligare. for att friomradet aven fortsittnings-
vis skall kunna upplevas som ett rymligt landskapsrum.

Jarvaféltet mellan sodra och norra Jarva anges i stadens 6versiktsplan som ett
natur- och friluftsomrade. | stadens miljoprogram &r ett av de langsiktiga malen
att bullret i sddana omraden inte skall Gverskrida 40 dB(A). Uppstaldamal &
dock knappast majligt att na for det aktuella omradet oavsett utbyggnadsalter-
nativ. | miljéprogrammet anges ocksa att bullernivan pa rekreationsytor i tét-
bebyggelse inte skall dverstiga 55 dB(A). Detta krav & utan tvekan applicer-
bart p& E 18-projektet och bor uppfyllas.

| MKB:n anges att mdjligheten att réra sig mellan Tensta-Rinkeby-Rissne och
Jarvafdltet blir de samma oavsett aternativ. Enligt kontorens mening kan det
inte undvikas att barridreffekten av ytalternativet och nollalternativet blir stérre
an tunnelalternativet. De planerade 6verdackningarnai Tensta och Rinkeby
bidrar dock i hog grad till att jamna ut skillnadernai fraga om barriareffekt.

| MKB:n anges att Jarvaféltet ar en viktig spridningskorridor for det édre
odlingslandskapets véaxter. Kontoren anser att det ocksa géller djur, samt
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skogsarter —inte minst med tanke pa att skogspartier utmed E 4 tasi ansprak
vid utbyggnaden av Kista Science City. Jarvafatets funktion som spridnings-
vag mellan stadens och kranskommunernas gronomraden far g forsamras.
Passagen Over |gelbacken bor darfor goras bredare och hogre for att kompen-
sera att véagen blir bredare och passagen under den darmed langre.

En véardefull vatmark vid Rinkeby, med bland annat groddjur, tasi ansprak for
E 18-projektet och maste enligt kontorens uppfattning darmed kompenseras.
En foreslagen restaurering av Skogvaktarkarret vid |gelbécken kan, vid sidan
om andra funktioner, skapa en ny grodlokal och bor dérfér som kompensation
tas med som en del av végprojektet i en utstrackning som motsvarar forlusten
av vatmarken vid Rinkeby.

Eftersom Igelbackens tillrinningsomrade &r ett ekologiskt sarskilt kansligt
omrade far vattenkvaliteten i backen inte forsamras, och tillflodet till backen
inte minska. Dagvattnet fran véagen far av forsiktighetsskd inte foras till backen
ens efter rening. Den minskning av tillflodet till backen som detta innebar be-
hover kompenseras, t.ex. genom tillférsel av dricksvatten, grundvatten eller
rent dagvatten.



